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VOORWOORD. 

Met  het  overzicht  van  Oud-Rotterdams  welvaren,  dat  hier  geboden  wordt, 
heb  ik  eene  bijdrage  willen  geven  tot  de  geschiedkunde  van  bevolking  en  bedrijf 
in  eene  oud-hoUandsche  stad  gedurende  het  tijdperk  1550 — 1650,  de  dadenrijke 
en  merkwaardige  periode,  in  welke  eene  snelle  ontwikkeling  der  maatschappelijke 
toestanden  samenviel  met  de  opkomst  der  koopvaardijstad  Rotterdam. 

In  het  toenmalige  Rotterdam  nam  bijna  een  iegelijk  aan  het  bedrijfsleven 
deel;  kennen  wij  dit  in  zijn  opzet  en  omvang,  overzien  wij  de  bronnen  van  wel- 
vaart, de  middelen  van  bestaan  der  bevolking,  dan  is  tevens  bekend  met  welke 
zaken  de  poorterij  dezer  oud-hollandsche  stad  in  haren  handel  en  wandel  van 
lederen  dag  zich  destijds  heeft  beziggehouden. 

Aan  de  samenstelUng  van  dit  boek  is  voorafgegaan  een  uitgebreid  onderzoek 
in  het  Rotterdamsche  Gemeente-archief  over  alle  deelen  van  „Rotterdams  Wel- 
varen", waarvan  ik  de  resultaten  heb  gepubliceerd  in  een  reeks  voorbereidende 
opstellen;  daarin  zijn  aangehaald  de  Rotterdamsche  archiefstukken  en  de  andere 
bescheiden,  waaraan  mijne  gegevens  zijn  ontleend,  zoodat  ik  thans  aanhaüng 
der  documenten  achterwege  liet.  Overigens  verwijs  ik  belangstellenden  naar 
mijne  collectie  aanteekeningen,  die  op  het  Rotterdamsche  Gemeente-archief  ten 
behoeve  van  verdere  nasporingen  is  blijven  berusten.  Zij  is  gesplitst  in  twee 
hoof daf deelingen :    Bedrijfsgeschiedenis    en    Bevolkingsgeschiedenis;    de    eerste 
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omvat  de  gegevens  over  handel,  visscherij,  nijverheid  en  koopvaardij;  de  tweede 
bestaat  in  eene  verzameling  dossiers  over  de  families,  die  het  meest  aan  het  be- 
drijfsleven hebben  deelgenomen,  en  over  de  „rijkheid"  of  regeeringsgeslachten, 
die  in  de  periode  1550 — 1650  hebben  geleefd  en  gewerkt. 

„Rotterdams  Welvaren"  brengt  ons  in  aanraking  met  eene  ondernemende 
en  kloeke  burgerij ;  moge  dit  overzicht  van  oud-rotterdamsche  werkzaamheid  daar- 
om vooral  in  Rotterdam,  nu  en  in  de  toekomst,  waardeering  vinden ! 
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HET  LANDSHEERLIJKE  TIJDPERK 

1550— 1588 


\ 


2      ROTTERDAM  1560 


I.    DE    OOSTENRIJKSCH-SPAANSCHE   TIJD. 
1550—1572- 

De  vreemdeling,  die  bij  een  bezoek  aan  onze  gewesten  in  het  mid- 
den der  zestiende  eeuw  de  Hollandsche  poorterij  had  willen  gade- 
slaan in  hare  dagelij ksche  bedrijvigheid,  zou  daartoe  uitnemend  ge- 
legenheid hebben  gevonden  in  een  stadje  als  toen  ter  tijde  Rotterdam 
was.  Zeker,  Rotterdam  behoorde  met  zijn  ongeveer  7000  zielen  slechts 
tot  de  kleine  Hollandsche  steden  en  had  op  verre  na  niet  de  betee- 
kenis,  die  aan  de  zes  groote  steden  toekwam:  Rotterdam  was  geen 
aanzienlijke  stad  als  Dordrecht,  dat  van  oudsher  den  stapel  van  Rijn- 
sche  wijnen  en  hout  had  bezeten;  het  kon  als  koopvaardij  stad  zich 
niet  meten  met  Amsterdam,  vanwaar  jaarlijks  tal  van  schepen  uit- 
zeilden  om  de  granen  uit  het  Oostzee-gebied  te  betrekken;  Rotter- 
dam telde  geen  overvloed  van  bierbrouwerijen,  de  nijverheid  in  welke 
te  Gouda,  Delft  en  Haarlem  zeer  vele  vermogende  burgers  een  be- 
staan vonden;  de  Rotterdamsche  draperie  mocht  amper  genoemd 
worden  naast  de  lakennijverheid  van  Leiden;  —  maar  wel  was  Rot- 
terdam volgens  het  zeggen  van  tijdgenooten  „een  stedeken  zoo  wel- 
varend als  in  het  land  maar  liggen  mag",  opkomend  door  een  bloeiend 
bedrijfsleven,  dat  die  takken  van  bestaan  vereenigde,  waarin  het 
meerendeel  van  de  Hollanders  dier  dagen  hun  brood  wonnen:  Rot- 
■  terdam  kon  in  zooverre  gelden  als  het  type  eener  kleine  Holland- 
sche stad,  doordat  zoowel  de  neringen  der  waterstad  als  die  der  land- 
stad er  werden  aangetroffen,  en  juist  de  combinatie  dezer  twee  groe- 
pen van  bedrijven  den  grondslag  vormde  van  Hollands  welvaren  en 
karakteristiek  was  voor  het  Hollandsche  bedrijfsleven. 
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Voor  eene  orienteering  in  het  midden-zestiend'eeuwsche  Rotter- 
dam is  het  voldoende  een  bUk  te  slaan  op  de  plattegronden,  door 
den  kaartmaker  Jacob  van  Deventer  en  den  landmeter  Jan  Potter 
vervaardigd,  die  ons  de  stad  geven,  zooals  deze  zich  in  den  Oosten- 
rij  ksch-Spaanschen  tijd  voordeed;  zij  heeft  nog  den  vorm,  door  den 
inleg  na  den  Jonkerfransen-oorlog  verkregen:  de  vest  aan  de  rivier- 
zijde  bevond  zich  ter  plaatse  van  Blaak  en  Nieuwe  Haven,  terwijl 
Coolsche  en  Goudsche  Vest  den  driehoek  voltooiden '). 

In  den  opzet  der  stad  viel  duidelijk  te  onderkennen  de  invloed  der 
beide  elementen,  land  en  water,  die  Rotterdam  hadden  doen  groeien: 
binnendijks  lag  de  landstad,  buitendijks  de  waterstad,  aan  den  dijk 
(Hoogstraat)  gingen  beide  in  elkaar  over. 

Het  gedeelte  der  Hoogstraat,  waar  de  sluizen  onderdoor  liepen, 
was  met  Sint-Laurenskerk  en  raadhuis  de  kern  der  stad  blijven  vor- 
men. In  en  bij  dit  centrum  werden  de  oude  nijverheidsondernemin- 
gen  der  landstad,  de  bierbrouwerijen,  aangetroffen;  langs  Hoogstraat 
en  Steiger  vond  men  de  winkels,  in  welke  vettewaren,  kaas,  brood, 
vleesch,  kramerijen,  geweven  stoffen  en  allerlei  andere  benoodigd- 
heden  voor  voeding,  huishoudelijk  gebruik  en  kleeding  te  koop  wa- 
ren; en  meer  naar  de  uiteinden  der  Hoogstraat  lagen  de  nettentaan- 
derijen  en  teerstoverijen,  die  de  waterstad  voor  haar  visscherij  noo- 
dig  had. 

De  hoofdstraat  der  landstad:  de  Nieuwpoort  (Oppert),  was  de  buurt 
eener  bloeiende  draperie.  Aan  Botersloot  en  Wagenstraten  waren 
talrijke  boerderijen  gelegen,  als  typische  overblijfselen  van  het  mid- 
deleeuwsche  landstadje.  Een  groot  terrein  der  binnenstad  werd  ver- 
der ingenomen  door  de  lakenramen,  kloostertuinen  en  schuttersdoe- 
len, door  lijnbanen,  boomgaarden  on  weilanden. 

Het  jongere,  naar  de  rivier  zich  uitstrekkende  stadsgedeelte:  het 
West-  en  Oostnieuwland,  ter  weerszijden  van  de  Haven  gelegen, 
vormde  de  waterstad  met  hare  scheepswerven,  houttuinen  en  ha- 

')  Reproducties  van  de  beide  kaarten  zijn  o.a.  uitgegeven  in  de  „Bronnen  voor  de  geschiede- 
nis van  Rotterdam". 
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ringplaatsen,  en  diende  tot  woonwijk  aan  de  haringkoopers,  haring- 
kuipers, zeilmakers,  scheeps timmerlieden,  blokmakers,  stuurlieden 
ter  haringvisscherij,  schippers,  visschers,  varensgezellen  enz. 

De  hgging  in  Holland  en  de  nabijheid  der  Hollandsch-Zeeuwsche 
eilanden  hadden  Rotterdam  gemaakt  tot  een  marktplaats  van  de 
voortbrengselen  van  zuivelbereiding,  landbouw,  veeteelt  en  veen- 
derij (boter,  kaas,  granen,  zaden,  vlas,  hennep,  turf,  vee).  Het  ver- 
handelen en  transporteeren  dezer  landwaren  bracht  vrij  wat  vertier 
en  riviervaart  mede.  Ook  de  vischrijkheid  van  de  Maas  verschafte 
velen  een  broodwinning  en  leverde  gezond  en  gezocht  voedsel.  Van 
meer  belang  voor  Rotterdams  toekomstig  welvaren  dan  het  markt- 
bedrijf  en  de  riviervisscherij  was  echter  de  ruimere  bemoeiing,  die 
de  Noordzee  bestreek,  was  de  haringvisscherij,  die  de  ontwikkeüng 
van  Rotterdam  als  waterstad  in  den  rechten  koers  zou  leiden. 

Met  de  haringvisscherij  dienen  wij  een  aanvang  te  maken  bij  het 
overzicht  der  verschillende  Rotterdamsche  bedrijfstakken.  Deze  ne- 
ring leende  zich  uitnemend  tot  de  rol  van  centraal  bedrijf  in  eene 
waterstad,  vooreerst  door  den  invloed  dien  zij  liet  gelden  op  de  vele 
industrieën,  waarvan  zij  materialen  of  victualiën  betrok:  scheeps- 
bouw, zeümakerij,  touwslagerij,  nettentaanderij ,  teerstoverij,  blok- 
makerij,  leerlooierij,  kuiperij,  brouwerij,  bakkerij,  enz.,  die  dienten- 
gevolge alle  bij  het  welslagen  der  haringvisscherij  belang  hadden; 
en  in  de  tweede  plaats,  doordat  zij  een  handelsartikel  verschafte, 
uittermate  geschikt  voor  den  groothandel  op  het  binnen-  en  bui- 
tenland en  ruilbaar  voor  de  producten  uit  den  vreemde.  Het  stads- 
bestuur noemde  dan  ook  terecht  de  haringvisscherij  „een  van  de  beste, 
meeste  ende  goddehcxste  neeringen  van  geheel  Hollandt,  omme  die 
gemeenten  in  alle  ambochten  tot  zunderlinge  prouffijt  ende  susten- 
tatie  van  den  gemeenen  ambochtsman  ende  nootelij  cke  alimentatie 
van  den  aermen,  boven  meer  andere  grootte  prouffijten,  wel  te  on- 
derhouden; wairvan  genoeg  dependeerde  twelvaeren  van  dese  landen 
ende  zunderhnge  van  den  gerequireerden  [onder  welke  Rotterdam] 
ende  meer  andere  watersteden  ende  dorpen  van  Holland." 
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Volgens  eene  opgave  van  het  jaar  1553  bedroeg  het  aantal  haring- 
buizen,  dat  destijds  te  Rotterdam  havende,  ongeveer  een  60-tal.  Het 
was  er  echter  verre  van,  dat  deze  schepen  alle  Rotterdamsch  bezit 
waren:  een  groot  gedeelte  der  buizen,  die  de  stad  als  haven  gebruik- 
ten, behoorde  toe  aan  Waterlanders  en  Zijdenaars  (bewoners  van 
de  kustdorpen  als  Ter  Heyde,  Scheveningen,  Katwijk).  Het  uitree- 
den  van  een  haringbuis  blijkt  steeds  te  zijn  geschied  door  eene  com- 
binatie van  personen,  die  ieder  voor  een  of  meer  „parten  scheeps" 
of  voor  enkele  netten  bij  het  schip  geïnteresseerd  waren;  deze  com- 
binatie werd  naar  buiten  vertegenwoordigd  door  een  der  mederee- 
ders,  die  als  „boekhouder"  het  financieel  beheer  voerde,  en  door  den 
„stierman"  van  de  buis  (dikwijls  zelf  medereeder),  aan  wien  de  zorg 
voor  het  eigenlijke  bedrijf  was  toevertrouwd.  Op  het  bezit  van  parten 
in  haring-buizen,  een  zeer  gebruikelijke  wijze  van  geldbelegging, 
waren  uit  den  aard  van  hun  handel  in  de  eerste  plaats  de  haringkoo- 
pers  aangewezen;  de  overige  Rotterdamsche  poorters,  door  bezit 
van  reederij-parten  bij  het  bedrijf  betrokken,  werden  meest  gevon- 
den onder  de  nij veren  en  neringdoenden,  die  als  leveranciers  met 
de  haringreederij  in  contact  stonden,  zooals:  zeilmakers,  touwslagers, 
haringkuipers,  enz. 

Gedurende  den  oorlog  tegen  Frankrijk  (1552 — 1558)  had  de  Hol- 
landsche  haringvisscherij  op  de  Noordzee  veel  te  verduren  van  de 
aanvallen  der  Franschen.  Uitrusting  van  schepen  van  oorlog  tot  be- 
scherming der  haringvaart  was  reeds  vroeger  geschied,  doch  nadat 
zulks  tijdens  den  oorlog  tegen  Schotland  in  de  jaren  1546  en  volgende 
tot  eene  gewoonte  was  geworden,  kreeg  de  haringvloot  bijna  jaar 
op  jaar  oorlogsschepen  ter  bescherming  mede,  zoogenaamde  con- 
voyers,  die  óf  door  de  Regeering  óf  door  de  visscherij -steden  zelve 
werden  uitgerust.  Voor  het  beheer  der  daartoe  opgebrachte  geldmid- 
delen wezen  de  haringreeders  in  de  verschillende  HoUandsche  steden, 
welke  de  groote  visscherij  uitoefenden,  „penningmeesters"  aan,  wier 
taak  het  was  om  het  „lastgeld"  te  innen,  een  belasting  van  elk  last 
haring,  door  de  buizen  bij  de  terugkomst  van  de  visscherij  of  „haring- 
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teelt"  aangebracht.  Hoezeer  de  zaak  der  convoyeering  het  Rotter- 
damsche  stadsbestmir  ter  harte  ging,  blijkt  uit  de  beraadslagingen, 
daarover  jaarlijks  in  de  vergaderingen  van  de  vroedschap  gevoerd  ^). 

Met  de  haringreederij  stond  in  nauw  verband  de  netten-taanderij ; 
de  taanhuizen  met  hunne  ketels,  in  welke  de  haringnetten  met  een 
run-aftreksel  werden  behandeld,  waren  gelegen  naar  de  uiteinden 
van  Hoogstraat  Nz.  De  stad  telde  er  destijds  vier:  één  bij  de  Goud- 
sche  Wagenstraat,  één  op  den  oosthoek  van  de  Weste  Wagenstraat 
en  twee  aan  het  westeinde  van  de  Hoogstraat.  De  eigenaars  dezer 
bedrijven  (ten  deele  zelf  ook  haringkoopers)  waren  door  het  bezit 
van  parten  in  tal  van  haringbuizen  op  de  netten-taanderij  aange- 
wezen, die  als  het  ware  een  deel  uitmaakte  van  het  reederij -bedrij  f. 

In  de  tweede  jaarhelft  —  den  voor  het  visschen  bestemden  tijd  — 
deden  de  buizen  gewoonlijk  drie  reizen  ter  haringvangst;  elk  dezer 
reizen  werd  een  „teelt"  genoemd.  De  haring,  die  de  buizen  van  hunne 
teelt  mede  voerden,  bracht  men  bij  aankomst  over  naar  de  haring- 
plaatsen  der  haringkoopers  om  daar  ter  verzending  verpakt  te 
worden.  Deze  „plaatsen"  —  zooals  de  Rotterdamsche  benaming  luid- 
de —  waren  hoofdzakelijk  gelegen  op  het  terrein  achter  de  huizen 
aan  Marktveld  Z.z.  en  West-Nieuwland,  dat  zich  tot  de  Zijl  uitstrekte, 
terwijl  ook  enkele  gevonden  werden  in  den  Rijstuin.  Hun  aantal  be- 
droeg ongeveer  een  20-tal,  waarvan  de  meeste  voorzien  waren  van 
loodsen  tot  bewaring  van  het  zout  enz.,  voor  de  verpakking  van  de 
haring  benoodigd.  In  de  wijk  van  den  haringhandel  vond  men  boven- 
dien het  Keurhuis,  waarin  de  stadskeurmeesters  hun  functie  uit- 
oefenden: het  stond  bij  de  Haven,  op  den  noordhoek  van  den  Vis- 
schersdijk.  De  naburige  Blaak  diende  in  wintertijd,  wanneer  de  bui- 
zen waren  opgelegd  („afgesneden"),  tot  bewaarplaats  van  de  visscherij- 
vloot. 

In  het  waterstadsgedeelte  ten  oosten  van  de  Haven  —  hetwelk 


')  Het  Rotterdamsche  vroedschaps-resolutieboek  levert  daardoor  tal  van  gegevens  over 
de  geschiedenis  van  de  beveiliging  der  Hollandsche  haringvaart  gedurende  de  jaren  1546 — 
1558. 


8  HET  LANDSHEERLIJ KE  TIJDPERK   1550 — 1588. 

destijds  onder  den  algemeenen  naam  van  Oost-Nieuwland  bekend 
stond  —  lag  de  Rijstuin,  door  de  naar  het  havenhoofd  leidende  steeg, 
de  Hoofdsteeg,  gescheiden  van  den  Houttuin.  In  de  Hoofdsteeg  wa- 
ren tal  van  zeilmakers  gevestigd;  de  Houttuin  was  het  terrein  voor 
de  scheepstimmerwerven  met  opslagplaatsen  van  hout,  die  de  ge- 
heele  oppervlakte  tusschen  het  water  van  den  Steiger  en  de  Vest  (de 
latere  Nieuwe  Haven)  besloegen.  Behalve  in  den  Houttuin  vond  men 
nog  enkele  werven  bij  de  haven  op  den  oosthoek  van  de  plaat  in  de 
Maas,  welke  zich  destijds  ten  zuiden  van  de  Blaak  uitstrekte,  dus 
ter  plaatse  van  den  hoek  van  de  latere  Geldersche  Kade. 

De  want-  of  touwslagerij,  hoewel  allermeest  een  wat erstad-nij  ver- 
heid, trof  men  niet  aan  in  het  buitendij ksche  stadsgedeelte,  tenzij 
langs  de  Vesten.  De  voornaamste  lijnbanen  werden  gevonden  in  Qua- 
kemaeck  achter  de  Kipstraat,  op  en  bij  het  terrein  van  de  tegen- 
woordige Baanstraat  en  Lijnstraat ;  voor  de  lijnbanen,  langs  de  Ves- 
ten gelegen,  hadden  de  touwslagers  grond  van  de  stad  in  huur. 

Voor  het  teren  en  stoven  van  touw  en  vischwant  bestond  gelegen- 
heid in  de  teerstoverij;  deze  bewerking  geschiedde  in  de  pottebakke- 
rijen,  die  daartoe  voorzien  waren  van  teerketels.;  twee  dergelijke 
bedrijven  waren  gelegen  aan  Hoogstraat  Z.z.  naar  het  oosteinde. 

Naast  de  haringvisscherij  had  ook  de  Rotterdamsche  riviervis- 
scherij  beteekenis  als  een  waterstadnering,  die  aan  Rotterdam  een 
voortreffelijke  voedings-  en  handelswaar  verschafte.  Behalve  van 
de  zalm  vangst  vernemen  wij  van  een  riviervisscherij,  welke  in  het 
jaar  1562  werd  uitgeoefend  met  een  6o-tal  schuiten,  toebehoorend 
aan  „schamele"  visschers,  die  de  Maas  bevischten  van  Rotterdam 
tot  den  mond  toe. 

De  voornaamste  producten,  naar  de  landstad  Rotterdam  van  uit 
Holland  en  de  HoUandsch-Zeeuwsche  eilanden  ter  markt  gebracht, 
waren  —  zooals  wij  reeds  schreven  —  boter,  kaas,  vee,  granen,  zaden, 
vlas,  hennep,  meekrap  en  turf.  Granen,  zaden  en  meekrap  waren  meest 
afkomstig  van  de  eilanden,  de  turf  was  gedolven  in  de  Schielandsche 
venen,    hennep  werd    aangevoerd    uit  de  streek  tusschen  Gouda  en 
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Schoonhoven.  Het  Rotterdamsche  markt  verkeer  ondervond  in  dezen 
tijd  nog  de  belemmeringen  van  het  zoogenaamde  Octrooi-serviel,  een 
Dordtsch  privilege,  bij  hetwelk  aan  de  bewoners  van  het  Kwartier 
van  Zuid-Holland  (de  streek  gelegen  ten  zuiden  van  de  HoUandsche 
IJsel  en  waartoe  ook  behoorde  het  oostelijk  gedeelte  van  het  eiland 
IJselmonde)  de  vrijheid  was  ontzegd,  hun  vee,  hoenderen,  kaas,  boter, 
koren  en  ander  voedsel  of  veldgewas  anders  dan  te  Dordrecht  ter  markt 
te  brengen  en  ten  verkoop  te  bieden.  In  het  jaar  1562  werd  dit  privi- 
lege na  eene  langdurige  procedure,  waarin  ook  Rotterdam  partij  was, 
bevestigd  en  voor  een  termijn  van  25  jaren  verlengd. 

Onder  de  takken  van  landstadnij  verheid,  waarin  landbouwproduc- 
ten werden  verwerkt,  nam  de  bierbrouwerij  de  belangrijkste  plaats 
in.  Deze  graan-nij verheid  voorzag  in  de  behoefte  aan  den  dagelijk- 
schen  drank,  naar  welken,  daar  het  bier  ook  de  gewone  scheepsdrank 
was,  te  Rotterdam  veel  vraag  bestond.  In  de  kern  der  stad  vond  men 
de  brouwhuizen,  waarvan  sommige  met  afzonderlijke  mouterijen; 
zij  waren  gelegen  achter  de  woonhuizen  der  eigenaars,  aan  de  Hoog- 
straat tusschen  Lamsteeg  en  Bootsteeg,  aan  het  gedeelte  der  Kip- 
straat  N.z.  achter  het  stadhuis  en  aan  de  Lombardstraat-Botersloot 
bij  Klaversteeg  en  Drie-Hoomtjessteeg.  Hun  aantal  beliep  een  12- 
tal;  sommige  hunner  droegen  eigennamen,  aan  welke  thans  nog  de 
namen  van  enkele  stegen  herinneren. 

In  het  algemeen  genomen  was  in  het  toenmalige  HoUandsche  be- 
drijfsleven geen  nering  zoo  aanzienlijk  als  de  bierbrouwerij;  met  deze 
nijverheid  hadden  in  de  eerste  helft  der  i6^«  eeuw  leden  der  meest 
gegoede  geslachten  te  Rotterdam  zich  gegeneerd:  wij  noemen  o.a. 
de  regeeringsfamilies  Fijck  van  Hove,  Borre  van  Laersum,  Biscop. 
Blijkens  de  belastingkohieren  en  giftebrieven  (overdrachtsbrieven  van 
huizen)  waren  de  eigendommen  der  brouwers  de  meest  waardevolle 
perceelen  in  de  stad:  voor  een  brouwerij  met  woonhuis  bedroeg  de 
koopprijs  van  3000  tot  5000  gulden. 

Van  veel  minder  beteekenis  dan  de  bierbrouwerij  was  de  oliesla- 
gerij, welke  landstad-nij verheid  ook  te  Rotterdam  in  enkele  bedrij- 
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ven  werd  uitgeoefend.  Eveneens  vond  men  reeds  destijds  in  de  stad 
een  aan  de  olieslagerij  verwante  industrie,  namelijk  de  zeepziederij, 
waartoe  eene  onderneming  aan  de  Hoogstraat  N.z.  werd  opgericht. 

Buiten  de  groepen  der  waterstad-  en  landstadneringen  stond  de 
draperie,  een  tak  van  nijverheid,  die  aangewezen  was  op  uit  het  bui- 
tenland afkomstige  grondstof.  De  vervaardiging  van  woUe-lakenen 
was  destijds  te  Rotterdam  niet  zonder  beteekenis  en  Guicciardini 
vermeldt  dan  ook  deze  industrie,  wanneer  hij  in  zijn  reisbeschrijving 
verslag  doet  van  zijn  bezoek  aan  Rotterdam,  „dove  si  fanno  molti 
panni"  ^). 

De  buurt  der  draperie  was  de  Oppert.  In  deze  straat,  vooral  aan 
de  westzijde,  woonden  tal  van  drapeniers  en  droogscheerders ;  de 
laken verwerij en,  ten  getale  van  5,  waren  gelegen  aan  St.  Jacobstraat 
en  aan  Oppert  oostzijde,  waar  zij  uitkwamen  op  het  water  van  de 
Rotte.  Enkele  dezer  laken  verwerij  en,  o.  a.  die,  welke  de  toepasselijke 
namen  droegen  van  „het  Blauwe  Schaap"  en  „de  Blauwe  Bok",  be- 
hoorden in  gemeenschappelijken  eigendom  aan  verschillende  meer 
gegoede  drapeniers-lakenkoopers,  die  op  deze  wijze  voor  de  afwer- 
king hunner  lakenen  met  de  eigen  bedrijven  konden  volstaan. 

In  den  Oppert  vond  men  bovendien  de  Drapeniers-  of  St.  Severus- 
kapel,  in  welke  de  „paertse"  (perche  =  rek  om  de  lakens  op  te  han- 
gen) en  de  „porsse"  of  lakenpers  stonden.  Van  uit  den  Oppert  kon 
men  gemakkelijk,  gaande  door  de  St.  Jacobstraat  en  over  de  Raam- 
brug,  het  terrein  der  lakenramen  bereiken,  dat  zich  uitstrekte  van 
Doelweg  tot  Coolvest.  Blijkens  het  kohier  van  den  lo***»  penning 
op  de  huurwaarde  waren  in  het  jaar  1562  honderd  tien  ramen  in  ge- 
bruik, een  cijfer,  uit  hetwelk  eenigszins  het  belang  van  de  toenma- 
lige Rotterdamsche  draperie  valt  op  te  maken. 

De  lakennijverheid  was  bij  stedelijke  keuren  gereglementeerd;  het 


')  Hadrianus  Junius  in  de  a"  1572  gestelde  beschrijving  van  Rotterdam,  voorkomend  in 
zijn  „Batavia",  maakt  melding  van  Rotterdams  „pannificium  non  ignobile":  hier  volgt  hij 
blijkbaar  Guicciardini,  aan  wien  hij  ook  zijn  onzinnig  overdreven  cijfer  van  de  in  1563  ver- 
brande huizen  ontleend  heeft. 
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toezicht  werd  o.  a.  uitgeoefend  door  printers  van  de  woUewevers 
en  door  lakenwaardeyns,  wier  taak  het  was,  de  lakenen  op  hunne 
lengte  en  breedte  te  waardeeren  ter  paertse  in  de  Drapenierskapel. 

Naar  buiten  trad  de  Rotterdamsche  draperie  herhaaldeUjk  ge- 
meenschappelijk op;  hare  vertegenwoordigers  waren  dan  de  pers- 
meesters, die  zich  zoowel  bemoeiden  met  het  inkoopen  van  wol  als 
met  het  voor  gezamenlijke  rekening  verhandelen  van  lakenen,  welke 
tot  ééne  pers  hadden  behoord. 

Met  het  noemen  van  enkele  andere  industrieën  kunnen  wij  de  op- 
somming van  de  takken  der  Rotterdamsche  nijverheid  beëindigen. 
Zoo  telde  de  stad  verschillende  leerlooijerijen,  meest  eigendom  van 
schoenmakers,  voor  welke  bedrijven  de  Pannekoekstraat  (achter  de 
Kipstraat)  de  buurt  was.  Dan  waren  te  Rotterdam  vooral  voor  den 
haringhandel  talrijke  kuipers  werkzaam,  terwijl  ook  met  manden- 
maken  eenige  inwoners  een  bestaan  vonden.  En  voorts  arbeidden  in 
de  stad  de  beoefenaars  van  ambachten  die  overal  konden  voorko- 
men, zooals:  huistimmerlieden,  grofsmeden,  linnenwevers,  enz. 

Het  Rotterdamsche  bedrijfsleven  hebben  wij  in  het  voorgaande 
overzien  in  zijne  werkzaamheid  naar  drie  zijden:  de  actie  der  visscherij- 
stad,  der  land-  en  marktstad,  en  der  nij verheidsstad;  het  overzicht 
wordt  volledig  door  de  beschrijving  der  koopvaardij,  het  waterstads- 
bedrijf,  dat  eerlang  de  meest  belangrijke  bron  van  welvaart  voor 
Rotterdam  zou  worden. 

Spreken  wij  van  de  Rotterdamsche  koopvaardij  op  het  einde  der 
landsheerlij ke  periode,  dan  valt  nog  hoofdzakelijk  te  denken  aan  de 
binnenlandsvaart  of  schipperij  langs  de  rivieren.  Door  zijne  voortref- 
felijke ligging  als  waterstad  kon  Rotterdam  gemakkelijk  met  zijn 
binnenschipperij  het  gebied  bestrijken,  dat  te  bereiken  was  langs 
de  Hollandsche  binnenwateren  (Schie  en  IJsel),  langs  de  groote  rivie- 
ren Lek,  Waal  en  Maas,  en  langs  de  wateren  der  Hollandsch-  Zeeuw- 
sche  eilanden-delta.  Het  blijkt  dan  ook,  dat  de  Rotterdammers  hunne 
goederen  langs  deze  waterwegen  plachten  te  transporteeren  en  dat 
zij  handelsbetrekkingen  onderhielden  met  de  gewesten,  die  door  deze 
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rivieren  doorstroomd  werden.  Op  de  vrije  ontwikkeling  van  den  Rot- 
terdamschen  rivierhandel  hadden  daarbij  de  belemmerende  bepa- 
lingen van  de  Dordtsche  stapelrecht-ordonnantie  geen  gunstigen  in- 
vloed; bij  de  laatste  herziening  van  dit  privilege  in  het  jaar  1541  was 
de  stapel  van  bepaalde  handelswaren,  voor  zooverre  zij  langs  Waal 
en  Lek  werden  aangevoerd,  weder  ten  behoeve  van  Dordrecht  be- 
vestigd, zoodat  deze  stad  o.  a.  den  handel  in  Rijnsche  wijnen  en  hout 
aan  zich  kon  houden. 

De  koopmanschappen  welke  Rotterdam  destijds  het  meest  ver- 
handelde, waren:  haring,  visch  en  zuivelproducten;  deze  victualiën 
gingen  onder  meer  naar  Brabant,  Vlaanderen  en  het  Rijn-gebied. 
Met  Antwerpen  en  Mechelen  onderhield  men  een  geregeld  scheepvaart- 
verkeer; voor  den  haringhandel  op  de  hoogere  Rijnstreken  was  de 
rijksstad  Keulen  de  stapelplaats,  waar  deze  visch  eerst  ter  markt  moest 
komen,  voor  zij  de  rivier  verder  op  mocht  worden  gevoerd. 

De  riviervaart  maakte  het  betrekken  mogelijk  van  tal  van  waren, 
die  Rotterdam  niet  ontberen  kon.  Hiervóór  is  reeds  vermeld,  hoe  de 
stad  van  uit  de  Hollandsch-Zeeuwsche  eilanden  voorzien  werd  met 
granen  en  zaden;  van  de  eilanden  kwam  ook  de  meekrap  (voor  de 
laken verwerij) ;  de  Zeeuwsche  zoutziederij steden,  als  Zierikzee  en 
Reymerswale,  leverden  he*  voor  den  haringhandel  onmisbare  zout. 
Voor  zoover  de  eigen  overzeesche  koopvaardij  daarin  niet  voorzag, 
was  Rotterdam  voor  het  betrekken  van  uitheemsche  producten  overi- 
gens aangewezen  op  de  grootere  HoUandsche  handelssteden  als:  Am- 
sterdam en  Dordrecht,  en  op  het  machtige  Antwerpen.  Amsterdam 
was  de  invoerhaven  van  granen  uit  het  Oostzeegebied;  Dordrecht 
had  den  stapel  van  de  wijnen  en  het  hout  uit  de  Rijnstreken;  te  Ant- 
werpen concentreerde  zich  de  handel  in  de  koopmanschappen  van 
Zuid-Europa,  zooals  wol,  verwstoffen  (weede  of  pastel,  indigo),  zuid- 
vruchten, Indische  specerijen  enz.  Verschillende  gegevens  wijzen  er 
op,  dat  Rotterdam  het  niet  buiten  deze  koopsteden  stellen  kon. 

Rotterdams  koopvaardij  ter  zee  bleef  in  dezen  tijd  nog  hoofdzake- 
lijk beperkt  tot  een  gering  handelsverkeer  met  Noord-Frankrijk  (in- 
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voerhaven  Rouaen)  en  met  het  Oostzeegebied.  Waarschijnlijk  is  in 
dit  verkeer  de  uitvoer  der  eigen  inheemsche  waren,  als  haring  en  zui- 
vel, gecombineerd  geworden  met  het  in  retour  nemen  van  vreemde 
producten.  Een  aanwijzing  in  deze  richting  geven  de  gevallen,  waar- 
uit blijkt,  dat  het  juist  de  haringhandel  was,  die  tot  koopmanschap 
in  andere  waren  leidde:  zoo  vinden  wij,  dat  in  wijn  werd  gehandeld 
door  Pieter  Allardsz.  Huytgenshouck  haringreeder-taander,  en  door 
Harmen  Jansz.  van  Kelst  haringkooper  in  het  huis  „Coelen"  aan  het 
Westnieuwland  ^). 

In  het  bedrijfsleven  ging  de  werkzaamheid  van  nagenoeg  de  ge- 
heele  stedelijke  bevolking  op.  Zonderen  wij  uitteraard  de  klooster- 
bewoners uit,  dan  stond  slechts  een  zeer  klein  getal  van  meer  ge- 
goede ingezetenen,  die  uitsluitend  een  vrij  beroep  of  ambt  uitoefen- 
den, buiten  het  zakenleven.  De  meest  op  den  voorgrond  tredende 
ambtspersonen  waren  de  baljuw  van  Rotterdam  en  de  baljuw  en  dijk- 
graaf van  Schieland,  welk  dubbel-ambt  in  het  midden  der  i6<i«  eeuw 
door  een  Rotterdamsch  poorter  werd  bekleed.  De  secretaris  der  stad 
en  de  secretaris  van  het  hoogheemraadschap  Schieland  oefenden  hun 
ambt  uit  nevens  hun  gewone  bedrijf  (onderscheidenlijk  van  haring- 
kooper-reeder-taander  en  van  olieslager).  Als  notaris  fungeerde  een 
geestelijke,  die  tevens  provisor  van  het  decanaat  Schieland  was.  An- 
dere publieke  betrekkingen  waren  die  van:  stadspensionaris,  stads- 
doctor,  rector  van  de  stadsschool,  kamerbewaarder  ten  raadhuize, 
chirurgijn  van  het  stedelijk  gasthuis,  stadstimmerman,  havenmees- 
ter enz.,  en  ook  onder  dezen  treffen  wij  verschillende  functionarissen 
aan,  die  hun  ambt  bij  hun  gewone  beroep  waarnamen.  Behalve  den 
stadspensionaris  vond  men  in  de  stad  geen  rechtsgeleerd  advocaat; 
de  geneeskundige  wetenschap  was  vertegenwoordigd  door  een  paar 


')  De  naam  der  rijksstad  Keulen  is  door  Van  Kelst  aan  dit  huis  gegeven  naar  de  plaats  zij- 
ner herkomst.  Het  pand  was  hem  in  den  aanvang  der  zestiende  eeuw  aangekomen  door  zijn 
huwelijk  met  de  weduwe  van  Mathijs  Jansz.  Barck,  een  haringkooper  blijkens  zijn  naam  (ook 
geschreven  Bierich,  Berck)  een  Duitscher  en  vermoedeUjk  eveneens  afkomstig  uit  Keulen. 
Voor  deze  beide  Duitschers  zal  de  haringhandel  de  aanleiding  zijn  geweest  zich  te  Rotterdam 
te  vestigen. 
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doctoren  in  de  medicijnen.  De  beoefenaars  dezer  geleerde  beroepen 
placht  men  met  het  praedicaat  van  „meester"  aan  te  duiden,  een  dis- 
tinctief, dat  ook  gegeven  werd  aan  de  enkele  andere  ingezetenen, 
die  zich  door  hunne  wetenschappelijke  kunde  onderscheidden,  zooals: 
de  rector  en  meesters  aan  de  stadsschool,  de  organist  en  zangmees- 
ter van  de  St.  Laurenskerk,  en  de  chirurgijns-barbiers.  De  pastoor 
(cure}^)  der  parochiekerk  met  de  andere  geestehjken  droegen  als  pries- 
ter het  praedicaat  van  „heer". 

In  de  bedrijfstakken  der  visscherij-markt-nij verheid-koop vaardij- 
stad  vonden  ook  de  geslachten  der  „rijkheid",  de  famiües,  behoorend 
tot  den  kring,  waaruit  de  vroedschappen  en  schepenen  werden  ge- 
kozen, een  bestaan.  Onder  deze  rijkheid  trof  men  omstreeks  1550 
slechts  een  vijftal  geslachten  aan,  die  op  een  verleden  konden  wijzen 
en  voor  regeeringsgeslachten  doorgaan;  de  overige  welgestelde  poor- 
ters hadden  hunne  gegoedheid  meer  aan  eigen  werkzaamheid  dan 
aan  hun  voorgeslacht  te  danken. 

Het  gedeelte  van  het  vermogen,  dat  niet  in  het  eigenlijke  bedrijf  werd 
gestoken,  belegde  men  gewoonlijk  door  aankoop  van  landerijen,  zoo- 
wel in  Schieland  als  in  den  wijderen  omtrek  gelegen.  Ook  bezat  bijna 
een  ieder  zijn  woonhuis  in  eigendom.  Doordat  echter,  wegens  den  ge- 
ringen geldvoorraad,  bij  verkoop  van  huizen  de  kooper  in  den  regel 
slechts  een  gering  gedeelte  der  koopsom  in  geld  kon  voldoen,  waren 
vele  huizen  met  hypotheek  belast,  waarvoor  kustingbrieven  werden 
verleden.  De  meest  vermogende  burger  uit  den  Oostenrijkschen  tijd, 
vroedschap  Pieter  Adriaensz.  Karre  (wiens  beeltenis  bewaard  is  geble- 
ven op  het  altaarluik,  thans  in  het  Rotterdamsche  Museum  van  Oud- 
heden) liet  in  1555  een  erfenis  na,  die  een  jaarlijksch  inkomen  op- 
leverde van  1120  carolus  gulden;  de  nalatenschap  van  een  aanzienlijk 
ingezetene  als  vroedschap  Jan  Gijsbrechtsz.  van  Zoelen,  oud-secre- 
taris  van  het  Hoogheemraadschap  Schieland  en  grondbezitter  f  1553, 
vertegenwoordigde  een  inkomen  van  530,  die  van  zijn  schoonzoon 
vroedschap  Adriaen  Jacobsz.  Tromper  van  745  carolus  guldens. 

De  tot  de  rijkheid  behoorende  poorters  waren  door  tal  van  huwe- 
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lijks-  en  familierelaties  onderling  verbonden,  zoodat  groote  groepen 
vallen  aan  te  wijzen,  die  meestal  nog  gekenmerkt  werden  door  een 
zelfde  bedrijf,  waarmede  zij  zich  elk  geneerden.  Dergelijke  familie- 
groepen kunnen  wij  bijv.  opmerken  bij  de  bierbrouwerij,  de  draperie  en 
den  haringhandel-reederij ;  als  voorbeeld  moge  hier  de  groep  van  den 
haringhandel-  reederij  uit  het  midden  der  ló"*®  eeuw  nader  worden  be- 
sproken. 

Zij  bestond  uit  vroedschap  Harmen  Jansz.  van  Kelst,  vroedschap 
Heyndrick  Lourisz.  Maetheyn,  vroedschap  Heyndrick  Dircxz.  van  Neck, 
vroedschap  Adriaen  Adriaenz.  van  Aeckermonde,  vroedschap  Comelis 
Hugenz.  Besemer  met  hunne  verwanten.  —  Harmen  van  Kelst  en 
Heyndrick  Lourisz.  Maetheyn  waren  zwagers  door  hunne  huwelijken 
met  dochters  van  Pieter  Comelisz.  Goudsmit,  haringreeder-taander 
en  bierbrouwer;  het  taanhuis  van  Pieter  Goudsmit  ging  over  op  zijn 
schoonzoon  Heyndrick  Lourisz.  Maetheyn  haringreeder,  en  kwam  later 
aan  diens  zoon  Pieter  Heynricxz.  Maetheyn  zich  noemend  Van  Neck, 
die  tevens  touwslager  was.  Harmen  van  Kelst  had  een  haringhandel; 
zijn  haringplaats  met  het  huis  „Geulen"  was,  naar  wij  weten,  hem  aan- 
gekomen door  zijn  huwelijk  met  de  weduwe  van  Mathys  Jansz.  Barck. 
Bij  Harmen  van  Kelst  sloten  aan  zijn  zoon  Jan  Harmenz.  van  Kelst 
haringkooper,  en  zijn  schoonzoons  Hejmdrick  Dircxz.  van  Neck  zeil- 
maker en  Adriaen  Dircxz.  Wittert,  stierman  ter  haringvisscherij  en 
haringreeder  op  Delfshaven.  Harmen  van  Kelst  had  tot  stiefzoon  den 
haringkooper  Jan  Mathijsz.  Barck;  na  diens  overlijden  hertrouwde  de 
weduwe  Barck  met  Adriaen  Adriaensz.  van  Aeckermonde  haringreeder 
en  herbergier  in  „de  Zwaan"  aan  de  Hoogstraat  (Middeldam).  Van 
Aeckermonde  was  eerst  gehuwd  geweest  met  eene  dochter  van  den 
haringkooper  -taander  Daniel  Danielsz.  de  Coning ;  eene  tweede  dochter 
van  dezen  De  Coning  was  de  huisvrouw  geworden  van  den  haring- 
kooper Comelis  Hugenz.  Besemer;  door  een  ander  huwelijk  had 
Besemer  tot  zwager  den  haringkooper-zeilmaker  Rogier  Claesz.  (wiens 
nageslacht  den  naam  Van  der  Horst  aarmam). 

De  goede  opzet  van  het  Rotterdamsche  bedrijfsleven  maakte  een 
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gezonde  ontwikkeling  ervan  mogelijk;  van  den  snellen  vooruitgang 
der  stad  getuigt  op  duidelijke  wijze  het  aantal  woonhuizen,  dat,  vol- 
gens de  belastingkohieren,  van  1200  in  het  jaar  1553  gestegen  was  tot 
1731  in  het  jaar  1562.  De  ramp  van  den  grooten  brand  van  Juh  1563, 
waarbij  in  de  eerste  plaats  de  buurt  ter  weerszijden  van  de  haven  het 
moest  ontgelden,  heeft  deze  opkomst  niet  merkbaar  kunnen  vertragen. 

Zoo  stond  het  met  Rotterdams  bedrijfsleven  tegen  den  tijd,  waarin 
de  beweging  der  reformatie  op  kerkelijk  en  godsdienstig  gebied  ook 
onder  de  Rotterdamsche  poorterij  zich  begon  uit  te  breiden.  Uit  de  ge- 
schiedenis van  het  kerkelijk  leven  en  de  hervormingsbeweging  deelen 
wij  hier  enkele  merkwaardige  feiten  mede,  die  het  algemeen  verloop 
ervan  kunnen  doen  volgen. 

In  de  laatste  jaren  van  het  Oostenrijksche  tijdperk  had  het  de  kerk 
te  Rotterdam  niet  ontbroken  aan  de  zorgen  der  stedehjke  overheid. 
Door  deze  regeeringszorg  steunde  de  vroedschap  eene  instelling,  tot 
welke  zij  door  tal  van  persoonlijke  relaties  in  betrekking  stond,  daar 
verschillende  leden  van  de  geslachten  der  rijkheid  hetzij  verbonden 
waren  aan  de  parochiekerk,  hetzij  als  geprofessijde  broeder  of  zuster 
een  onderkomen  vonden  in  het  Predikheerenklooster  of  in  eene  der 
vrouwenkloosters.  Een  optreden  van  de  stadsregeering  was  in  het  jaar 
1548  noodig  gevonden  door  het  wangedrag  van  den  pastoor,  heer 
Vastard  Willemsz.,  met  wien  men  reeds  eerder  hoogloopend  geschil  had 
gehad.  Ditmaal  legde  de  vroedschap,  in  een  klacht  aan  den  bisschop 
van  Utrecht,  den  pastoor  ten  laste,  dat  hij  uit  kwaardaadig  opzet 
den  eeredienst  verwaarloosde,  de  ceremoniën  niet  waarnam,  de  sacra- 
menten verzuimde  toe  te  dienen  en  nalatig  was  in  den  kinderdoop  — 
een  gebrekkige  ambtsvervulling,  waaruit  allerlei  gevaren  voor  de 
gemeenteleden  dreigden  te  ontstaan.  Het  duurde  nog  tot  het  jaar  1554 
vóór  het  geschil  tot  een  oplossing  werd  gebracht  en  de  kerk  van  heer 
Vastard  ontslagen  raakte.  Als  zijn  opvolger  in  de  herderlijke  taak 
kwam  naar  Rotterdam  de  pastoor  van  Hilligersberg :  heer  Adriaen 
Comelisz. 

De  nieuwe  cureyt  vermocht  al  niet  beter  te  voldoen  en  bleef  slechts 
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enkele  jaren  in  functie;  als  verdacht  van  apostasie  zag  hij  zich  gedwon- 
gen in  het  jaar  1556  de  stad  te  ontvluchten.  De  vroedschap  ging  ter- 
stond moeite  doen  om  de  opengevallen  plaats  vervuld  te  krijgen  en  trad 
daartoe  in  overleg  met  den  coUator  van  de  St.  Laurenskerk,  den  abt 
der  St.  Paulus-abdij  te  Utrecht ;  dit  overleg  leidde  tot  de  institutie  van 
Huybrecht  Jacobsz.,  geboortig  van  Scheveningen  en  te  dien  tijde  ver- 
bonden aan  het  Gasthuis  te  Delft  ^). 

Over  de  wijze,  waarop  Huybrecht  Jacobsz.  (later  bekend  onder  den 
naam  Duyfhuys)  zich  aanvankelijk  van  zijn  gewichtig  ambt  ge- 
kweten heeft,  is  weinig  bekend,  maar  afgaande  op  zijne  houding  in 
lateren  tijd  mag  verondersteld  worden,  dat  zijne  leiding  zich  niet 
door  groote  gestrengheid  zal  hebben  gekenmerkt.  Toen  Commissarissen 
van  den  Hertog  van  Al  va  in  1567  een  onderzoek  instelden  naar  de  kerke- 
lijke toestanden  in  Rotterdam,  signaleerden  zij  in  hun  rapport  den 
Rotterdamschen  pastoor  onder  de  geestelijken,  aan  wier  rechtgeloovig- 
heid  twijfel  bestond,  en  stellig  heeft  Duyfhuys  behoord  tot  de  talrijke, 
niet  nader  aangeduide  concubinarii,  van  wie  in  het  verslag  gerept 
wordt:  in  dezen  tijd  kocht  zijne  concubine  Quirijntje  Pietersdr.  een 
huis  in  de  Bagij nestraat,  dat  later  als  eigendom  van  pastoor  Huybrecht 
Duyfhuys  wordt  vermeld. 

In  eene  periode,  waarin  de  leeringen  der  reformatie  veld  wonnen, 
zou  het  voor  de  kerk  te  Rotterdam  noodig  zijn  geweest,  dat  haar  geeste- 
lijke leiders  eene  andere  activiteit  hadden  ontwikkeld.  Zooals  het  nu 
ging,  hielp  het  niet  veel,  dat  het  stadsbestuur  als  van  ouds  steun  ver- 
leende en  het  geloof  der  vaderen  in  bescherming  nam  tegen  de  hervor- 
mingspartij, zoodra  deze  zich  in  de  stad  begon  te  laten  gelden. 

In  1566  hadden  de  reformatiebeginselen  te  Rotterdam  een  uit- 
gebreiden  aanhang.  De  deken  van  Schieland  jammert  erover,  hoe  de 
sekte  der  Geuzen  door  hare  verderfelijke  (pestiferae)  samenkomsten 
zich  in  zijn  gebied  begint  te  weren  en  het  volk  tot  ongehoorzaamheid 
verleidt  jegens  de  burgerlijke,  maar  voornameüjk  jegens  de  kerkelijke 

')  Vroedschapsresolutie  7  Sept.  1556.  Ook  in  andere  bescheiden  wordt  Scheveningen  als 
geboorteplaats  van  Huybrecht  Jacobsz.  Duyfhuys  genoemd. 

Bijlsma.  2 
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overheid;  en  de  hertogelijke  commissarissen  rapporteeren  in  1567,  dat 
de  hervormingspartij  te  Rotterdam  dagehjks  toeneemt.  Het  bhjkt, 
dat  de  jonge  Rotterdamsche  gereformeerde  gemeente  rustig  haren 
weg  ging  onder  bezadigde  leiding.  De  namen  der  mannen,  die  zich  aan 
het  hoofd  der  beweging  gesteld  hadden,  kunnen  ons  inlichten  over  de 
maatschappelijke  positie,  door  enkele  leiders  ingenomen;  als  woord- 
voerder der  partij  trad  op  een  man  der  wetenschap,  de  schoolrector 
Meester  Comelis  Meynaertsz.  Boon ;  onder  de  andere  op  den  voorgrond 
tredende  aanhangers  vinden  wij :  brouwers,  korenkoopers,  touw- 
slagers, een  lakenkooper,  bakker,  schoenmaker  enz. 

De  houding,  door  de  stadsregeering  tegenover  de  hervormingspartij 
aangenomen,  was  die  der  ordelievende  overheid,  er  op  bedacht  om  de 
wetten  en  bevelen  van  de  Hooge  Regeering  te  handhaven  en  na  te  komen. 
Duidelijk  sprak  de  vroedschap  dit  uit  in  eene  publicatie  van  i  Februari 
1567,  welke  bekend  maakte,  dat  de  openbare  predikatie  te  Rotterdam 
niet  kon  worden  toegelaten,  omdat  zulks  alléén  mocht  geschieden  in  die 
plaatsen,  waar  reeds  gepredikt  was  vóór  den  dag,  waarop  de  Hertogin- 
Landvoogdes  met  de  Verbonden  Edelen  de  overeenkomst  betreffende 
het  prediken  had  gesloten;  het  stadsbestuur  was  er  voor  bezorgd,  dat 
een  inbreuk  op  de  door  de  Landvoogdes  gestelde  regeling  de  burgers 
van  Rotterdam  zou  brengen  „in  groot  peryckel  van  lijfve  ende  goeden, 
al  tot  grondehnge  bederfnisse  derselver  stede". 

In  de  jaren,  die  aan  den  Opstand  vooraf  gingen,  schijnt  in  dezen 
toestand  geen  wijziging  te  zijn  gekomen.  De  vroedschap  is  haar  over- 
heidsplicht  blijven  vervullen  en  nam  dit  standpunt  ook  in,  toen  de 
Graaf  van  Bossu,  op  zijn  marsch  naar  Den  Briel,  in  April  1572  door- 
tocht vroeg  voor  de  Spaansche  troepen.  De  doortocht  werd  toegestaan, 
onder  voorwaarden,  die  de  handhaving  der  orde  moesten  waarborgen. 
„Les  bourgmestres  —  zoo  rapporteert  Bossu  aan  Alva  —  y  ont  fait 
office  de  bons  serviteurs  du  Roy".  Geheel  tegen  de  bedoeling  geraakten 
de  Spaansche  krijgsbenden  handgemeen  met  de  volksmenigte,  die  zich 
bij  de  Oostpoort  verzameld  had;  een  40-tal  Rotterdammers  heten  in 
dit  handgemeen  jammerlijk  het  leven. 


DE   OOSTENRIJKSCH-SPAANSCHE   TIJD    155O — 1572.  I9 

De  gebeurtenissen  der  volgende  maanden  zullen  de  angst  en  ontstem- 
ming onder  de  bevolking  vermeerderd  hebben  en  het  verblijf  van  het 
Lombardische  regiment  heeft  zeker  niet  bijgedragen,  om  de  genegen- 
heid der  Rotterdamsche  burgerij  voor  de  Spanjaarden  te  winnen. 
Toen  de  Spaansche  bezetting  in  Juli  1572  de  stad  verliet,  noopte  deze 
uittocht  tevens  de  Spaansch-gezinde  vroedschappen  zich  uit  Rotter- 
dam te  verwijderen.  Onmiddellijk  daarna  kregen  de  rebelsch-gezinde 
leden  der  Rotterdamsche  vroedschap  contact  met  de  in  Dordrecht 
vergaderende  Staten  van  Holland  en  sloot  het  stadsbestuur  zich  op  25 
Juli  bij  de  partij  van  den  Opstand  aan.  Over  de  ware  beweegredenen, 
die  tot  de  geuswording  der  stadsregeering  hebben  geleid,  blijven  wij 
overigens,  bij  gebrek  aan  bescheiden,  in  het  onzekere,  en  wij  kunnen 
slechts  de  namen  vermelden  van  de  negen  Rotterdamsche  vroedschap- 
pen, die  de  stad  aan  de  zijde  van  den  Prins  van  Oranje  brachten. 
Volgens  de  notulen  van  de  eerste  vergadering  der  Staten  van  Holland, 
door  Bakhuizen  van  den  Brink  uitgegeven,  waren  het :  Quirijn  Jansz. 
Verhaven  brouwer,  Pieter  Allardsz.  Huytgenshouck  haringreeder- 
taander  en  wijnkooper,  Heyndrick  Dircxz.  van  Neck  zeilmaker,  Jan 
Eeuwoutsz.  van  der  Stock  brouwer,  Jan  Pietersz.  Kievit  drapenier 
en  lakenverwer,  Comelis  Joostenz.  van  Bijlenburch  brouwer,  Willem 
Comelisz.  van  Muylwijck  drapenier  en  lakenverwer,  Nicolaes  Willemsz. 
Clinckebel  kruidenier-apotheker  en  Nicolaes  Comehsz.  van  Driel 
korenkooper. 


2.   DE   OPSTAND 
1572— 1588. 

Na  de  aansluiting  bij  de  zaak  van  den  Prins  van  Oranje  nam  het 
Rotterdamsche  stadsbestuur,  waarin  de  opengekomen  vroedschaps- 
plaatsen  meerendeels  door  de  voormannen  der  geuzenpartij  werden  in- 
genomen, terstond  maatregelen  om  Rotterdam  naar  de  waterzijde  te 
versterken  en  de  haven  te  beveiligen;  tot  de  uitvoering  van  dit  werk 
verleende  de  burgerij  uit  „liefde"  hare  medewerking  en  de  on  versterkte 
oude  stads-vesten  van  Oost-  en  West-Nieuwland  werden  tot  twee 
„groote  schoone"  binnenhavens  gemaakt  (Nieuwe  Haven  en  Blaak), 
aan  de  Maaszijde  met  aarden  wallen  en  bolwerken  bevestigd. 

De  moeite,  die  de  burgerij  zich  gaf,  zou  al  dadelijk  hare  belooning 
vinden.  Sedert  de  Geuzen  er  in  geslaagd  waren,  de  macht  te  verkrijgen 
op  de  Zuiderzee  en  over  de  Maas-  en  Scheldemondingen,  was  de  scheep- 
vaart aangewezen  op  de  geuzehavens.  Niet  langer  als  voorheen  konden 
de  kooplieden  —  aldus  schrijft  de  syndicus  der  Hanse  —  hunne  sche- 
pen naar  Antwerpen  en  Amsterdam  dirigeeren,  maar  zij  waren  ver- 
plicht deze  te  Enkhuizen,  Rotterdam,  Brielle  of  Vlissingen  te  doen 
binnenloopen.  Zoolang  Amsterdam  de  Spaansche  zijde  bleef  houden, 
dreven  vele  Amsterdamsche  koopheden  hunne  koopmanschap  van 
uit  Rotterdam  en  heten  hunne  schepen  in  deze  haven  binnen- 
vallen; van  hunne  bedrijvigheid  getuigen  de  staten  van  den  Sonttol, 
welke  voor  de  eerste  jaren  der  troebelen  een  aanmerkelijke  stijging 
der  Rotterdamsche  scheepvaart  naar  de  Oostzee  uitwijzen,  vermeer- 
dering, die  het  gevolg  was  van  de  verplaatsing  der  Amsterdamsche 
koopvaardij  naar  de  Maashaven. 
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Veel  bleven  evenwel  de  oorlogsleeningen  en  verhoogde  imposten 
van  het  draagvermogen  der  Rotterdamsche  poorterij  vergen,  en  de 
vrije  ontwikkehng  van  het  bedrijfsleven  werd  door  den  druk  van  den 
oorlogstoestand  geducht  belemmerd.  In  dezen  zin  liet  de  vroedschap 
zich  uit  in  hare  vergadering  van  29  Mei  1575,  toen  zij,  naar  aan- 
leiding van  een  volgens  hare  meening  te  hoog  gestelden  aanslag  in 
eene  oorlogsheffing,  aan  de  Staten  van  Holland  te  kennen  gaf:  dat 
zij  geen  middel  of  raad  zoude  weten,  waar  de  penningen  te  vinden, 
zelfs  al  wilde  zij  deze  opbrengen,  zonder  de  stad  aan  den  rand  van 
het  verderf  te  brengen,  „gemerct  doch  alle  de  incompsten  derselver 
stede  tot  bevordering  van  de  gemeene  oorloge  werden  ontfangen, 
ende  de  neeringe  van  de  draperye  ende  harinckvaert,  wesende  't 
eenige  middel  des  welvaerts  der  voorzegde  stede,  nu  geheel  cesseren 
ende  stille  staen,  ende  't  gunt  aen  coepmanschappen  ofte  coopvaer- 
die  resteren  mach,  werdt  deselve  coopmanschappe  alleenlick  gedaen 
bij  vreemde  coopluyden".  De  klacht,  hier  over  het  verval  van  de 
haringvisscherij  en  draperie  geuit,  werd  in  het  jaar  1580  door  de  vroed- 
schap herhaald. 

Door  den  oorlog  kreeg  ook  de  koopvaardij  haar  aandeel  bij  te  brengen 
in  de  belastingen  tot  bestrijding  van  de  hooge  onkosten  der  krijgs- 
voering.  In  1573  was  het  begonnen  met  de  betahng  van  het  recht  van 
licent,  verschuldigd  voor  den  export  van  victuaHën  naar  's  vijands 
land,  en  weldra  was  daar  bij  gekomen  een  heffing  in  den  vorm  van  een 
lastgeld  van  de  lading  der  inkomende  en  uitgaande  schepen ;  dat  middel 
kwam  bekend  te  staan  onder  den  naam  van  convooygeld,  daar  de  op- 
brengst ervan  dienen  moest  tot  het  uitrusten  van  convoyeerende 
oorlogsschepen,  welke  de  koopvaarders  konden  beschermen  en  de  zee 
en  stroomen  beveiUgen. 

Maar  zelfs  daarmede  was  de  koopvaardij  er  te  Rotterdam  nog  niet 
af  in  de  periode  October  1574 — 1575,  toen  het  stadsbestuur  volgens 
octrooi  der  Staten  van  Holland  een  uitvoerrecht  hief  op  de  koop- 
mansgoederen, per  schip  naar  het  buitenland  verhandeld ;  de  opbrengst 
dezer   stedelijke   heffing   moest   strekken   „tot    vermeerderinge   ende 
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fortificatie  derselve  stede  ende  tot  bescherminge  ende  bewaemisse  van 
de  schepen  ende  goederen,  die  aldaer  havenen  ende  negotieeren": 
de  belasting  zou  dus  in  de  eerste  plaats  ten  nutte  van  de  Rotterdam- 
sche  scheepvaart  zelve  worden  aangewend. 

De  nood  der  tijden  en  de  veranderde  staatsrechtelijke  verhoudingen 
zouden  daartegenover  voor  den  Rotterdamschen  handel  en  koopvaardij 
ook  medebrengen,  dat  men  van  bestaande  belemmeringen  ontslagen 
raakte.  Gedurende  de  troubles  kon  de  handhaving  van  het  oude  Dordt- 
sche  Maasrecht  metterdaad  niet  geschieden,  zoodat  het  voor  vreemde 
schepen  mogelijk  werd,  voortaan  ongehinderd  langs  den  Maasmond 
te  Rotterdam  binnen  te  vallen.  Eveneens  verloor  het  Dordtsche  stapel- 
recht  zijn  beteekenis,  doordat  de  stapelordonnantie  voorloopig  buiten 
werking  werd  gesteld.  Dezen  maatregel  heeft  Rotterdam  te  danken 
gehad  aan  de  bemoeiingen  van  Mr.  Johan  van  Oldenbamevelt,  die  op 
het  einde  van  1576  tot  pensionaris  der  stad  was  benoemd.  Oldenbame- 
velt wist  te  bewerken,  dat  de  Staten  van  Holland  op  28  Aug.  1579  ^^" 
sloten  de  gewone  j  aarlij  ksche  executoir  ver  klaring  van  de  stapelrecht- 
ordonnantie  niet  te  verleenen,  ten  einde  „alle  swaricheden,  onrust  ende 
dissidentie  binnen  deze  landen,  sonderlinge  tot  dezen  tijd  te  verhoe- 
den". Gedurende  enkele  jaren  bleef  deze  opschorting  duren  en  eerst 
in  het  jaar  1588  trad  Dordrecht  weder  in  het  bezit  van  haar  stapelrecht. 

Het  voornaamste,  wat  Oldenbamevelt  voor  Rotterdam  tot  stand 
bracht  tijdens  zijn  tienjarig  pensionarisschap  —  hij  kreeg  in  Februari 
1586  zijn  ontslag  in  termen,  die  van  de  grootste  erkentelijkheid  der 
stadsregeerders  getuigden  —  is  in  later  dagen  door  hem  als  Lands- 
advocaat op  schrift  gesteld ;  dit  relaas,  overgenomen  door  den  samen- 
steller der  „Waerachtige  Historie  van  Johan  van  Oldenbamevelt", 
vermeldt  nagenoeg  hetzelfde  als  het  vroedschapsresolutienregister 
uitvoeriger  uitwijst.  Van  Rotterdams  stijgend  aanzien  bleek  o.a.  toen  de 
stad  in  het  jaar  1581,  krachtens  de  Ordonnantie  op  de  Vergadering  en 
Besoignes  van  de  Staten  van  Holland,  rang  kreeg  als  zevende  stad, 
onmiddellijk  volgend  op  de  zes  steden,  vroeger  als  „groote"  aangeduid. 
Eveneens  kreeg  Oldenbamevelt  gedaan,  dat  aan  de  stad  Rotterdam, 
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gelijk  de  vóór  haar  zittende  steden,  het  recht  werd  toegekend  op  sessie 
en  stem  in  de  vergadering  der  Staten-Generaal  en  van  het  College  van 
Gecommitteerde  Raden  in  Holland. 

Nog  op  ander  gebied  van  bestuur  won  Rotterdam  in  de  jaren  der 
troubles  aan  beteekenis.  Reeds  bij  den  aanvang  van  den  Opstand 
had  de  Prins  van  Oranje,  als  hoofd  van  het  zeewezen,  de  stad  uitge- 
kozen als  de  Maashaven,  waar  de  uitrusting  van  oorlogsschepen  zou  ge- 
schieden. In  den  zomer  van  1574  vertoefde  de  Prins  hier  met  de  vergade- 
rende Staten,  om  het  ontzet  van  Leiden  te  bestieren  ^). 

Reeds  toen  was  voor  het  zeewezen  te  Rotterdam  een  equipagemees- 
ter werkzaam,  die  enkele  jaren  later  het  toezicht  kreeg  over  een  am- 
munitiehuis  en  scheepswerf.  In  de  lijn  van  dezen  feitelijken  toestand 
lag  de  regeling  van  het  bestuur  van  het  zeewezen  door  de  Staten  van 
HoUand,  toen  deze  i  Nov.  1585  bij  de  vaststelling  der  instructie  voor 
„Gecommitteerde  Raden  van  de  Admiraliteit  in  Holland"  als  ordinaris 
vergaderplaatsen  van  dit  coUege  naast  den  Haag  ook  Rotterdam  aan- 
wezen. Een  jaar  daarop  volgde  de  regeling,  na  welke  Rotterdam  voor- 
goed de  admiraliteit  binnen  haar  poorten  behield:  in  Juli  1586  bepaalde 
de  Graaf  van  Leycester  dat  het  „College  van  Gecommitteerde  Raden 
tot  de  Admiraliteit  in  het  Zuider-kwartier  van  Holland"  te  Rotterdam 
zijne  residentie  zou  nemen.  Het  Prinsenhof  aan  de  Botersloot  (het 
voormalige  Sint-Agnietenconvent)  werd  door  het  hooge  college  als 
gebouw  voor  zijne  samenkomsten  in  gebruik  genomen. 

Eene  algemeene  karakteristiek  van  Rotterdams  bedrijfsleven  tijdens 
den  Opstand  vinden  wij  in  het  dagboek  van  den  geleerden  Utrechtenaar 
Aemout  van  Buchell,  die  bij  zijn  bezoek  aan  Rotterdam  in  het  jaar 
1583  aanteekent:  „Incolae  nautae  aut  piscatores,  quamvis  et  merca- 
tura  multum  ibi  florere  ex  Zelandia  ob  navigationis  commoditatem 
incipiat"  en  Rotterdam  dus  kenschetst  als  een  stadje,  bewoond  door 
schippers  en  visschers,  waar  de  koophandel  door  de  gunstige  ligging 
der  stad  voor  de  scheepvaart  in  de  richting  van  Zeeland  sterk  aan  het 
opkomen  is.  Gegevens,  aan  de  archiefstukken  te  ontleenen,  stellen  ons 

')  Hij  hield  destijds,  zwaar  ziek  geworden,  verblijf  in  de  St.  Jorisdoelen. 
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in  staat  de  karakteristiek  uit  te  werken:  duidelijk  blijkt,  dat  in  deze 
periode  Rotterdam  zijn  oude  bedrijfsleven  heeft  behouden,  maar  dat 
daarnaast  de  waterstad  begonnen  is  zich  te  ontwikkelen  tot  koop- 
vaardij stad  en  de  overzeesche  scheepvaart  tot  een  nieuwe  bron  van 
welvaren  voor  de  poorterij  is  geworden. 

De  opkomst  van  Rotterdams  koopvaardij  kan  als  een  typisch  geval 
van  de  ontwikkeling  der  oud-hoUandsche  scheepvaartbeweging  gelden. 
HoUands  ügging  in  Europa  tusschen  Oosten  en  Westen,  tusschen  Sont 
en  Straat  van  Gibraltar,  „de  oude  palen  des  koophandels"  — naar  het 
woord  van  Hugo  de  Groot  — ,  stelde  in  staat  tot  het  drijven  van  een 
koophandel,  die  behalve  de  voortbrengselen  der  eigen  haringvisscherij 
en  zuivelbereiding  ook  de  producten  van  het  Oostzeegebied  en  de 
handelswaren  van  West-  en  Zuid-Europa  omvatte ;  Rotterdams  ligging 
in  dit  Holland  bracht  thans  mede,  dat  de  haringvisscherij  stad  in  korten 
tijd  kon  groeien  tot  eene  koopstad  met  eene  levendige  koopvaardij, 
welke  van  eminent  belang  zou  wezen  voor  het  welvaren  der  bevolking, 

In  de  Rotterdamsohe  handelsbeweging  bleef  de  uitvoer  van  haring 
en  zuivel  voorloopig  nog  de  voornaamste  plaats  innemen.  Op  de  be- 
teekenis  van  de  haring  voor  den  Rotterdamschen  koophandel  vinden 
wij  in  eene  vroedschapsresolutie  van  het  jaar  1583  wederom  nadruk- 
kelijk gewezen:  aan  de  Gedeputeerden  ter  Dagvaart  werd  opdracht 
gegeven  bij  de  vaststelling  van  de  lijst  der  convooy-rechten  hun  uiter- 
ste devoir  te  doen,  „omme  de  haring  ende  de  neringe  van  dien  so  wei- 
nich  te  laten  bezwaren  als  eenigszins  mogelijk  is." 

Rotterdam  onderhield  in  deze  jaren  een  druk  verkeer  op  de  Noord- 
Fransche  havens,  (vooral  op  Rouaen)  en  op  het  Oostzeegebied;  ook 
dreef  de  stad  handel  op  Engeland  en  Schotland  en  geschiedde  er  uit- 
voer naar  Spanje-Portugal.  Als  voorbeelden  van  normale  handels- 
beweging uit  deze  jaren  vermelden  wij  den  uitvoer  naar  Noord-Frank- 
rijk van  haring,  visch,  kaas,  tarwe  en  zeep,  en  den  aanvoer  uit  Frank- 
rijk van  wijn,  zout  en  olijfolie;  naar  de  Oostzeehavens  werd  haring 
verhandeld,  terwijl  men  als  retourwaren  uit  het  Oostzeegebied  (Dant- 
zig)  rogge,  tarwe,  asch  en  vlas  betrok.  De  ruimere  vorm  van  koop- 
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vaardij,  die  met  den  handel  in  de  landseigen  voortbrengselen  het  ver- 
keer tusschen  Oosten  en  Westen  vereenigde,  wordt  uitnemend  weer- 
geven door  een  bevrachtingscontract  van  December  1587,  waarbij 
de  schipper  van  de  „Sint  Pieter"  aannam,  geladen  met  haring  van 
Rotterdam  te  zeilen  naar  Rouaen  en  daar  te  lossen;  zout  in  te  nemen 
te  Brouage,  terug  te  varen  en  het  zout  te  lossen  te  Danzig  of  Konings- 
bergen; aldaar  rogge  en  tarwe  in  te  nemen  en  met  dezen  last  weder 
naar  Rouaen  te  zeilen. 

PDe  toenemende  handelsbeweging  deed  de  behoefte  ontstaan  aan 
inrichtingen,  welke  tot  opslag  van  koopmansgoederen  konden  die- 
nen; tot  nu  toe  had  de  Rotterdamsche  handel  het  kunnen  stellen  met 
haringpakkerijen  en  -loodsen,  thans  ging  men  aan  het  bouwen  van 
eigenlijke  koopmanspakhuizen  (of  „spijkers",  zooals  zij  destijds  te 
Rotterdam  genoemd  werden),  waartoe  de  nieuwe  havenbuurt  over- 
vloedig ruimte  bood. 

In  het  Rotterdamsche  bedrijfsleven  begon  met  de  opkomst  der 
koopvaardij  de  figuur  van  den  koopman  meer  naar  voren  te  komen ; 
in  de  voorafgaande  periode  had  men  zoowel  den  koopman  als 
den  groothandel  te  Rotterdam  gekend,  maar  onder  „coman"  werd 
verstaan  de  winkelier  in  mercerye-cramerye,  en  de  groothandel  bleef 
bepaald  tot  enkele  bedrijven  als  dat  van:  haringkooper,  kaaskooper, 
graankooper,  houtkooper;  het  eigenaardige  van  den  nieuwen  groot- 
koopman was  nu  juist  hierin  gelegen,  dat  hij  niet  aan  een  bepaalde 
handelswaar  gebonden  bleef,  maar  dat  alle  soorten  van  koopmans- 
goederen van  zijn  gading  waren. 

Tot  de  vermeerdering  van  het  betrekkelijk  geringe  aantal  Rotter- 
damsche kooplieden  hadden  vooral  bijgedragen  de  nieuwe  burgers, 
die  aangelokt  door  de  gunstige  en  beveiligde  ligging  der  stad,  zich  te 
Rotterdam  waren  komen  vestigen.  Dank  zij  dezen  toevoer  kon  het 
bevolkingscijfer  stijgende  blijven  en  bleek  het  noodig,  voor  meerdere 
woongelegenheid  in  de  stad  door  geleidelijke  huizenbouw  zorg  te 
dragen. 

Onder  de  nieuwe,  van  buiten  gekomen  arbeidskrachten,  kunnen 
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wij  onderscheiden  de  nieuwelingen  voor  de  waterstad-  en  die  voor 
de  landstadbedrijven.  Voor  de  waterstad  Rotterdam  was  van  belang 
de  vestiging  van  stuurlieden  ter  haringvisscherij,  haringkoopers-ree- 
ders,  zeilmakers  enz.  afkomstig  uit  de  kleine  watersteden  en  de 
kustdorpen  als:  Delfshaven,  Schiedam,  BrieUe,  Goedereede,  Katwijk, 
Zandvoort  enz.;  voor  de  landstad  (handel  in  koren,  zaad,  meekrap) 
kwam  de  aanvoer  van  versche  krachten  uit  de  Schielandsche  dorpen, 
het  Puttensche  gebied  en  andere  HoUandsche  eilanden,  zooals  uit- 
Rhoon,  Poortugaal,  Zuidland  (Blenck vliet),  Goudswaard,  Sommels- 
dijck,  Middelhamis  enz.  Ook  kwamen  reeds  in  deze  jaren  tal  van  uit: 
geweken  Vlamingen  en  Brabanders  zich  te  Rotterdam  neerzetten; 
zij  hielpen  mede  om  een  breederen  grondslag  te  geven  aan  het  be- 
drijfsleven, dat  tot  nu  toe  zoo  goed  als  geheel  door  HoUandsche  werk- 
zaamheid gedragen  werd. 

Met  de  ontwikkeling  van  het  bedrijfsleven  ging  samen  die  vaji  het 
maatschappelijk  leven,  dat  buitendien  den  weerslag  ondervond  van 
de  verandering,  welke  in  den  politieken  toestand  der  opstandige  ge- 
westen was  ingetreden.  De  waardigheid  van  het  stadsbestuur  steeg, 
sedert  Rotterdam  als  lid  der  Staten  van  Holland  en  West-Friesland 
in  1572  stem  had  gekregen  in  de  leiding  der  hooge  regeerings-aange- 
legenheden,  en  deze  stijging  bracht  vanzelf  mede  eene  vermeerdering 
van  het  verantwoordelijkheidsgevoel  en  van  het  daarmede  samen- 
gaande besef  van  eigenwaarde  bij  de  stadsbestuurders. 

Het  ingang  vinden  van  nieuwe  zeden  is  o.  a.  merkbaar  in  het  toe- 
nemend gebruik  om  achternamen  (geslachtsnamen)  aan  te  nemen. 
Buiten  den  kring  der  rijkheid,  der  regeering,  trof  men  in  het  toenmalige 
Rotterdam  nog  maar  weinig  geslachtsnamen  aan;  de  gewone  burger 
noemde  zich,  naar  ouden  trant,  met  doopnaam  en  vadersnaam  ^). 


')  Aan  den  aangenomen  achternaam  werd  trouwens  niet  de  beteekenis  gehecht,  die  wij 
thans  aan  den  geslachtsnaam  toekennen :  er  zijn  tal  van  gevallen  aan  te  wijzen,  dat  zoons  zich 
niet  met  den  achternaam  van  hun  vader  noemden.  Dergelijk  niet-overnemen  kwam  in  het  bij- 
zonder voor,  wanneer  kinderen  bij  den  doop  vernoemd  waren  naar  den  grootvader  van  moe- 
derszijde en  deze  voorvader  een  geacht  man  was  geweest,  wiens  achternaam  reeds  een  goeden 
klank  had  in  Rotterdam :  de  benoemde  kleinzoon  nam  dan  niet  den  geslachtsnaam  van  zijn 
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De  gewoonte  der  naamsaanneming  sloeg  van  de  rijkheid  op  de  an- 
dere bevolkingsgroepen  over.  In  de  keuze  van  den  achternaam  ging 
men  veelal  met  eenigen  zin  te  werk :  men  ontleende  dezen  aan  de  plaats 
van  herkomst,  aan  een  grondbezit,  aan  zijn  beroep  of  een  beroeps- 
werktuig, aan  zijn  woonhuis,  aan  zijn  schip;  ook  koos  men  wel  den 
naam  van  eene  elders  woonachtige  familie;  dikwijls  bleef  het  patro- 
nymicum  als  achternaam  bestaan  of  wel  behield  men  zijn  ahas,  waar- 
toe meest  een  lichamelijke  of  karaktereigenaardigheid  de  aanleiding 
was  geweest. 

Even  als  zulks  het  geval  was  bij  de  keuze  van  een  naam,  placht 
men  ook  zin  te  leggen  in  het  familiewapen,  dat  men  voeren  ging,  het- 
welk daardoor  herhaaldelijk  aanwijzingen  verschaft  over  de  herkomst 
of  het  bedrijf  van  den  oorspronkehjken  bezitter. 

Het  verband,  dat  er  bestond  tusschen  bevolking  en  bedrijf,  leeren 
wij  het  best  kennen  uit  de  sociale  geschiedenis  van  de  eenigszins  wel- 
gestelde geslachten,  die  te  Rotterdam  hebben  geleefd  en  gewerkt. 
Deze  genealogische  gegevens  wijzen  vooreerst  uit  het  veelvuldig  voor- 
komen van  een  familiebedrijf  of  famiheberoep.  Regel  was,  dat  van 
de  zonen  één  of  meer  het  beroep  van  hun  vader  gingen  uitoefenen. 
Te  eer  was  dit  de  oplossing  der  beroepskeuze,  wanneer  men  een  bloei- 
ende zaak  bezat  en  er  dus  alle  reden  bestond,  zijn  nering  door  het 
nageslacht  te  doen  voortzetten.  Hetzelfde  verschijnsel  valt  ook  her- 
haaldelijk waar  te  nemen  bij  de  ambachten  of  nijverheidsberoepen, 
in  welke  een  zekere  vakkundigheid  werd  vereischt;  hier  werkte  het 
gildewezen  mede  tot  bestendiging  van  het  familieberoep  en  tevens 
tot  het  op  peil  houden  der  vakbekwaamheid.  Daarenboven  vallen 
de  tallooze  gevallen  op,  dat  zonen  en  dochters  van  bedrij  f  s-  of  vak- 
genooten  met  elkander  in  het  huwelijk  traden;  op  die  wijze  kreeg 
men  niet  slechts  geslachten,  maar  zelfs  uitgebreide  complexen  van 


vader  over,  maar  ging  met  den  voornaam  ook  den  achternaam  van  dien  grootvader  dragen. 
Eveneens  geschiedde  het  wel,  dat  broeders  bij  aanneming  van  een  naam  ieder  een  anderen 
geslachtsnaam  kozen,  zoodat  ook  door  deze  handelwijze  dragers  van  verschillende  achterna- 
men toch  tot  een  zelfde  familie  {in  patriarchalen  zin)  konden  behooren. 
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families,  die  zich  groepeerden  om  één  zelfde  bedrijf  of  nering.  De  nei- 
ging om  het  familiebedrijf  te  bestendigen  komt  ook  uit  in  de  talrijke 
gevallen,  waarin,  bij  gebreke  van  zonen,  een  schoonzoon  als  opvol- 
ger in  de  zaak  optrad:  zoodoende  gelukte  het  soms,  geslachten  lang 
een  zaak  te  continueeren. 

Eenzelfde  onderscheiding  als  bij  de  bespreking  der  Rotterdamsche 
neringen  werd  toegepast,  toen  wij  twee  groote  groepen  van  bedrij- 
ven als  landstadbedrijven  en  waterstadbedrijven  aanduidden  en  daar- 
aan een  derde  rubriek  van  neutrale  bedrijven  toevoegden,  zou  even- 
eens bruikbaar  zijn  bij  de  karakteriseering  van  tal  van  Rotterdam- 
sche geslachten.  Menig  geslacht  toch  zou  men,  al  naarmate  zijn  leden 
in  een  waterstad-  of  landstadbedrijf  een  bestaan  vonden,  kunnen 
bestempelen  als  „waterstad-"  of  „landstad-geslacht".  In  deze  richting 
voortgaande,  zou  men,  met  nog  engere  preciseering,  vele  geslachten 
kurmen  etiquetteeren  met  den  naam  van  de  grondstof  of  handelswaar, 
met  welke  de  leden  der  familie  plachten  doende  te  zijn.  Wij  vinden 
bijvoorbeeld  verschillende  geslachten,  welker  werkzaamheid  zich  be- 
weegt om  voorwerpsnamen  als:  haring,  bier,  graan,  wol,  laken,  hout, 
teer,  leder,  enz.,  en  wier  geschiedenis  door  een  dezer  zaken  bepaald 
wordt.  Met  groote  duidelijkheid  blijkt  dit  in  de  vele  gevallen,  waarbij 
de  grondstof  ons  de  aanwijzing  verschaft  over  de  opkomst  van  een 
geslacht.  De  gang  van  zaken  was  dan  meest  deze,  dat  iemand  die 
zich  met  visscherij,  nijverheid  of  ambacht  geneerde,  daarmede  ging 
combineeren  den  handel  in  de  grondstof  of  het  artikel,  dat  men  door 
zijn  beroep  goed  had  leeren  kennen.  Zoo  werkten  haringkuipers  of 
stuurheden  ter  haringvisscherij  (die  dus  met  het  artikel  haring  ver- 
trouwd waren  geraakt)  zich  op  tot  haringkooper,  zeilmakers  begon- 
nen handel  te  drijven  in  teer  en  pek,  kuipers  en  timmerlieden  gingen 
over  tot  den  houthandel,  bakkers  richtten  eene  bierbrouwerij  op  of 
vingen  aan  in  graan  te  handelen,  lakenbereiders  trachtten  over  te  gaan 
tot  den  lakenhandel,  schoenmakers  tot  de  leerlooierij  of  huidekooperij, 
herbergiers  en  wijnkuipers  tot  den  wijnhandel,  grofsmeden  tot  den 
ijzerhandel  en  zoo  voorts. 
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De  combinatie  waterstad-landstad-nij  verheidsstad  vinden  wij  terug 
in  de  samenstelling  der  stadsregeering.  Onder  de  32  vroedschappen, 
waarop  in  het  jaar  1580  het  vroedschapsgetal  gebracht  was,  komen 
voor:  6  koopUeden  (van  wie  twee  voornamelijk  haringhandel  dreven) 
+  4  poorters,  die  een  waterstadbedrijf  uitoefenden:  touwslagerij, 
scheepsbouw,  teerstoverij ;  vervolgens  één  geneesheer,  die  tevens  een 
bierbrouwerij  en  nettentaanderij  bezat.  De  landstad  is  vertegenwoor- 
digd door  4  bierbrouwers  benevens  9  poorters,  die  hun  bestaan  von- 
den in  een  ander  landstadbedrijf,  namehjk  als:  bakker,  olieslager, 
handelaar  in  landbouwproducten  en  agrariër.  De  overige  8  vroed- 
schappen vormden  de  derde  groep,  die  van  de  neutrale  neringdoen- 
den; zij  bestond  uit:  lakenkoopers,  lakenververs  en  drapeniers,  en 
had  dus  alleen  vertegenwoordigers  voor  de  wolnering  cum  annexis. 

Zie  hier  het  bedrijf  der  mannen  aan  wie,  bijgestaan  door  Oldenbame- 
velt  als  stadspensionaris,  in  de  moeilijke  tijden  van  den  Opstand 
het  bestier  der  stadshuishouding  was  toevertrouwd.  Dat  zij  ook  in 
dagen  van  bekommering  den  moed  er  in  wisten  te  houden,  kan  ons 
blijken  uit  een  resolutie,  genomen  in  hunne  vergadering  van  4  Sep- 
tember 1585,  zéér  kort  dus  na  den  val  van  Antwerpen;  onze  stede- 
lijke regeering  nam  in  deze  zitting  het  autoritaire  besluit,  uit  de  vroed- 
schap te  zullen  zetten  en  door  een  nieuw  lid  te  vervangen  dengene, 
die  voortaan  zoude  voorstaan  „metten  Coninck  van  Spanjen  ofte  zijne 
adherenten  in  eenige  handelinge  ofte  reconciliatie  te  treden." 
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I.      STADSBEVOLKING   EN   STADSUITBREIDING. 

Met  het  jeugdtijdperk  van  de  Republiek  der  Geünieerde  Provin- 
ciën begon  voor  de  gewesten  Holland  en  Zeeland  eene  periode  van 
verruiming  en  ontplooiing  van  het  bedrijfsleven,  waaraan  ook  Rot- 
terdam naar  vermogen  zou  deelnemen.  Twee  factoren  zijn  het,  die 
bij  de  beschouwing  van  Rotterdams  welvaren  gedurende  de  „Tien 
Jaren  uit  den  Tachtigjarigen  oorlog  1588 — 1598"  het  meest  de  aan- 
dacht trekken  door  de  wijziging,  die  zij  brachten  in  het  complex  der 
Rotterdamsche  bedrijven:  1°.  De  toeneming  van  den  koophandel 
en  de  uitbreiding  van  het  door  de  koopvaardij  bestreken  gebied.  2°.: 
De  werkzaamheid  van  de  talrijke  naar  hier  gekomen  Vlamingen, 
Brabanders  en  andere  Zuidnederlandsche  uitgewekenen. 

Juist  voor  de  ontwikkeling  der  Rotterdamsche  koopvaardij  zouden 
enkele  dezer  nieuwe  burgers  zich  bijzonder  doen  gelden.  Ook  naar 
Rotterdam  waren,  vooral  na  de  verovering  van  Antwerpen  door  de 
Spanjaarden  onder  den  Hertog  van  Parma  in  Augustus  1585,  tal 
van  Antwerpenaars  uitgeweken,  onder  wie  enkele  kooplieden  voor- 
kwamen, wier  streven  uitteraard  er  op  gericht  was  in  hunne  nieuwe 
woonstad  hun  vroegeren  handelsopzet  zoo  mogelijk  voort  te  zetten 
en  hunne  oude  handelsbetrekkingen  aan  te  houden.  De  deelneming 
dezer  immigranten  aan  de  handelsbeweging  kwam  hoofdzakelijk  de 
Westervaart  ten  goede,  aangezien  Antwerpen  voorheen  de  groote 
stapelplaats  was  geweest  van  de  westelijke  handelswaren  als:  wijnen, 
zuidvruchten,  kruidenierijen,  verfstoffen,  specerijen,  enz.;  met  de 
Antwerpenaars  ging  thans  hun  koopmanschap  in  deze  producten  in 
de  eerste  plaats  naar  Amsterdam  en  Middelburg,  maar  ook  naar  Rot- 
terdam over. 

Bijlsma.  3 
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Het  was  echter  niet  alleen  Antwerpen  geweest,  dat  een  groot  deel 
van  zijn  welvaart  naar  de  Noordelijke  gewesten  had  zien  overgaan; 
uit  alle  steden  en  dorpen  van  Brabant,  Vlaanderen  en  andere  Zuid- 
nederlandsche  gewesten  waren,  vooral  nadat  achtereenvolgens  de 
voornaamste  steden  als  IJperen,  Brugge,  Gent  en  Brussel  zich  aan 
het  Spaansche  gezag  hadden  onderworpen,  talrijke  scharen  van  bur- 
gers uitgeweken,  die  hun  bedrijf  en  vermogen  naar  de  HoUandsche 
en  Zeeuwsche  Steden  overbrachten.  Ook  Rotterdam  ontving  ruim- 
schoots zijn  deel  van  deze  vluchtelingen;  hoeveel  hunne  werk- 
zaamheid voor  het  welvaren  der  stad  beteekend  heeft,  wordt  ons 
duidelijk,  wanneer  wij  de  archiefstukken  uit  deze  periode  raad- 
plegen. 

Het  bedrijfsleven  in  de  Brabantsche,  Vlaamsche  en  andere  Zuid- 
nederlandsche  groote  en  kleine  steden  had  een  ander  karakter  dan 
aan  het  HoUandsche  eigen  was.  De  gewone  HoUandsche  bedrijvigheid 
hield  zich  —  zooals  wij  voor  Rotterdam  besproken  hebben  —  nog 
voornamelijk  bezig  met  grondstoffen,  en  koopmanschappen  als  ha- 
ring, bier,  kaas,  zout,  hout,  hennep,  teer  enz.,  meerendeels  goederen 
dus,  die  destijds  in  de  handelswereld  bekend  stonden  als  „grove  waren" 
of  „lastgoederen"  (waarvan  de  vrachtprijs  per  last  werd  verrekend). 
Het  bedrijfsleven  in  de  Zuidnederlandsche  gewesten  daarentegen  be- 
woog zich  in  het  bijzonder  om  de  zoogenaamde  „fijne  waren",  om 
de  koopmanschappen,  die  in  het  handelsverkeer  „stukgoederen"  wer- 
den genoemd.  Tot  deze  goederen,  welke  men  per  stuk  opgaf  en  ook 
wel  als  „kostelicke"  (kostbare)  waren  aanduidde,  behoorden  onder 
meer:  geweven  stoffen,  kramerijen,  wijnen,  olie,  zuidvruchten,  kruide- 
nierijen,  specerijen,  verfstoffen,  edele  metalen,  koper,  tin.  De  bevol- 
king der  Zuidnederlandsche  gewesten  had  zich  sedert  eeuwen  toege- 
legd op  de  textiel-industrie,  en  de  vervaardiging  van  woUelaken  en 
andere  stoffen  had  vooral  aan  de  Vlaamsche  en  Brabantsche  steden 
en  industriedorpen  welvaart  gebracht.  Behalve  in  de  textieündustrie 
hadden  de  Zuidelijke  Nederlanden  ook  op  ander  gebied  de  leiding; 
zij  telden  onder  hunne  inwoners  in  veel  grooter  mate  dan  zulks  in  de 
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Noordelijke  steden  het  geval  was  neringdoenden,  die  hun  bestaan 
vonden  in  het  maken  of  verhandelen  van  gebruiksvoorwerpen,  voor 
welker  vervaardiging  eene  zekere  mate  van  kunstvaardigheid  werd 
vereischt,  van  die  vele  artikelen  dus,  welke  tot  veraangenaming  van 
het  dagelijksch  leven  of  tot  versiering  konden  dienen. 

Met  de  vestiging  der  talrijke  Zuidnederlanders  kwamen  ook  hunne 
neringen  naar  Rotterdam  over.  In  het  algemeen  waren  de  emigran- 
ten geen  plattelandsbewoners,  maar  afkomstig  uit  de  steden  en  in- 
dustriedorpen, waar  zij  meestal  tot  den  middenstand  en  den  beteren 
ambachtsstand  behoord  hadden.  Wij  vonden  onder  hen  in  grooten 
getale  voormahge  inwoners  van  steden  als  Antwerpen,  Mechelen, 
Brussel,  Gent,  Brugge,  IJperen,  Oudenaerde,  Kortrijck,  Rijssel, 
Duinkercken,  Ostende,  Dendermonde,  Aelst,  Sint-Truyen,  Diest, 
Turnhout,  enz.;  eveneens  van  meer  nabij  gelegen  Brabantsche  ste- 
den als  's-Hertogenbosch,  Breda,  Tilburg,  Oosterhout,  en  Bergen- 
op-Zoom. 

Zeer  velen  der  nieuwe  Rotterdamsche  ingezetenen  beschikten  over 
eenige  middelen.  Hunne  betrekkelijke  gegoedheid  komt  o.  a.  aan 
den  dag,  doordat  de  meesten  hunner  vrij  spoedig  na  hunne  vestiging 
er  toe  overgingen  een  woonhuis  aan  te  koopen;  wel  was  met  zoo'n 
aankoop  niet  altijd  terstond  een  belangrijk  bedrag  gemoeid,  aange- 
zien men  gewoonlijk  slechts  een  klein  gedeelte  van  de  koopsom  in 
„klinckenden  en  blinckenden  gelde"  uitkeerde,  maar  toch  wijzen  deze 
transacties  niet  op  een  totaal  gebrek  aan  bedrijfskapitaal. 

Rotterdam  kon  den  toevoer  der  nieuwe  krachten  uitnemend  ge- 
bruiken; de  stad  telde  genoeg  ingezetenen,  die  werkzaam  waren  in 
de  „grove  goederen"  en  in  de  waterstadbedrijven;  uit  het  Holland- 
sche  deel  der  stadsbevolking  konden  manschappen  in  overvloed  wor- 
den aangeworven  om  de  koopvaardij,  de  binnenlands  vaart,  de  haring- 
visscherij  en  de  andere  takken  van  waterstad-bedrijf  als  scheepsbouw, 
touwslagerij  en  zeilmakerij  te  bedienen;  daarnaast  konden  de  Zuid- 
nederlanders hunne  tradities  trouw  blijven  en  in  het  bijzonder  zich 
op  het  terrein  der  „fijne  waren"  nuttig  maken. 
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Onder  de  scharen  van  uitgewekenen,  die  zich  te  Rotterdam  kwa- 
men nederzetten,  treffen  wij  in  de  eerste  plaats  aan  tallooze  vertegen- 
woordigers van  de  groep  der  textielindustrie,  manufactuurververij 
en  manufactuurhandel,  zooals:  woUelakenkoopers,  zijdelakenkramers, 
drapeniers  of  woUelakenmakers,  wollelakenbereiders  of  droogscheer- 
ders,  kousemakers,  garentwijnders,  linnenwevers,  servetwerkers,  tijk- 
werkers, passement  werkers,  lintwevers,  lijnwaad-  en  spellewerk(kant- 
werk)verkoopers,  lakenververs  („blauw"-  of  „karmozijnverwers"),  kou- 
seververs,  linnen  ver  vers,  zijdereeders  en  zoo  meer. 

Een  tweede  categorie  vormden  de  handelaars-winkeliers  in  de  Fran- 
sche  en  Zuideuropeesche  handelswaren,  de  neringdoenden  dus,  die 
zich  bezighielden  met  grossierderij  in  wijnen,  kruidenierij  en  suiker- 
bakkerij (suikerraffinaderij).  Onder  „cruydenierye"  vielen  waren  als: 
suiker,  kandij,  siroop,  sukade,  pruimen,  vijgen,  rozijnen,  krenten, 
amandelen,  kastanjes,  okkernoten,  limoenen,  rijst,  olijfoHe,  wijnazijn, 
honig;  —  tabak,  peper,  notenmuscaat,  foelie,  kruidnagelen,  kaneel, 
gember,  galigaan,  kappers,  safraan,  zoethout,  kalmus,  seneblad,  anijs 
komijn,  karweizaad,  korianderzaad,  venkelzaad,  torkruid,  severzaad, 
luiskruid,  lavaszaad,  slaapbollen,  reinvaren,  irias,  bakelaar,  paradijs- 
korrel, jeneverbes,  gomdragant;  —  loodwit,  krijtwit,  oker,  geelsel, 
menie,  roodaarde,  krap,  roodsel,  koperrood,  Spaansch-groen,  blauw- 
sel,  muurzwart,  lampzwart,  zwartsel,  provence-hout,  braziliehout, 
lakmoes  (tournesol) ;  —  stijfsel,  lijm,  was,  terpentijn,  hars,  wierook, 
mastiek,  lak,  lampolie,  Spaansche-zeep,  sumak,  galnoten,  weedasch, 
zwavel,  aluin,  albast,  kalmijn,  kwikzilver,  bolus. 

De  derde  groote  groep,  dien  men  onder  de  Zuidnederlanders 
zou  kunnen  onderscheiden,  was  die  van  de  beoefenaars  van  am- 
bachten en  neringen,  waarin  grondstoffen  als  leer,  werkhout,  pa- 
pier, edel  metalen  of  voorwerpen  van  deze  stoffen  vervaardigd, 
werden  bewerkt  of  verhandeld,  —  bedrijven,  die  weliswaar  te 
Rotterdam  reeds  inheemsch  waren,  maar  waarbij  eenige  hulp  van 
buiten  toch  zeer  goed  te  pas  kwam;  wij  noemen  bijvoorbeeld  be- 
roepen  als   dat   van:    handschoenmaker,    bontwerker,    hoedemaker, 
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schrijnwerker,  boekdrukker,  goud- en  zilversmid,  borduurwerker,  enz.^). 

Qualitatief  was  derhalve  de  Zuidnederlandsche  toevoer  van  de 
grootste  beteekenis  voor  Rotterdams  welvaren.  Vragen  wij  nu,  wat 
deze  inslag  quantitatief,  voor  de  Rotterdamsche  bevolkingstoename, 
beteekend  heeft,  dan  kan  ook  dit  punt  vrij  nauwkeurig  worden  toe- 
gelicht. Wij  nemen  daartoe  te  baat  de  cijfers,  die  ons  de  trouwboeken 
verschaffen:  deze  registers  vermelden  de  plaatsen  van  geboorte  (doop) 
der  in  het  huwelijk  tredenden  2).  Uit  deze  akten  blijkt,  dat  in  het  lus- 
trum 1588  tot  en  met  1592  te  Rotterdam  werden  ingeschreven  1308 
trouwparen,  en  dat  onder  dit  aantal  niet  minder  dan  401  bruidegoms 
voorkwamen,  die  afkomstig  waren  uit  Vlaanderen,  Brabant  en  an- 
dere Zuidnederlandsche  gewesten.  In  het  jaar  1595  bedroegen  deze 
cijfers  nog:  62  Zuidnederlanders  op  een  totaal  van  292,  in  het  jaar 
1598:  75  op  278  huwelij  ksinschr  ij  vingen.  De  telling  over  het  jaar  1605 
levert  als  resultaat,  dat  van  371  bruidegoms  er  71  van  Zuidneder- 
landschen  oorsprong  waren. 

De  hier  verstrekte  cijfers  wijzen  dus  uit,  dat  in  de  eerste  jaren  hun- 
ner vestiging  het  aandeel  der  Zuidnederlanders  aan  de  huwelijken 
4/13  of  ruim  0.3  bedroeg,  en  dat  deze  verhouding  in  de  jaren  1595, 
1598  en  1605  nog  onderscheidenlijk  stond  op  4- 0.21,  op  0.27  en  op -f  o.  16. 
Aaimemelijk  schijnt  nu  de  gevolgtrekking,  dat  bij  den  aanvang  der 
zeventiende  eeuw  de  Zuidnederlandsche  inslag  ongeveer  ^/^  gedeelte 
van  de  Rotterdamsche  bevolking  heeft  uitgemaakt. 

Even  als  elders  in  de  Noordelijke  gewesten  gingen  ook  te  Rotter- 
dam de  Zuidnederlanders  maar  amper  voor  stamgenooten  door.  Nog 
in  het  jaar  1608  moet  een  scherpzinnige  kop  als  Willem  Usselincx 

')  Zie  over  de  goud-  en  zilversmeden  het  opstel  van  Nelly  Alting  Mees  in  Oud-Holland. 
Jaargang  1916. 

')  Aangezien  men  óf  kerkelijk  óf  burgerlijk  trouwde,  vielen  hier  2  registers  te  raadplegen : 
het  trouwboek  der  Groote  Kerk  en  het  stadstrouwboek.  Het  kerkelijk  trouwregister  is  in  de 
eerste  plaats  een  register  van  ondertrouw  en  bevat  inschrijving  van  alle  paren,  die  te  Rotter- 
dam kerkelijk  in  ondertrouw  werden  opgenomen  en  waarvan  dus  bruidegom  of  bruid  te 
Rotterdam  woonachtig  moesten  zijn ;  het  stadstrouwboek  vermeldt  alleen  de  ten  stadhuize 
gesloten  huwelijken.  Voor  mijne  cijfers  heb  ik  nu  de  kerkelijke  ondertrouw-inschrij vingen 
en  de  burgerlijke  huwelijksvoltrekkingen  bijeen  geteld. 
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de  klacht  slaken:  hoe  de  uitgewekenen  voor  vreemden  werden  gehou- 
den en  nergens  in  gekend,  niet  meer  dan  Franchoisen,  Hoogduitschers, 
Engelschen  of  andere  naties.  Dezelfde  opvatting  treffen  wij  te  Rot- 
terdam aan  wat  betreft  de  deelneming  der  immigranten  aan  de  regee- 
ring; een  staaltje  daarvan  geeft  een  resolutie  der  vroedschap  uit  het 
jaar  1591,  waarbij  besloten  werd  in  de  Admiraliteitscolleges  geen 
Vlamingen  of  andere  vreemde  personen  te  benoemen,  maar  alleen 
goede  patriotten,  wezende  ingeborenenen  van  den  Lande.  Ook  uit 
het  stadsbestuur  bleef  men  de  Zuidnederlanders  weren;  formeele 
bezwaren  konden  hier  niet  gelden,  want  voor  de  benoeming  tot  regent 
werd,  volgens  de  stadsprivileges,  in  zake  nationaliteit  en  inwonerschap 
alleen  vereischt,  dat  men  5  jaren  lang  het  poorterschap  had  bezeten. 
Eerst  in  het  jaar  1603  kreeg  een  Zuidnederlander  (die  eene  Rotter- 
damsche  tot  huisvrouw  had)  zitting  in  de  stadsregeering,  maar  daar- 
bij bleef  het  ook:  van  de  generatie,  welke  zich  te  Rotterdam  was  ko- 
men neerzetten,  zou  verder  niemand  tot  deze  onderscheiding  door 
de  vroedschap  worden  voorgedragen. 

In  een  tijd,  waarin  het  gevoel  van  familiesamenhoorigheid  bijzon- 
der sterk  sprak,  was  het  geen  wonder,  dat  de  Vlamingen  en  Brabanders 
onder  elkander  veel  voeUng  hielden;  talrijk  zijn  dan  ook  te  Rotter- 
dam de  huwelijken  tusschen  de  Zuidelijken,  waardoor  de  banden 
tusschen  de  verschillende  families  nauwer  werden  aangehaald. 

Stadsuitbreiding. 

Door  de  toeneming  der  stadsbevolking  was  eene  behoefte  aan  meer- 
dere woongelegenheid  ontstaan,  waarin  men  voorzag  door  den  aanbouw 
van  tal  van  huizen,  vooral  langs  de  nieuw-gerooide  straten  in  de  bin- 
nenstad. Doch  niet  minder  diende  het  stadsbestuur  zorg  te  dragen, 
dat  ook  de  koophandel  en  koopvaardij  in  hurme  expansie  werden  ge- 
steund. In  het  tijdperk  der  „Tien  Jaren  1588 — 1598"  kreeg  de  water- 
stad eene  vergrooting  door  het  uitgraven  van  Buizengat  en  Haringvliet, 
en  nog  voor  het  einde  der  eeuw  geraakte  het  land  langs  de  Leuve  ter 
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weerszijden  van  den  Schielandschen  zeedijk  binnen  de  stads  jurisdictie 
en  de  stadspoorten.  Op  die  wijze  kwamen  in  voldoende  mate  haven- 
ruimte  en  opslagterrein  beschikbaar,  waar  de  koopvaardijschepen  en 
haringbuizen  hgplaats  konden  vinden  en  spijkers  of  loodsen  voor  ber- 
ging van  koopmanschappen  konden  worden  gebouwd. 

De  bedrijven  volgden  de  uitbreiding  der  waterstad  naar  de  Maaszijde. 
Terwijl  enkele  haringplaatsen  op  het  oude  terrein  in  Westnieuwland  en 
Rijstuin  bleven,  werden  de  nieuwe  pakkerijen  en  bokkinghangen  op- 
gericht aan  Blaak  Zz.,  aan  Haringvliet  Nz. — Nieuwe  Haven  Zz.,  en 
vooral  aan  Haringvliet  Zz.,  waar  ook  het  nieuwe  stadskeurhuis  voor 
den  haringhandel  kwam  te  staan.  Het  nabij  gelegen  Buizengat  diende 
tot  winterberging  van  de  haringbuizen,  nadat  deze  van  de  teelt  terug- 
gekeerd en  „afgesneden"  waren.  Uit  den  Houttuin  bracht  men  de  scheeps- 
timmerwerven  over  naar  Blaak  Zz.,  en  het  daardoor  vrijgekomen  terrein 
Houttuin  —  Nieuwe  Haven  Nz.  werd  een  koopmansbuurt,  waar  koop- 
manshuizen met  pakhuizen  of  spijkers  verrezen.  Spijkers  werden  ver- 
der hier  en  daar  gesteld  zoowel  in  de  oudere  waterstadsgedeelten,  West- 
nieuwland en  Rijstuin,  als  aan  het  Hoofd  (later  Spaansche  kade), 
Blaak  Zz.  en  Nieuwe  Haven.  De  oostelijke  helft  van  HaringvHet  Nz.  — 
Nieuwe  Haven  Zz.  vertoonde  een  ware  staalkaart  van  bedrijven;  pak- 
huis, haringplaats,  zoutkeet,  loods,  bokkinghang,  traanbuis  waren  er 
vertegenwoordigd  en  in  1593  verrees  hier  zelfs  de  eerste  nieuwe  groote 
brouwerij,  die  den  naam  kreeg  van  „de  Roode  Leeuw". 
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Haringvisscherij. 

In  het  Rotterdamsche  bedrijfsleven  bleef  de  haringvisscherij  met 
haringhandel  een  zeer  voorname,  zij  het  niet  meer  centrale,  plaats  in- 
nemen. Vermoedelijk  bedroeg  het  getal  der  te  Rotterdam  havenende 
buizen,  die  hunne  vangst  hier  ter  markt  brachten,  75  a  100 ;  voorts  blijkt 
uit  het  aantal  haringplaatsen,  dat  de  haringhandel  zijn  vroegere  be- 
teekenis  heeft  weten  te  handhaven. 

Door  de  afstammelingen  der  oude  haringkoopers-geslachten  werd  het 
voorvaderlijk  bedrijf  voortgezet;  bij  hen  voegden  zich  anderen,  die  be- 
gonnen als  haringkuiper,  stierman  ter  haringvisscherij  of  zeilmaker, 
tot  den  haringhandel  waren  overgegaan ;  en  bovendien  kwamen  zich  in 
deze  periode  verschillende  haringkoopers-reeders  te  Rotterdam  neder- 
zetten, afkomstig  uit  nabij  gelegen  watersteden  als  Delfshaven,  Schie- 
dam, Brielle,  of  uit  kustdorpen  als  Katwijk  en  Zandvoort. 

„De  hoofdneringe  van  de  stad"  aldus  noemde  in  1599  het  stadsbe- 
stuur de  haringvisscherij.  In  hetzelfde  jaar  kwam  het  dikwijls  voor, 
dat  op  éénen  dag  voor  20.000  a  30.000  gulden  aan  haring  binnen  Rot- 
terdam werd  verkocht,  en  gebeurde  het,  dat  door  zes  Rotterdamsche 
buizen,  in  compagnie  uitgerust,  700  lasten  haring  gevischt  werden,  die 
aan  „baren  gelde"  omtrent  60.000  gulden  opbrachten. 
„Die  ende  diergelijcke  mijnen 
Doen  het  Spaens  geweld  verdwijnen". 

Zoo  dichtte  later  stadsgeschiedschrijver  Dr.  Nicolaas  Zas,  die  deze 
bijzonderheid  voor  zijn  kroniek  aan  het  register  van  den  penningmees- 
ter der  Groote  Visschcrij  heeft  ontleend. 
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Even  sterk  als  vroeger  voelt  de  gansche  burgerij  voor  de  haringvis- 
scherij  en  de  aankoop  van  aandeden  in  haringbuizen  blijft  eene  der 
meest  gewone  vormen  van  geldbelegging,  ook  voor  den  middenstand. 
Toen  in  1599  Amsterdam  ging  procedeeren  over  een  nieuwe  Rotterdam- 
sche  keur,  waarbij  was  verordend,  dat  voortaan  alle  haring  uit  zee  te 
Rotterdam  ingebracht,  bij  openbaren  afslag  onder  toezicht  der  keur- 
meesters verkocht  en  de  verkochte  haring  vóór  het  vervoer  hier  gepakt 
en  gehoogd  zou  moeten  worden,  trachtte  het  Rotterdamsche  stadsbe- 
stuur de  wenschelijkheid  dezer  verordening  aan  te  toonen,  door  listig- 
lijk  op  deze  algemeene  deelneming  der  burgerij  te  wijzen  en  te  betoogen, 
dat  „de  nature"  van  de  haringreederij  den  verkoop  der  haring  tegen  con- 
tante betahng  noodig  maakte.  In  de  processtukken  wordt  dienaangaan- 
de in  het  midden  gebracht : 

„Dat  de  neeringe  van  de  visscherie  voor  'tmerendeel  gedaen  wordt 
bij  gemeene  luyden,  te  weeten  bij  hackers,  cuypers,  lijndrayers,  block- 
maeckers,  schoenmaeckers,  visschers,  stierluyden,  suyvelcopers,  ende 
andere  diergelijcke  luyden,  die  meest  al  van  seer  cleyn  vermogen  zijn; 
van  gelijcken  is  oick  waer  dat  gemeenelijck  in  een  buys  ofte  harinck- 
schip  thien,  twaelff,  sestien  ende  meer  reders  zijn; 

Item  dat  tot  het  doen  van  de  voorn,  neering  niet  alleen  noodich 
is  't  voorn,  schip  en  het  want  ofte  netten,  waermede  den  haring  ge- 
vangen wordt  ende  die  bij  de  respective  reders  elcx  voor  haer  ge- 
deelte toegebracht  werden,  maer  worden  oick  daertoe  vereyscht  ver- 
scheyden  andere  behoeften,  als  te  weeten  sout,  tonnen,  manden, 
vloten,  breels,  reepen  ende  andere  diergelijke  gereetschappen,  mits- 
gaders bier,  broot,  caes  ende  alle  andere  eedtwaren,  ende  daer  benef- 
fens seylen,  geslaegen  wand,  cruyt,  lood  ende  verscheyden  andere  be- 
houften  totte  toerustinge  ende  monture  ofte  wapeninge  van  de  schepen 
noodich. 

Ende  nadien  de  voorn,  reders,  om  redenen  voren  verhaelt,  geen  mid- 
del en  hebben  om  eenige  penningen  tot  incoop  der  voorn,  goederen  te 
verschieten,  so  worden  alle  deselve  goederen  gecoft  op  dach  ende  onder 
belofte  van  den  boeckhouder,  dat  hij  deselve  betalen  sal  vuyte  permin- 
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gen,  die  procederen  sullen  van  den  haring,  die  den  stierman  van  tijt  tot 
tijt  sal  inbrengen ; 

Van  gelijcken  worden  de  bootgesellen  gehuyrt  ende  aengenomen  on- 
der belofte  dat  sij  vuyte  selve  penningen  van  hare  bedongen  huyren 
oick  betaelt  suUen  worden,  welke  hujnren  ende  incoop  van  de  voorn, 
goederen  ofte  behouften  op  yder  buysschip  ordinarie  monteren  tusschen 
vijff  ende  ses  duysend  gulden; 

Sulcx  dat  den  harinck  die  de  stierluyden  van  tijt  tot  tijt  inbrengen 
nootelij ck  om  gereet  geit  vercoft  moet  worden,  ten  eynde  daer  mede  de 
voorn,  ingecofte  goederen  ende  huyren  van  de  bootsgesellen  betaelt 
mogen  worden;  ende  het  surplus  soeder  eenich  is  wordt  altijts  opte 
reeckeninge  (die  ordinarie  biimen  een  ofte  uyterlijck  binnen  twee  maen- 
den  nae  het  of  snij  en  van  de  schepen  gedaen  worden)  onder  den  reders 
omgedeylt ; 

Waervuyt  met  handen  te  tasten  is,  dat  tegens  de  nature  van  de  voorn, 
neeringe  is  strijdende,  dat  de  stierluyden  haren  harinck  op  dach  souden 
vercoepen  ofte  om  andere  goederen  vermangelen". 

Naast  den  haringhandel  bezat  Rotterdam  een  levendigen  handel  in 
andere  zee-  en  riviervisch,  zooals  kabeljauw,  schelvisch,  leng,  makreel, 
zalm.  Hoewel  met  de  vangst  van  zeevisch  zich  ook  Rotterdammers 
geneerden  en  tot  de  zeevisscherij  op  kabeljauw,  de  zoogenaamde  Dog- 
gevaart,  van  uit  Rotterdam  schepen  blijken  te  zijn  uitgereed,  moeten 
wij  toch  aannemen,  dat  de  zeevischmarkt  in  de  stad  over  het  algemeen 
voorzien  werd  door  visschers  uit  de  andere  Maassteden  en  uit  de  vissche- 
rij dorpen,  die  dan  hunne  vangst  aan  den  koopgragen  Rotterdamschen 
handelsman  van  de  hand  deden. 

Haring-  en  vischhandel  bleven  in  dit  tijdperk  voor  de  Rotterdam- 
sche  handelsbeweging  van  de  grootste  beteekenis.  Als  handelswaar 
stond  de  haring  nog  steeds  bovenaan  en  werd  zoowel  door  de  binnen- 
schipperij  als  door  de  overzeesche  vaart  in  groote  hoeveelheden  ge- 
ëxporteerd. 
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Koopvaardij. 

Wanneer  wij  thans  overgaan  tot  de  bespreking  van  de  Rotterdamsche 
koopvaardij  in  het  begintijdperk  der  RepubHek,  dan  wenden  wij  ons 
het  eerst  tot  de  binnenlands  vaart,  tot  de  schipperij  langs  de  binnen- 
wateren en  rivieren.  Juist  waar  het  de  bloei  van  Rotterdam,  dit  knoop- 
punt van  waterwegen  betreft,  valt  te  constateeren,  dat  de  binnenlands- 
vaart van  groot  belang  bleef  naast  de  zich  uitbreidende  koopvaardij  ter 
zee.  De  Rotterdamsche  binnenschipperij  groeide  tot  een  geregeld  ver- 
keer, hetwelk  langs  de  Maas  en  langs  de  Rijnarmen  de  HoUandsche 
eilanden  en  het  Nederlandsche  achterland,  dat  langs  deze  rivieren  en 
hare  vertakkingen  te  bereiken  was,  voorzag  met  levensmiddelen  en  koop- 
manschappen van  allerlei  aard.  Het  is  niet  mogelijk,  hierover  statisti- 
sche gegevens  te  verstrekken,  maar  slaan  wij  Rotterdamsche  boedel- 
inventarissen op,  dan  wijzen  deze  duidelijk  uit,  hoe  talrijke  inschulden 
Rotterdamsche  burgers  hadden  uitstaan  in  de  plaatsen,  gelegen  in  of 
nabij  het  stroomgebied  der  twee  groote  rivieren. 

Voor  den  Rotterdamschen  haringhandel  naar  de  hooger  gelegen  Rijn- 
streken bleef  Keulen  ook  in  de  zeventiende  eeuw  de  stad,  waar  zich  de 
handel  in  dit  artikel,  krachtens  hernieuwing  van  de  haringstapel-over- 
eenkomst met  de  gezamenlijke  HoUandsche  haringvisscherijsteden, 
zou  concentreeren.  Overigens  had  Rotterdam  voor  zijn  Rijnvaart  een 
geduchte  mededingster  in  Dordrecht,  dat  op  het  oude  stapelrecht  kon 
steunen.  De  handel  op  Duitschland  en  zelfs  de  Maasvaart  op  Luik,  Na- 
men en  andere  landen  daaromtrent  gelegen,  zoo  werd  van  Rotterdam- 
sche zijde  op  het  eind  der  zestiende  eeuw  beweerd,  ondervond  van  die 
stapelrecht  de  belemmeringen.  Dordrecht  bleef  dan  ook  de  stad,  dit 
den  handel  in  de  wijnen  en  het  hout,  uit  de  Rijnstreken  afkomstig,  aan 
zich  kon  houden. 

Al  dadelijk  bij  den  aanvang  der  „Tien  Jaren"  zou  de  Rotterdamsche 
binnenvaart  door  Holland  een  ander  karakter  krijgen.  Een  groote  fac- 
tor tot  deze  wijziging  was  de  overgang  van  den  Antwerpschen  handel 
naar  de  drie  Noordelijke  koopsteden  Amsterdam,  Middelburg  en  Rotter- 
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dam.  De  gevolgen  dezer  handelsverplaatsing  voor  de  Rotterdamsche 
binnenvaart  door  Holland  vermogen  wij  eenigszins  uitvoeriger  te  be- 
spreken met  behulp  van  de  gegevens,  die  hierover  worden  aangetrof- 
fen in  een  dossier  van  processtukken  betreffende  het  geschil  over  de 
binnenvaart  Rotterdam — Amsterdam  (1590 — 1613),  waaraan  wij  de 
volgende  voorstelling  van  zaken  ontleenen. 

Voor  het  verkeer  tusschen  Rotterdam  en  Amsterdam  was  gedurende 
de  zestiende  eeuw  als  „ordinaris  binnenvaart"  in  gebruik  geweest  de 
route  langs  IJsel,  Gouwe,  Rijn  en  verder  via  Haarlem  en  Spaamdam 
naar  Amsterdam.  In  1589  begonnen  echter  enkele  Rotterdamsche  koop- 
lieden, die  aan  een  korteren  waterweg  de  voorkeur  gaven,  gebruik  te 
maken  van  eene  andere  route.  Deze  nieuwe  binnenvaart  ging  langs  de 
Rotte  en  eene  aansluitende  watering  tot  den  Hildam,  de  landscheiding 
tusschen  Schieland  en  Rijnland ;  van  deze  landscheiding,  op  welke  van 
wege  Rotterdam  kaapstanders  waren  geplaatst  tot  het  overwinden  der 
schuiten,  die  op  het  traject  dienst  deden,  bereikte  men  langs  een  wate- 
ring „de  Oude  Willich"  en  de  Hoogeveensche  Vaart  door  de  Hazers- 
woudsche  landscheiding  den  Rijn;  en  van  uit  den  Rijn  ging  de  reis  langs 
een  weg  naar  eigen  keuze  verder  naar  Amsterdam. 

Tegen  het  gebruik  dezer  binnenvaart  kwam  de  stad  Gouda  in  verzet, 
die  zich  door  het  nieuwe  traject  een  deel  van  haar  scheepvaartdrukte 
zag  ontgaan,  en  bij  Gouda  voegden  zich  Haarlem,  dat  eveneens  bij  de 
oude  ordinaris  vaart  geïnteresseerd  was,  en  Dordrecht,  dat  uit  bezorgd- 
heid voor  eigen  stapelprivilege,  zooveel  mogelijk  alle  nieuwigheden 
trachtte  te  keeren.  De  drie  steden  wisten  de  Grafelijkheids-rekenkamer, 
die  wegens  de  grafelij kheidstoUen  bij  de  kwestie  betrokken  was,  op  hare 
zijde  te  krijgen  en  overreedden  later  ook  „bij  misleyding"  Amsterdam 
en  de  steden  van  het  Noorderkwartier  om  tegen  Rotterdam  te  ageeren ; 
deze  gecombineerde  actie  zou  echter  geen  succes  opleveren,  daar  de 
Binnenvaart-kwestie  in  1613  provisioneel  ten  gunste  van  Rotterdam 
werd  beslist. 

Onder  het  vele,  dat  Rotterdams  tegenpartij  aanvoerde,  komt  deze 
klachtpassage  voor,  die  duidelijk  den  naijver  der  steden  op  den  bloei 
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der  Maasstad  aan  het  licht  brengt.  Haarlem  en  Gouda  —  zoo  luidde 
de  bewering  —  hebben  zich  zeer  verdienstelijk  gemaakt  jegens  het  Ge- 
meenebest  „bisonder  soe  de  stad  van  Haerlem  mits  hare  sonderünge 
getrouwicheyt  tot  hare  bondgenooten  in  de  uyterste  infortune  is  geval- 
len geweest  ende  dat  hare  standtvastigheid,  naast  Godt  almachtig,  is 
geweest  het  kennelijk  salvement  van  Holland ;  de  stad  van  der  Gouda  den 
tijd  van  vijf  jaer  is  geweest  omcingeld  van  den  vijand  ende  belast  met 
sware  guamisoenen,  waerdoer  dselve  geheel  vervallen  ende  hare  bor- 
gerije  ten  uytterste  geëxtenueerd  is  geweest".  De  Rotterdammers  dien- 
den nu  wel  te  bedenken  „dat  dewijlen  haer  gebueren  hebben  gevochten 
tegen  den  vijand  ende  tegens  alle  miserien  ende  calamitejrten,  die  ter 
wereld  bedacht  kunnen  worden,  zij  tenzelven  tijde  van  henlieden  be- 
schut zijnde,  hebben  genoten  ende  behouden  zoo  vele  schoone  neringen, 
die  henluyden  in  zoo  korte  jaren  van  kleinen  state  in  zoo  groote  rijk- 
domme,  vermogen  ende  vermeerderinge  hebben  gebracht.  De  stad  van 
der  Gouda  is  arm  ende  smelt  bij  gebreecke  van  neeringe,  zulks  datse 
zeer  weinich  werd  bewoond ;  de  stad  van  Rotterdam  is  den  ingezetenen 
te  kleyn,  mitsgaders  haar  rijkdom  ende  groote  neringe;  men  doet  er  niet 
dan  de  stad  vergrooten  ende  ad  luxum  et  ostentationem  te  versieren, 
ende  daertoe  wilse  tot  haer  trecken  dese  eenige  kleyne  neeringe  van  den 
deurvaert,  die  de  stad  van  der  Gouda  nog  is  resterende  om  't  brood  te 
winnen.  Wie  zoude  immer  meer  gevonden  kunnen  worden,  die  zeggen 
zoude,  dat  zulcx  goddelijck,  eerlijck  ofte  voor  de  Republieke  dienstig 
zoude  kunnen  zijn?" 

Aldus  klonk  de  door  naijver  ingegeven  pathetisch-o verdreven  klacht 
der  Hollandsche  steden.  Ter  wederlegging  van  haar  sustenu  werd  het 
nut,  dat  de  nieuwe  route  voor  het  handelsverkeer  opleverde,  door  Rot- 
terdam met  klem  van  redenen  betoogd,  waarbij  de  bedoeling  voorzat 
aan  te  toonen,  dat  de  nieuwe  vaart  geen  afbreuk  deed  aan  de  oude  rech- 
ten der  andere  steden,  daar  zij  uitsluitend  in  gebruik  was  voor  een  trans- 
port van  zoodanige  goederen,  als  eerst  sedert  kort  door  Holland-Zee- 
land verhandeld  werden. 

Tengevolge  van  den  val  van  Antwerpen  toch  had  er  —  aldus  de  be- 
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wering  van  Rotterdam  —  eene  verandering  plaats  gegrepen  in  den  Hol- 
landschen  handel.  Betrof  deze  vroeger  voornamelijk  de  grove  waren  of 
lastgoederen  als  haring,  zout,  bier,  granen,  pek,  teer,  asch,  en  was  Am- 
sterdam de  stad,  die  daarenboven  handel  dreef  in  Oostersche  stukgoe- 
deren (pelterijen,  was,  vlas,  veeren),  sinds  de  Antwerpsche  handel  zich 
naar  HoUand-Zeeland  verplaatst  had,  was  de  handel  in  „kostelicke" 
stukgoederen  in  het  algemeen  en  in  Westersche  stukgoederen  in  het  bij- 
zonder grootelijks  toegenomen.  Deze  nieuwe  handel  omvatte  o.a. :  was; 
canefas,  rouwgaren;  karpetten;  lijnwaad;  stalen,  fluweelen,  zijde  laken, 
ruwe  en  geverwde  zijde,  camelotten,  Turksche  grofgreinen,  Süezische 
lijnwaden,  rouwgaren,  z\\'illigen,  fusteinen,  bocasynen;  allerlei  Neuren- 
burger  waren,  groote  hoeveelheden  diverse  soorten  van  Oostersche  la- 
kenen,  Hongaarsch  koper,  Brunswijcksch  lood,  Breslausche  mee,  Er- 
furtsche  weede,  Luneburger  was,  Brunswijksche  dekens,  fijne  indigo, 
Zweedsch  koper,  Munstersch  en  Osnabrucksch  doek,  allerhande  wol, 
staafstaal,  gezouten  huiden,  salpeter  en  buskruit,  alle  soorten  specerij- 
en, geraffineerde  en  poedersuiker,  olij,  olijven,  gezouten  limoenen,  kap- 
pers, rozijnen,  wijnen,  rijst,  pruimen,  amandelen,  anijs,  Spaansche  en 
Fransche  \vijnen,  saaien,  hjnwaden  en  Kamerijksch  doek,  karsaaien, 
geverfde  lakenen,  allerlei  Waalsche  manufacturen  als:  cageanten,  krip- 
pen, fasetten,  saaien,  grofgreinen,  alle  soorten  van  Vlaamsch  lijnwaad, 
ammelakenen,  couleuren  en  Gentsch  twijn. 

Drie  steden  hadden  hun  deel  in  de  trafiek  dezer  stukgoederen  gekre- 
gen en  den  rol  van  Antwerpen  overgenomen :  Amsterdam  in  de  eerste 
plaats,  dan  Middelburg,  daarna  Rotterdam.  Van  dit  drietal  was  Am- 
sterdam de  handelstad,  die  vooral  betrekkingen  met  het  Oostzeegebied 
had ;  Middelburg  en  Rotterdam  daarentegen  zijn  —  zoo  heet  het  —  be- 
ter gelegen  voor  de  Westervaart.  „Want  dat  deze  landen  drie  principale 
seegaten  hebben,  die  ordinaris  bevaren  werden,  te  weten:  de  Wielinge, 
Maze  ende  Tessel  ofte  't  Vlie,  is  notoir;  gelijck  oock  notoir  is,  dat  alle 
deselve  seegaten  met  éénen  \vind  niet  en  konnen  werden  beseyld  ende  uyt- 
geloopen,  gemerct  de  gaten  van  de  Wielinge  ende  Maze  bequamelijck  be- 
steyl  ende  uytgeloopen  kunnen  werden  met  eenen  oosteheken  windt ;  ende 
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alsoe  deselve  windt  zeer  dienstich  is  om  voorts  te  loopen  naar  't  westen, 
soe  worden  deselve  twee  seegaten  meest  gebruyckt  totte  Wester vaart." 

Wanneer  nu  de  kooplieden  te  Amsterdam  bericht  kregen,  dat  in 
Zeeland  of  op  de  Maas  eenige  schepen  zeilree  lagen  op  Westen  (Frank- 
rijk, Spanje-Portugal)  en  tegelijk  begon  de  wind  oost  te  waaien,  zoo 
zonden  zij  hunne  goederen,  voor  het  Westen  bestemd,  in  allerijl  over 
de  Binnenvaart  naar  Rotterdam,  om  aldaar  ingescheept  te  worden,  of 
om  vandaar  ter  inscheping  verder  vervoerd  te  worden  naar  Zeeland. 
Langs  de  oude  route  Haarlem — Gouda  konden  zij  zulks  niet  doen, 
omdat  de  goederen  niet  tijdig  genoeg  de  Maas  of  Zeeland  zouden  berei- 
ken, daar  het  gebruikelijk  was  dat  de  schepen,  zeilvaardig  Hggend,  den 
gunstigen  wind  niet  langer  dan  twee  of  uiterlijk  drie  dagen  heten  „over- 
waaien". Voor  de  Middelburgsche  en  Rotterdamsche  kooplieden  golden 
natuurlijk  gelijke  overwegingen  ten  opzichte  van  de  Amsterdamsche 
schepen,  uitgereed  op  Oosten. 

Terwille  van  een  snel  verkeer  werd  de  nieuwe  binnenvaart  door  Hol- 
land bediend  met  groote  roeischuiten,  die  onmiddellijk  met  hun  kleine 
vracht  konden  vertrekken,  zoodat  het  transport  Amsterdam — Middel- 
burg of  vice  versa,  daar  de  verbinding  Rotterdam — Middelburg  on- 
derhouden werd  door  een  geregelden  dienst  van  2  X  30  huydeschepen, 
niet  meer  dan  een  viertal  dagen  vereischte.  Voor  de  oude  ordinaris  vaart 
via  Haarlem  en  Gouda  waren  daarentegen  gewone  smalschepen  in  ge- 
bruik, die  veel  meer  tijd  behoefden  en  zelfs  bij  ongunstig  weder  op  de 
meren,  oponthoud  bij  de  verlaten  (te  Spaamdam  en  Gouda)  of  langdurig 
wachten  tot  zij  hun  volle  vracht  in  hadden,  dikwijls  twee  weken  en  langer 
voor  het  traject  noorlig  hadden.  Behalve  voor  het  transport  der  stuk- 
goederen bewees  de  korte  verbinding  ook  goede  diensten  voor  de  snelle 
overbrenging  van  de  dagelijksche  prijsnoteering  der  handelswaren,  een 
nieuwen  maatregel,  die  blijkbaar  door  de  aan  beurszaken  gewoon  zijnde 
Antwerpsche  immigranten  was  ingevoerd. 

Rotterdams  ligging  nabij  de  Schelde-delta,  die  het  snelle  verkeer  met 
Middelburg  mogelijk  maakte,  leidde  bovendien  tot  een  levendige  scheep- 
vaartbeweging langs  de  Schelde  op  de  Zuidelijke  Nederlanden.  Na  de 
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onderwerping  van  Antwerpen  aan  het  Spaansche  gezag  stond  het  aan  de 
Noordehjke  zee-provinciën  vrij,  de  macht  dezer  aanzienUjke  koopstad 
te  fnuiken.  Voor  de  afsluiting  der  Schelde  naar  de  zeezijde  droeg  het 
College  der  Admiraliteit  van  Zeeland  behoorlijk  zorg ;  bij  dezen  maatregel 
was  bij  uitstek  het  Zeeuwsche  belang  betrokken,  aangezien  in  de  eerste 
plaats  de  Zeeuwsche  koopsteden  gelegenheid  hadden  tot  den  uitvoer 
van  victualiën  en  andere  koopmanschappen  langs  de  Schelde  ter  voor- 
ziening in  de  Vlaamsche  en  Brabantsche  behoeften.  Op  twee  plekken  der 
Zeeuwsche  rivier  hielden  de  schepen  der  Zeeuwsche  Admiraliteit  de 
wacht :  voor  Lillo  lag  een  vloot,  die  Antwerpen  van  het  buitenlandsche 
scheepvaartverkeer  afsloot,  en  een  tweede  vloot  bevond  zich  bij  Bier- 
vliet— Philippine  om  de  vaart  op  Gent  te  beletten  en  het  Sas  te  blok- 
keeren.  Aan  den  waterkant  moesten  de  Zuidelijke  Nederlanden  zich  dus 
voor  de  vrije  vaart  vergenoegen  met  de  zeekusthavens  als  Duinkerken, 
voor  zoover  ook  die  niet  geblokkeerd  werden.  De  groote  moeilijkheid 
voor  deze  gewesten  bleef  het  daarbij,  om  voldoende  levensmiddelen  in- 
gevoerd te  krijgen.  De  aan  het  Spaansche  gezag  onderworpen  provin- 
ciën konden  niet  buiten  den  tegenstander,  buiten  hetgeen  de  HoUandsch- 
Zeeuwsche  koopsteden  goed  vonden  aan  het  vijandig  gebied  af  te  staan. 
De  onzen  zorgden  er  wel  voor,  dat  deze  levensmiddelen- voorziening  een 
ruim  bedrag  opbracht,  niet  alleen  voor  den  handel  zelf,  maar  ook  voor 
de  gemeene  zaak.  De  export  naar  's  vijands  land  was  met  hooge  uit- 
voerrechten belast  en  de  heffing  dezer  „licenten"  kwam  ten  goede  aan 
het  voeren  van  den  zeekrijg  en  de  beveiling  der  zee,  daar  zij  gepercipi- 
eerd werden  door  de  Admiraliteiten,  die  de  gelden  aanwendden  voor  het 
uitrusten  van  oorlogsschepen,  waarmede  onder  meer  de  blokkade  der 
Schelde  kon  worden  gehandhaafd.  Zoo  stijfde  de  tegenpartij  onze  oor- 
logskas, want  de  HoUandsche  koopman  zal  niet  hebben  verzuimd  het 
hooge  uitvoerrecht  in  den  prijs  zijner  koopwaren  te  verwerken;  niet 
zonder  reden  duidden  dan  ook  de  Staten  van  Holland  de  Ucenten  aan 
als  „het  heerlijke  middel,  meest  tot  des  vijands  lasten  komende". 

De  afsluiting  der  Schelde  bezorgde  nu  aan  de  provinciën  Holland  en 
Zeeland  wel  een  monopolie  tot  de  Scheldevaart,  maar  maakte  ook,  dat 
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de  beide  gewesten  hier  als  elkanders  mededingers  optraden.  Reeds  in  het 
jaar  1590  blijkt  er  wrijving  te  hebben  bestaan  tusschen  Holland  en  Zee- 
land over  de  licentenheffing  van  goederen,  die  uit  Holland  via  Zeeland 
naar  de  Zuidehjke  Nederlanden  werden  verhandeld;  de  beide  gewesten 
kwamen  tot  een  voorloopig  accoord,  hetwelk  inhield  dat  deze  licenten 
voor  de  eene  helft  door  de  Admiraliteiten  in  Holland,  voor  de  andere 
door  de  Zeeuwsche  Admirahteit  zouden  worden  geïnd.  Al  spoedig  kwa- 
men van  Hollandsche  zijde  klachten,  dat  Zeeland  het  licenten-tarief 
niet  toepaste  en  de  betaling  van  lager  uitvoerrechten  gedoogde;  de 
Zeeuwen  deden  zulks,  opdat  de  koopman,  aangelokt  door  dezen  maat- 
regel, die  hem  grooter  winsten  in  het  vooruitzicht  stelde,  voortaan  aan 
de  Zeeuwsche  havens  de  voorkeur  zou  geven  boven  de  Hollandsche, 
waar  de  Admiraliteit  de  licenten  volgens  het  tarief  invorderde.  In  het 
najaar  van  1596  schijnen  de  Zeeuwen  het  wederom  heel  erg  te  hebben 
gemaakt ;  vooral  door  Rotterdam  werd  over  de  Zeeuwsche  gedragingen 
geklaagd  en  de  Staten-Generaal  moesten  zich  met  de  kwestie  bemoeien. 
Holland  besloot,  zich  aanvankelijk  niet  langer  aan  het  voorloopig  ac- 
coord te  houden  en  tot  tegenmaatregelen  over  te  gaan. 

De  omstandigheid,  dat  juist  Rotterdam  sterk  over  de  Zeeuwsche 
handelwijze  klaagde,  duidt  ongetwijfeld  op  de  beteekenis  van  Rotter- 
dams Scheldevaart  in  deze  periode.  Een  andere  algemeene  aanwijzing 
dienaangaande  bezitten  wij  in  een  accoord  van  het  jaar  1594,  dat  be- 
waard is  gebleven  in  het  archief  van  het  Rotterdamsche  grootschip- 
persgilde.  De  overeenkomst,  gesloten  tusschen  het  {groot)schippersgil- 
de  en  het  schuitevoerdersgilde,  geeft  aan,  dat  er  in  het  laatste  decenni- 
um der  zestiende  eeuw  door  de  Rotterdamsche  schipperij  geregeld  werd 
gevaren  naar  Antwerpen  en  naar  Gent,  of,  juister  gezegd,  naar  de  vlo- 
ten, die  bij  Lillo  en  bij  Philippine — Biervliet  de  wacht  hielden  op  de 
Schelde  en  de  Hont.  Reeds  destijds  moet  het,  blijkens  deze  overeenkomst, 
gebruikelijk  zijn  geweest,  dat  de  schepen  niet  verder  opzeilden  dan  tot 
de  wachtvloot,  waar  de  Zeeuwsche  commiezen  ter  recherche  de  lading 
controleerden  en  waar  onze  schippers  dan  Zuidnederlandsche  schippers 
aantroffen,  die  de  aangebrachte  ladingen  in  hunne  schepen  overnamen 
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en  somtijds  ook  wel  retourlading  voor  de  Noordelijke  gewesten  hadden 
meegebracht.  Zelfs  heeft  er  een  Antwerpsch  tarief  bestaan,  dateerend 
van  het  jaar  1597,  waarbij  het  vrachtloon  was  bepaald  voor  de  goederen 
en  koopmanschappen,  die  van  af  de  wachtvloot  van  LiUo  op  Antwerpen 
werden  gevoerd:  ook  deze  vrachtlijst  wijst  op  de  gewoonte,  om  bij  de 
watergrens  de  goederen  te  verbodemen. 

Zoodra  met  het  overlijden  van  Koning  Philips  II  de  Zuidelijke 
Nederlanden,  ingevolge  diens  beschikking,  aan  de  Aartshertogen  wa- 
ren gekomen,  vaardigde  de  Spaansche  regeering  aldaar,  in  navolging 
van  hetgeen  in  Spanje  was  geschied,  een  besluit  uit,  waarbij  aan  hare 
onderdanen  alle  communicatie  en  handel  met  Holland,  Zeeland  en 
de  andere  Geünieerde  Provinciën  verboden  werd;  de  besluiten  lokten 
onmiddellijk  een  tegenmaatregel  uit  van  de  Staten-Generaal,  die  bij 
placaat  van  2  April  1599  den  handel  op  vijandehjk  gebied  verboden, 
en  met  straf  bedreigden  alle  koopvaarders,  haring visschers  enz.,  voor 
het  geval  zij  paspoorten  of  sauvegarden  tot  handeldrijven  of  visschen 
bij  den  vijand  aanvroegen.  De  gevolgen  der  gedwongen  onderbreking 
van  de  Scheldevaart  op  de  Spaansche  Nederlanden  werden  vooral 
te  Rotterdam  en  door  de  Zeeuwsche  koopvaardij  gevoeld;  de  Admi- 
raliteit van  Zeeland  verklaarde  in  Augustus  1599  ter  vergadering 
der  Staten-Generaal,  dat  wegens  het  stilstaan  van  de  trafiek  op  Wes- 
ten mitsgaders  op  's  vijands  land  de  AdmirahteitscoUeges  te  Mid- 
delburg en  te  Rotterdam  geheel  gefrustreerd  waren  van  de  ontvangst 
der  uitgaande  rechten;  met  andere  woorden  en  wending:  het  moeten 
staken  van  den  handel  op  Spanje  en  op  de  Spaansche  Nederlanden 
was  voor  de  Rotterdamsche  en  Zeeuwsche  koopvaardij  een  zware 
slag  geweest. 

De  Spaansche  regeering  te  Brussel  was  evenwel  niet  bij  machte 
haar  verbod  te  handhaven;  de  levensmiddelenvoorziening  bleek  on- 
mogeüjk  zonder  den  aanvoer  uit  Holland-Zeeland  en  in  den  aanvang 
der  zeventiende  eeuw  zien  wij  de  handelsbeweging  op  de  Spaansche 
Nederlanden  weder  in  vollen  gang.  Over  de  beteekenis  dezer  Schelde- 
vaart worden  sprekende  gegevens  verstrekt  in  eene  memorie  of  adver- 
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tissement  van  het  jaar  1607,  waarin  het  handelsbedrijf  der  NoordeUjke 
gewesten  van  Zuidnederiandsch  standpunt  wordt  beschreven.  De 
schrijver  wijst  in  deze  memorie  onder  meer  op  de  voordeelen,  die  de 
Ucenten  voor  de  rebelleerende  provinciën  afwierpen,  en  noemt  dan 
zuivel,  visch,  wijnen  enz.,  als  de  voornaamste  koopmanschappen, 
welke  door  de  rebellen  op  Antwerpen  werden  verhandeld.  Uit  zijne 
beschouwing  blijkt,  dat  voor  de  Zuidelijke  gewesten  de  levensmid- 
delen, die  uit  de  omringende  landen  of  in  de  kusthavens  werden  aan- 
gevoerd, niet  hebben  kunnen  volstaan,  maar  dat  de  Spaansche  regee- 
ring den  Hollandsch-Zeeuwschen  invoer  langs  de  Schelde  noodge- 
dwongen wel  heeft  moeten  gedoogen.  Tot  dezen  invoer  zal  de  Rot- 
terdamsche  handel  zonder  twijfel  belangrijk  hebben  bijgedragen. 

Het  land,  waarmede  Rotterdam  in  de  periode  1588 — 1609  door 
zijn  koopvaardij  ter  zee  het  drukste  verkeer  onderhield,  was  Frank- 
rijk. Terwijl  de  vaart  naar  Frankrijk  in  de  jaren  van  den  opstand 
hoofdzakelijk  bepaald  was  gebleven  tot  eene  koopvaardij  op  de  Noord- 
Fransche  havens  en  op  de  zouthavens  Roebelle  en  Brouage,  begon 
in  deze  jaren  de  scheepvaartbeweging  op  de  aan  Frankrijks  Zuidwest- 
kust gelegen  Oceaanhavens  snel  toe  te  nemen.  Tengevolge  dezer  uit- 
breiding moeten  sindsdien  in  de  Rotterdamsche  koopvaardij  op  Frank- 
rijk twee  hoofdstroomingen  van  handelsverkeer  worden  onderschei- 
den, die  ieder  met  een  afzonderlijk  gebied  in  Frankrijk  betrekkingen 
onderhielden:  de  eene  strooming  was  die  van  den  export  naar  Frank- 
rijk, waarvoor  de  havens  aan  het  Kanaal,  langs  Frankrijks  Noord- 
kust,  de  voornaamste  punten  waren;  de  tweede  werd  gevormd  door 
den  aanvoer  uit  Frankrijk  en  was  grootendeels  aangewezen  op  de 
havens,  gelegen  langs  de  Westelijke  of  Oceaankust. 

De  havens  aan  Frankrijks  Noordkust,  waarheen  de  Rotterdamsche 
handel  geregeld  koopmanschappen  uitvoerde,  waren  Calais,  Dieppe 
en  Rouaen;  bovendien  vinden  wij  een  enkele  maal  melding  gemaakt 
van  Caen.  Onder  deze  invoerhavens  nam  Rouaen,  de  Seinehaven, 
van  waaruit  o.  a.  Normandië  en  de  Fransche  hoofdstad  werden  voor- 
zien,  de  eerste  plaats  in.  Afgaande  op  verschillende  gegevens  mogen 
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wij  wel  zeggen,  dat  de  scheepvaart  naar  Rouaen  zeker  het  Vs  deel 
vormde  van  de  koopvaardij  naar  de  Noord-Fransche  havens. 

Een  belangrijk  gedeelte  van  de  koopmanschappen,  die  Rouaen 
uit  Rotterdam  placht  te  betrekken,  bestond  uit  de  Hollandsche  voort- 
brengselen, en  onder  de  nationale  producten  had  dan  weder  de  ha- 
ring de  meeste  beteekenis  voor  den  Rotterdamschen  export.  Voor 
den  Hollandschen  haringhandel  was  trouwens  Rouaen  van  oudsher 
een  gezochte  afzetmarkt,  als  büjkt  uit  het  feit,  dat  naar  deze  stad 
een  speciale  haring-brand  was  vernoemd,  die  bekend  stond  onder  den 
naam  „groote  of  Rouaensche  brand"  en  in  het  bijzonder  bestemd 
was  voor  den  uitvoer  naar  Frankrijk.  Andere  vischsoorten,  welke 
Rotterdam  naar  Rouaen  placht  te  verschepen,  waren  kabeljauw, 
schel visch,  enz.;  verpakt  als  zoutevisch,  tonnevisch,  of  stapelvisch, 
werd  dit  voedingsmiddel  naar  Frankrijk  verhandeld. 

Van  niet  minder  beteekenis  was  de  export  der  koopmanschappen, 
waarover  Rotterdam  hetzij  door  zijn  markt  van  producten  van  het 
landbedrijf,  hetzij  door  zijn  koopvaardij  op  het  Oostzeegebied,  de 
beschikking  had.  Dientengevolge  vermocht  Rotterdam  naar  Noord- 
Frankrijk  uit  te  voeren:  kaas,  granen  (rogge,  tarwe),  zeep,  vlas,  talk, 
was,  geslagen  want,  pek,  hout.  Soms  werden  ook  stukgoederen  zooals 
geweven  stoffen  verhandeld.  Voorts  blijkt  Rotterdam  de  haven  te 
zijn  geweest,  van  waaruit  gewoonlijk  de  verscheping  van  paarden 
naar  Dieppe  geschiedde. 

Met  de  Rotterdamsche  vaart  op  Noord- Frankrijk  hield  de  koop- 
vaardij op  de  Zuidwest-Fransche  havens  zoo  goed  als  geen  verband. 
De  Oceaanhavens,  waarmede  Rotterdam  het  meeste  verkeer  onder- 
hield, waren:  Nantes,  La  Roebelle,  Brouage,  Bordeaux,  en  Bayonne- 
de-France;  naar  deze  havensteden  liepen  de  Rotterdamsche  schepen 
rechtstreeksch  uit  om  hun  lading  koopmanschappen  in  te  nemen, 
voornamelijk  bestaande  in  de  Fransche  producten:  wijnen  en  brande- 
wijnen, zuidvruchten  (pruimen),  granen  en  zout. 

Tot  het  betrekken  van  Fransche  wijnen  en  brandewijnen  liepen 
de  Rotterdamsche  schepen  meestal  uit  naar  Nantes  en  Bordeaux. 
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Met  de  toeneming  van  den  Rotterdamschen  handel  in  Fransche  wijnen 
ging  samen,  dat  men  de  grossierderij  in  wijn  destijds  als  een  afzonder- 
lijk bedrijf  begon  uit  te  oefenen.  Voorloopig  bleef  echter  het  aantal 
„wijnkoopers"  (in  den  zin  van  burgers,  die  zich  uitsluitend  met  wijn- 
handel geneerden)  nog  gering.  In  de  meeste  gevallen  vormde  de  wijn- 
handel een  onderdeel  der  algemeene  koopmanschap,  gelijk  zij  door 
de  grootkooplieden  werd  gedreven,  of  wel  was  de  wijnkooperij  gecom- 
bineerd met  de  uitoefening  van  een  verwant  beroep,  zooals  dat  van 
kruidenier,  wijnverlater,  herbergier  enz. 

Het  toenemend  belang  van  den  Rotterdamschen  handel  in  Fran- 
sche wijnen  en  zuidvruchten  was  in  deze  jaren  voor  een  deel  te  danken 
aan  de  werkzaamheid  der  naar  Rotterdam  uitgeweken  Zuidneder- 
landsche  kooplieden,  onder  wie  vele  voorkwamen,  die  in  hun  vroegere 
woonplaatsen  handel  hadden  gedreven  in  Fransche  waren  en  die  na 
hunne  vestiging  in  Noord-Nederland  met  dezen  handel  bleven  doorgaan. 

Het  Fransche  product,  waarvan  Rotterdam  vooral  voor  zijn  haring- 
handel  groote  hoeveelheden  noodig  had,  was  het  zout;  uit  de  Fran- 
sche zouthaven  Roebelle  en  uit  de  kustplaats  Brouage  (te  midden 
van  uitgestrekte  zout-moerassen  in  de  nabijheid  van  de  Seudre-mon- 
ding  gelegen)  blijkt  Rotterdam  voornamelijk  het  zout  te  hebben  be- 
trokken. 

Voor  den  uitvoer  van  Fransche  waren  kwamen  verder  in  aanmer- 
king zuidvruchten,  zooals  pruimen,  en  weede  of  pastel  (een  blauwe 
verfstof  in  de  manufactuurverwerij  gebruikt);  in  deze  producten 
werd  vooral  te  Bordeaux  handel  gedreven. 

De  handelswaren,  door  Rotterdam  naar  de  Zuidwest-Fransche 
havens  geëxporteerd,  waren  ongeveer  dezelfde,  als  die  naar  Noord- 
Frankrijk  werden  verscheept;  deze  export  was  evenwel  slechts  van 
zeer  ondergeschikt  belang.  Evenmin  kon  aan  den  uitvoer  van  Fran- 
sche waren  uit  Noord-Frankrijk  naar  Rotterdam  groote  beteekenis 
worden  toegekend. 

Voor  een  scheepvaartverkeer  met  Engeland  was  Rotterdam  al  bijzon- 
der gunstig  gelegen.  Tegen  het  einde  der  eeuw  onderhield  Rotterdam 


54  HET   AANVANGSTIJDPERK   DER   REPUBLIEK    1588 — 1609. 

levendige  handelsbetrekkingen  met  dit  politiek  bevriende  land.  Het 
waren  vooral  „Londensvaarders",  die  de  Noordzee  overstaken,  ter- 
wijl van  uit  Rotterdam  ook  dikwijls  schepen  naar  Yarmouth  zeilden. 
Daarbij  blijkt,  dat  in  het  verkeer  met  Engeland  herhaaldelijk  Engel- 
sche  schepen  en  niet  alleen  HoUandsche  hebben  gevaren. 

Over  de  koopmanschappen,  die  Rotterdam  in  deze  periode  naar 
Engeland  verhandelde  en  vandaar  betrok,  is  ons  weinig  bekend;  wij 
vonden  vermeld,  dat  Engeland  van  hier  o.  a.  ontving:  visch  (versche 
visch  werd  vervoerd  met  zoogenaamde  „verschvaarders"),  rogge, 
zout  en  Fransche  wijnen,  terwijl  de  Engelsche  export  bokking,  mout, 
en  delfstoffen  (steenkolen,  lood)  leverde. 

Voor  het  handelsverkeer  Rotterdam-Schotland  konden,  wat  den 
uitvoer  van  Schotsche  koopmanschappen  betreft,  slechts  enkele  waren 
in  aanmerking  komen.  Nadat  in  het  midden  der  vijftiende  eeuw  de 
Schotsche  koopsteden  de  havenstad  Veere  als  hun  stapelpaats  in  de 
Nederlanden  hadden  uitverkoren,  was  deze  Zeeuwsche  haven  bij  con- 
tract de  invoer-  en  stapelplaats  van  de  Schotsche  stapelgoederen 
geworden,  en  de  andere  havensteden  der  Republiek  bleven  derhalve 
verstoken  van  den  rechtstreekschen  invoer  van  de  onder  het  stapel- 
privilege vallende  koopmanschappen,  zooals:  wol,  huiden,  lakenen, 
pletsen,  karsayen,  lood  enz.  Niet  tot  de  stapelgoederen  behoorde  de 
Schotsche  smee-  of  steenkool,  en  deze  delfstof  was  juist  een  product, 
dat  Rotterdam  voor  de  eigen  nijverheid,  inzonderheid  de  opkomende 
brouwerij,  uitnemend  kon  gebruiken.  Naast  den  aanvoer  van  de  En- 
gelsche steenkolen  uit  New-Castle  zou  in  de  ly^^  eeuw  die  van  Schot- 
sche kolen  (o.  a.  uit  de  Edinburgsche  voorhaven  Leith  aan  de  Forth- 
baai)  al  spoedig  beteekenis  krijgen. 

Over  de  koopmanschappen,  die  Rotterdam  in  dezen  tijd  naar  Schot- 
land placht  te  verhandelen  worden  wij  niet  ingeUcht,  maar  wel  wijzen 
de  archiefstukken  uit,  dat  Schotsche  schippers  herhaaldelijk  te  Rot- 
terdam schepen  aankochten. 

De  tak  van  Rotterdams  koopvaardij  ter  zee,  die  in  het  begintijd- 
perk  der   Republiek   als   tegenhanger   van   het   handelsverkeer  naar 
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Frankrijk  en  Spanje  kon  gelden,  was  de  scheepvaart  naar  het  Oost- 
zeegebied. Wester-  en  Oostervaart  vulden  elkander  aan  door  de  twee- 
erlei soort  van  producten,  welke  zij  aan  de  Rotterdamsche  bevolking 
verschaften ;  en  de  Rotterdamsche  handel  bleef  door  de  combineering  der 
beide  vaarten  in  de  gelegenheid,  om  aan  de  uitvoerwaren  voor  Frankrijk 
en  Spanje  de  Oostersche  voortbrengselen,  aan  den  export  naar  het  Oost- 
zeegebied de  Fransche  en  andere  zuidelijke  producten  toe  te  voegen. 

Ook  in  deze  periode  behield  de  Oostervaart  in  hooge  mate  haar 
belangrijkheid  voor  Rotterdams  welvaren,  al  valt  er  eene  vermin- 
dering in  de  scheepvaartbeweging  te  constateeren.  Terwijl  de  cijfers 
van  den  Sonttol  uitwijzen,  dat  in  het  laatste  decennium  der  eeuw 
jaarlijks  gemiddeld  40  van  uit  Rotterdam  uitgeloopen  schepen  door 
de  Sont  naar  de  Oostzeehavens  koersten,  behep  dit  aantal  in  de  eerste 
10  jaren  der  zeventiende  eeuw  niet  meer  dan  in  doorsnede  20  per  jaar. 
Deze  daling  heeft  blijkbaar  verband  gehouden  met  het  verbod  van 
koopvaardij  op  Spanje,  uitgevaardigd  bij  de  regeeringsaanvaarding 
van  Koning  Philips  III;  daardoor  werd  een  ruim  afzetgebied  van 
Oostersche  waren  gesloten  voor  den  Rotterdamschen  handel,  die 
nu  wel  tot  inkrimping  van  het  scheepvaartverkeer  op  Oosten  moest 
overgaan. 

De  Oostzeehaven,  waarmede  Rotterdam  het  meeste  verkeer  on- 
derhield, was  Danzig,  de  aan  den  Weichselmond  gelegen  haven  van 
Pruisen  en  het  uitgestrekte  Poolsche  gebied;  verder  handelde  Rot- 
terdam o.  a.  op  Stettin,  op  het  Pruisische  Koningsbergen  en  op  de 
Poolsche  stad  Riga. 

De  koopmanschappen,  die  door  Rotterdamsche  schepen  het  meest 
naar  het  Oostzeegebied  werden  gevoerd,  waren  levensmiddelen  als 
haring,  visch,  Fransch  zout  en  Fransche  wijnen,  zuidvruchten  enz. 
Als  retour  vracht  betrok  Rotterdam  groote  hoeveelheden  granen  (rogge, 
tarwe),  die  men  voomameHjk  te  Danzig  inlaadde.  Het  vervoer  der 
Fransche  producten  naar  de  Oostzee  geschiedde  somwijlen  van  uit 
de  Fransche  havens  „a  droiture"  en  in  denzelfden  trant  werden  Oos- 
stersche  granen  niet  eerst  naar  Rotterdam  verscheept,  maar  recht- 
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streeks  naar  Westen  gebracht:  vooral  uit  deze  reizen  blijkt,  hoe  de 
Rotterdamsche  koopvaardij  profiteerde  van  Hollands  ligging  tus- 
schen  landstreken  van  Europa  met  geheel  verschillende  voortbreng- 
selen. 

Tot  Rotterdams  Oostervaart  valt  ook  te  rekenen  het  handelsverkeer 
met  de  Duitsche  Noordzeehavens  zooals  Hamburg,  maar  deze  be- 
trekkingen waren  van  weinig  belang.  Evenmin  kon  Rotterdam  wijzen 
op  een  drukke  vaart  naar  Noorwegen;  slechts  een  enkele  maal  zeilde 
van  uit  Rotterdam  een  schip  uit,  gemunt  op  Noorwegen,  om  daar 
een  houtlading  of  zoogenaamde  „Noorsche  last"  te  halen. 

Voor  Rotterdams  koopvaardij  op  Spanje — Portugal  blijkt  de 
periode  der  „Tien  Jaren  1588 — 1598"  een  tijd  van  levendige  han- 
delsbeweging te  zijn  geweest.  Deze  tak  van  Westersche  scheepvaart 
had  in  de  eerste  plaats  ten  doel  het  transport  van  levensmiddelen, 
welke  de  bevolking  van  het  vijandelijke  land  voor  de  voeding  niet 
ontberen  kon.  Tot  de  koopvaardij  op  Spanje  werd  Rotterdam  voorna- 
melijk in  staat  gesteld  door  zijn  Ooster vaart,  die  aan  den  Rotter- 
damschen  handel  de  noodige  hoeveelheid  van  het  „levenlengend" 
graan  verschafte. 

De  scheepvaart  op  Spanje-Portugal  ondervond  groote  moeilijk- 
heden, door  de  arresten  en  andere  „vexatiën",  waarmede  de  Spaan- 
sche  regeering  de  handelsvrijheid  belemmerde.  Blijkens  verklaringen, 
voor  den  Rotterdamschen  notaris  Jacob  Symonsz.  afgelegd,  werden 
in  de  jaren  1591  en  1592  schepen,  door  Rotterdamsche  kooplieden 
bevracht,  in  Spaansche  havens  aangeslagen,  om  voor  de  Spanjaarden 
dienst  te  doen.  In  1595  was  de  toestand  bijzonder  critisch  en  volg- 
den de  arresten  elkander  snel  op.  Desondanks  bleven  de  Holland- 
sche  kooplieden  doorgaan  met  den  winstgevenden  uitvoer  naar  Spanje, 
daarbij  geleid  door  de  overweging,  dat  anders  kooplieden  van  elders 
dezen  handel  zouden  ondernemen.  Toen  het  voorstel  der  Engelsche 
Regeering  betreffende  een  verbod  onzerzijds  van  de  navigatie  op 
Spanje-Portugal  in  de  Rotterdamsche  vroedschapsvergadering  van 
1   September  1597  in  behandehng  kwam,  gaf  het  stadsbestuur  als 
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zijn  meening  te  kennen  „dat  't  gehele  welvaren  van  den  lande  be- 
staat in  de  navigatie  ende  trafique,  ende  dat  daer  sonder  grondeling 
bederf  van  de  landen  de  negotiatie  op  Spaingien  ende  Portugael  niet 
en  kon  worden  geïnterdiceerd,  alsoe  daerduer  die  presente  trafique 
vuyte  landen  oistwerts  zoude  worden  gedi verteert,  die  onverhindert 
alderhande  waren  achterom  op  Spaingien  ende  Portugael  mogen  voe- 
ren; dat  sij  niettemin  tevreden  souden  wesen,  dat  tselve  verbot  soude 
mogen  worden  gedaen,  mits  dat  Hare  Majesteyt  voor  de  Sondt  ende 
Elve  met  haere  schepen  van  oirloge  oock  allen  andere  dvoornoemde 
trafycque  ende  zeevaert  op  westen  datelijck  sal  verbieden  ende  de 
schepen  derwaerts  gedestineert  in  Engeland  ofte  dese  landen  schic- 
ken"  1). 

Op  alle  Spaansch-Portugeesche  oceaanhavens  werd  tijdens  de  „Tien 
Jaren"  de  handel  gedreven  en  de  schepen  der  Rotterdamsche  koop- 
Ueden-reeders  richtten  hun  koers  naar  San-Sebastian,  Bilbao,  Coruna 
en  Bayona;  naar  de  Portugeesche  havens  Vianna,  Oporto,  Lissabon 
en  de  zouthaven  Setubal  (of  Sint-U  vis);  naar  de  zuidelijke  kust- 
streek genaamd  El  Condado  of  „de  Condaet",  naar  San-Lucar-da 
Barrameda,  Sevilla  en  Cadix.  In  deze  havensteden  waren  destijds  tal 
van  jonge  Nederlanders,  waaronder  ook  Rotterdammers,  —  wij  noe- 
men van  hen  Comelis  CorneUsz.  Matelieff  de  Jonge  —  gevestigd, 
om  daar  als  factoor,  commies  of  koopmansgezel  de  belangen  hunner 
Hollandsche  principalen  te  behartigen.  De  lading,  welke  de  Rot- 
terdamsche schepen  naar  Spanje  voerden,  bestond  in  vele  gevallen 
uit  Oostersche  granen;  andere  koopmanschappen  waren:  kaas,  hout, 
vlas,  teer,  geslagen  want,  vlas,  lakens  en  andere  geweven  wollen  stoffen. 

De  retour  vaart  bracht  uit  Spanje  producten  aan  als:  zout,  Spaan- 
sche  wijnen,  olie,  zuidvruchten  (limoenen,  oranje-appelen,  amandelen), 
wol,  en  verder  koloniale  waren  als:  suiker  en  peper. 

Het  handelsverbod,  terstond  na  het  aanvaarden  der  regeering  door 
Koning  Philips  Hl  in  1598  uitgevaardigd,  met  de  daarop  gevolgde 
represaillemaatregelen    der    Staten-Generaal    noodzaakten    den    Hol- 

')  Achterom  d,  i.  benoorden  Schotland  langs.  —  Hare  Majesteit  is  de  Engelsche  Koningin. 
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landschen  koopman  de  koopvaardij  op  Spanje-Portugal  te  staken. 
Voor  het  welvaren  van  Rotterdam  moet  de  stagnatie  van  de  vaart 
op  Spanje  een  geduchte  slag  zijn  geweest;  een  Rotterdamsch  burger 
dier  dagen  weet  ons  in  te  lichten,  dat  het  f  ontgaan  van  de  Wester- 
vaart zelfs  zijn  invloed  had  op  de  waarde  der  huizen,  zoodat  een  per- 
ceel op  het  midden  der  Hoogstraat  hetwelk  in  het  jaar  1598  zevendui- 
zend gulden  waard  was,  in  1601  voor  slechts  3600  gulden  verkocht  werd. 

Al  spoedig  evenwel  begon  de  Spaansche  regeering  de  hand  te  lich- 
ten met  de  handhaving  van  het  handelsverbod  en  reeds  in  de  begin- 
jaren der  zeventiende  eeuw  zeilden  weder  Rotterdamsche  schepen 
naar  het  Iberische  schiereiland;  zij  hadden  thans  echter  uitsluitend 
gemunt  op  de  havens  van  Portugal,  waar  het  staatsgezag  zich  blijk- 
baar minder  streng  liet  gelden  dan  in  de  eigenlijke  Spaansche  havens. 
In  den  beginne  van  het  jaar  1603  stelde  de  Spaansche  regeering  onder 
zeer  beperkende  en  bezwarende  voorwaarden  de  vaart  voor  de  Ne- 
derlanders open,  doch  vóór  het  jaar  1604  verstreken  was,  volgde  de 
herroeping.  Ook  nadien  bleven  de  Rotterdamsche  kooplieden  voort- 
gaan met  hunne  bevrachtingen  op  Portugeesche  havens. 

De  bezwaren,  aan  de  koopvaardij  op  Spanje  verbonden,  hadden 
medegewerkt  om  het  verlangen  naar  nieuw  handelsgebied  te  ver- 
sterken; de  goede  gelegenheid,  die  Italië  bood,  liet  men  zich  niet  ont- 
gaan. „De  schade  in  Spanjen  —  zoo  deelt  Hugo  de  Groot  op  het  jaar 
1595  mede  —  wierdt  uyt  Italien  goedtgemaeckt,  alwaer  de  soomers 
eenige  jaren  herwaerts  onvruchtbaer  geweest  waren."  Reeds  in  1592 
was  voor  Rotterdamsche  rekening  een  schip  met  rogge  en  tarwe  naar 
Livomo  uitgezeild.  In  den  aanvang  der  zeventiende  eeuw  vinden 
wij  de  Rotterdamsche  „Straatvaart"  op  gang;  de  lading  der  meest 
voor  Genua,  Livorno  en  Venetië  bestemde  schepen  bestond  hoofd- 
zakelijk uit  tarwe,  rogge  en  haring.  Ook  naar  Barbarije  werden  in 
dezen  tijd  van  uit  Rotterdam  soms  schepen  uitgereed.  In  het  jaar 
1605  stond  de  Rotterdamsche  handel  in  de  Middellandsche  Zee  zelfs 
in  betrekking  met  Cyprus,  waar  de  zoon  van  koopman  Fop  Pietersz. 
van  der  Meyden  tot  het  drijven  van  handel  vertoefde. 
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Uitreedingen  naar   Afrika,   Amerika  en  Oost-Indië. 

Nog  voordat  het  tijdperk  der  „Tien  Jaren  1588 — 1598"  verstreken 
was,  gingen  ook  te  Rotterdam  enkele  kooplieden  er  toe  over  deel  te 
nemen  aan  de  uitreeding  naar  Afrika,  Amerika  en  Oost-Indië  en  aan 
den  handel  op  de  in  die  werelddeelen  gelegen  Spaansch-Portugeesche 
bezittingen.  In  de  Nederlanden  was  voorheen  Antwerpen  de  groote 
stapelplaats  geweest  van  de  Westindische  en  Oostindische  producten, 
die  via  Spanje-Portugal  naar  de  Scheldehaven  werden  verhandeld. 
Sedert  de  stad  zich  in  1585  aan  het  Spaansche  gezag  had  moeten  on- 
derwerpen, waren  de  Hollandsche  en  Zeeuwsche  koopsteden  er  op 
aangewezen,  dezen  handel  tot  zich  te  trekken  en  de  rol  van  Antwerpen 
over  te  nemen;  te  meer  was  deze  handelsverplaatsing  mogelijk,  doordat 
de  talrijke  welgestelde  Antwerpsche  kooplieden,  die  naar  de  Noorde- 
lijke gewesten  waren  uitgeweken,  er  belang  bij  hadden  in  hunne  nieuwe 
woonsteden  zoo  weinig  mogelijk  op  te  geven  van  den  beproefden  opzet 
van  hun  handel,  waarin  juist  de  Indische  producten  een  groote  plaats  in- 
namen. Op  den  duur  kon  echter  de  HoUandsch-Zeeuwsche  koophandel 
geen  genoegen  nemen  met  de  bemiddehng  van  den  Spaansch-Portugee- 
schen  handel  en  zulks  te  minder,  omdat  de  koopvaardij  op  het  Iberi- 
sche schiereiland  door  de  Spaansche  regeering  niet  ongemoeid  werd 
gelaten.  Te  eeniger  tijd  moest  dus  wel  het  verlangen  opkomen,  om 
zelfstandig   op   West-Indië  en  Oost-Indië  koopmanschap  te   drijven. 

Als  aanvangsjaar  van  de  Rotterdamsche  koopvaardij  naar  Afrika 
en  Amerika  mogen  wij  1597  stellen.  Voor  de  uitreedingen  naar  deze 
verre  landen  placht  het  kapitaal  door  verschillende  consorten,  die 
zich  tot  een  compagnie  vereenigden,  bijeengebracht  te  worden.  Zoo- 
danige consorten  of  participanten  waren  dikwijls  niet  in  één  en  dezelfde 
stad  woonachtig;  uit  de  compagnie  traden  meestal  enkelen  op  den 
voorgrond,  aan  wie  het  beheer  en  de  voorbereiding  der  uitreeding 
toevertrouwd  was:  geschiedde  deze  voorbereiding  nu  te  Rotterdam 
en  nam  daar  de  scheepsreis  een  aanvang,  dan  mogen  wij  van  eene  Rot- 
terdamsche uitreeding  spreken. 
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Van  de  Rotterdammers,  die  zich  beijverd  hebben  voor  de  opkomst 
der  vaart  naar  Afrika  en  Amerika,  moeten  in  de  eerste  plaats  ge- 
noemd worden  de  twee  uit  Antwerpen  afkomstige  kooplieden  Johan 
van  der  Veken  en  Pieter  van  der  Haghe.  In  het  voorjaar  van  1597 
reedde  Van  der  Veken  het  schip  „de  Roode  Leeuw"  uit,  om  op  de 
kusten  van  Guinea,  Guyana  en  West-Indië  te  negotiëeren;  waar- 
schijnlijk is  het  dit  schip  „de  Roode  Leeuw",  waarvan  in  een  akte 
van  Maart  1598  vermeldt  wordt,  dat  het  te  Rotterdam  was  terugge- 
keerd van  het  eiland  St.  Thome  in  de  bocht  van  Guinea,  na  te  Bra- 
zilië suiker  te  hebben  ingeladen. 

Pieter  van  der  Haghe  nam  in  het  jaar  1597  vooreerst  deel  aan  eene 
Amsterdamsch-Rotterdamsche  uitreeding,  die  onder  gezag  stond  van 
Melchior  van  Kerckhoven,  een  Zuidnederlander,  die  enkele  jaren 
te  voren  op  de  Kanarische  Eilanden  gevestigd  was  geweest.  Aange- 
zien de  vrije  handel  op  de  Spaansch-Portugeesche  koloniën  aUeen 
aan  Spanjaarden-Portugeezen  was  toegestaan,  maakte  men  bij  deze 
uitreeding  gebruik  van  Spaansch-Portugeesche  hulp.  De  vlootvoogd 
ontving  eene  commissie  van  Prins  Maurits,  waardoor  hij  gerechtigd 
was  tot  krijgvoeren;  daarbij  keurden  de  Staten-Generaal  goed,  dat 
Spanjaarden-Portugeezen  op  de  schepen  dienst  zouden  doen;  dit 
laatste  geschiedde  althans  op  het  schip  „de  Drie  Koningen",  dat 
Portugeesche  commiezen  aan  boord  kreeg.  Het  plan  was,  van  uit 
Lissabon  via  de  Congo  naar  West-Indië  over  te  steken.  Met  twee 
schepen  blijkt  Melchior  van  Kerckhoven  de  Kanarische  Eilanden  te 
hebben  aangedaan  en  daarna  naar  West-Indië  te  zijn  gestevend. 

Door  de  uitreeding  eener  andere  compagnie,  waarin  Pieter  van  der 
Haghe  eveneens  deel  had,  komt  nog  duidelijker  aan  het  hcht,  met 
welke  middelen  de  vaart  naar  de  Spaansche  koloniën  beproefd  werd. 
In  den  zomer  van  1597  ging  Van  der  Haghe  met  een  te  Rotterdam 
vertoe  venden  Spanjaard  een  overeenkomst  aan,  dat  deze  op  het  schip 
„Sint- Jan"  naar  Lissabon  zou  varen;  Hamburg  werd  in  het  contract 
als  woonplaats  van  Van  der  Haghe  opgegeven.  In  Lissabon  moest 
de  Spanjaard  het  schip  doen  registreeren  en  vervolgens  zou  de  „Sint 
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Jan"  benevens  een  Spaansch  schip  „Sint-Anna"  voor  rekening  van  de 
compagnie  Van  der  Haghe  naar  de  Canarische  eilanden  varen.  Op 
het  eiland  Palma,  waar  een  bloedverwant  van  den  Spanjaard  woonde, 
kregen  de  schepen  consent  tot  de  reis  naar  West-Indië,  om  aldaar 
indigo,  gember,  salsaperilla,  campechehout,  huiden  en  andere  pro- 
ducten in  te  laden.  In  Maart  1600  keerde  de  Sint- Jan  behouden  te 
Rotterdam  terug. 

In  hetzelfde  jaar  1597  geschiedden  althans  nog  drie  uitreedingen  naar 
Amerika,  welke  van  uit  Rotterdam  werden  ondernomen.  Tot  de  eene 
dezer  scheepsr eizen,  die  ongelukkig  afliep,  blijken  voornamelijk  Zuid- 
nederlanders, in  Rotterdam  en  andere  HoUandsche  steden  woonachtig, 
het  geld  te  hebben  bijeengebracht.  Bij  de  tweede  uitreeding  was 
Brazilië  het  doel  van  het  Rotterdamsche  schip  „Sint-Pieter",  dat 
vandaar  suiker  en  brazielhout  terug  bracht.  Tot  de  Rotterdamsche 
uitreedingen  naar  Brazilië,  aangevangen  in  het  jaar  1597,  behoorde 
ook  die  van  „de  Gulden  Leeuw",  welk  schip  in  het  najaar  Rotterdam 
verliet  voor  de  reis  naar  Portugal.  In  Maart  1598  werd  het  schip  aldaar 
in  de  haven  van  Vianna  bevracht  voor  Portugeesche  kooplieden,  die 
Ucentie  van  den  Koning  van  Spanje  hadden  gekregen,  om  naar  Brazilië 
te  varen.  De  niet  door  de  Portugeezen  in  beslag  genomen  scheepsruimte 
bleef  ter  beschikking  van  de  beide  Rotterdamsche  kooplieden  Vincent 
Bayaert,  een  oud-Gentenaar,  die  de  reis  zou  meemaken,  en  Joris  Joos- 
tenz.  de  Vlaming.  De  lading  der  Rotterdammers  voor  Brazilië  bestond 
o.a.  uit:  wijn,  meel,  Hontscootsche  en  Leidsche  saaien,  zwarte  en  ge- 
couleurde  baaien,  tinnewerk  en  spijkers.  In  Januari  1599  nam  de 
retourreis  een  aanvang;  de  „Gulden  Leeuw",  geladen  met  suiker  en 
brazielhout,  keerde  echter  uit  vrees  voor  de  maatregelen  der  Spaansche 
regeering  niet  naar  Vianna  terug,  maar  zeilde  onmiddellijk  naar  Rot- 
terdam door. 

De  stoutmoedige  handelsgeest  zou  ook  te  Rotterdam  tot  het  opzetten 
van  nog  grooter  en  gewaagder  ondernemingen  leiden;  men  bleef  zich 
niet  beperken  tot  de  vaart  naar  West-Indië,  maar  verlangde  ook  met 
Oost-Indië  het  handelsverkeer  te  openen. 
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Voor  twee  uitreedingen  naar  Oost-Indië  werden  in  het  jaar  1597  de 
eerste  maatregelen  getroffen:  voor  de  eene  beijverden  zich  de  koop- 
Ueden  Pieter  van  der  Haghe  en  Johan  van  der  Veken ;  voor  de  tweede 
gaf  zich  moeite  OH  vier  van  Noort,  een  voormalig  zeevaarder,  die  sedert 
enkele  jaren  als  waard  gevestigd  was  in  de  herberg  „De  Dubbele 
Witte  Sleutels"  aan  het  Markt  veld  te  Rotterdam. 

Het  kapitaal  der  Compagnie  Van  der  Haghe- Van  der  Veken  kwam 
grootendeels  bijeen  door  de  deelneming  van  naar  Holland  uitgeweken 
Antwerpsche  kooplieden ;  een  bedrag  van  500.000  gulden  was  met  de 
onderneming  gemoeid.  De  leiding  der  tocht  berustte  bij  twee  kooplieden 
van  Zuidnederlandsche  origine:  Jacques  Mahu  als  admiraal-generaal 
en  Simon  de  Cordes  als  vice-admiraal ;  de  schippers  der  4  schepen 
de  Hoop,  de  Liefde,  het  Geloof  en  de  Trouw  waren  Rotterdammers. 

Einde  Juni  1598  verlieten  de  vier  schepen  benevens  een  jacht,  met  een 
gezamenlijken  inhoud  van  745  last  en  bemand  met  bijna  500  kopp  n, 
het  Goereesche  gat.  Bij  de  werving  hadden  de  schepelingen  vernomen, 
dat  de  bezwaren  aan  het  handelsverkeer  op  Spanje-Portugal  verbonden, 
de  uitreeders  genoopt  hadden  schepen  met  koopwaren  naar  Indië  uit 
te  rusten,  maar  daarbij  was  hun  niet  medegedeeld,  welken  koers  de  vloot 
naar  Oost-Indië  zou  volgen.  Het  scheepsvolk  verkeerde  derhalve  in  de 
meening,  dat  men  de  route  om  de  Kaap  de  Goede  Hoop  zou  nemen; 
eerst  toen  de  schepen  in  de  bocht  van  Guinea  waren  aangekomen,  werd 
de  vlootbemanning  ingelicht,  dat  het  de  bedoeling  was  te  trachten  langs 
zuidwestelijke  route  door  Straet  Magelhaens  om  Zuid- Amerika  heen 
de  Molukken  of  specerij -eilanden  te  bereiken. 

De  onderneming  liep  op  eene  totale  mislukking  uit:  alleen  „het  Ge- 
loof" bleef  behouden  .doordat  het  schip  halverwege,  in  Straet  Magel- 
haens, terugkeerde  en  zoodoende  weder  het  vaderland  kon  bereiken. 
Het  admiraalschip  „de  Hoop"  ging  verloren  in  den  Grooten  Oceaan ;  wel- 
licht geschiedde  dit  door  een  Spaanschen  aanval,  daar  wij  betreffende 
den  schipper  Cornelis  Jansz.  Noorwits  vinden  opgegeven,  dat  hij  in 
de  Stille  Zuidzee  gevangen  werd  genomen.  Het  vice-admiraalschip 
„de  Liefde"  onder  Jacob  Jansz.  Quakemaeck  belandde  in  ontredderden 
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toestand  in  Japan;  „de  Trouw"  werd  in  Oost-Indië  bij  het  eiland  Tidore 
door  de  Portugeezen  buitgemaakt;  en  het  jacht  „de  Blijde  Boodschap" 
kwam  niet  verder  dan  Chiü,  waar  het  den  Spanjaarden  in  handen  \ael. 

De  voorbereiding  der  uitreeding  onder  Olivier  van  Noort  geschiedde 
zoowel  te  Rotterdam  als  te  Amsterdam.  Tot  het  bijeen  brengen  van  het 
kapitaal  hebben  te  Rotterdam  vooral  moeite  gedaan  de  leider  van  de 
tocht,  die  de  bezoekers  van  zijn  herberg  tot  deelneming  in  de  compag- 
nie opwekte,  en  verder  de  koopman-haringreeder  Gerryt  Huygenz. 
met  zijn  zoon  Huych  Gerrytsz.  van  der  Buys,  bewindhebber  der  com- 
pagnie, die  het  register  van  de  inschrijvingen  hielden.  In  Amsterdam 
berustte  de  leiding  bij  de  koopUeden  Claes  Jacobsz.  Coeckebacker  en 
diens  broeder  Jan  Benninck  Coeckebacker.  Deze  beide  Amsterdam- 
mers hadden  reeds  eerder  eene  scheepreis  naar  Brazilië  doen  onder- 
nemen, waarbij  zoowel  Gerryt  Huygenz.  als  Olivier  van  Noort  geïnteres- 
seerd waren  en  vermoedelijk  zal  deze  aanraking  geleid  hebben  tot  het 
plan  voor  „de  Magelhaensche  Compagnie"  of  „Compagnie  van  den  kapi- 
teyn-Generaal  Oh  vier  van  Noort  van  de  Strate  Maggellanica",  zooals 
zij  later  zou  genoemd  worden.  Als  bewindhebbers  waren  verder  werk- 
zaam de  Amsterdamsche  kooplieden  Jan  Jacobsz.  Huydecooper  leer- 
looyer  en  Dirck  Claesz.  van  Sanen,  de  Dordtenaar  Pieter  van  Beveren, 
kort  daarna  benoemd  tot  Muntmeester-Generaal  van  Holland,  en 
Adriaen  Teding  van  Berckhout,  pensionnaris  van  Monnickendam. 

Het  kapitaal  van  de  Magellaensche  Compagnie  is  waarschijnlijk 
groot  geweest  ongeveer  200.000  gulden  en  verdeeld  in  parten  van 
1000  gulden ;  de  houders  der  aandeelen  konden  in  hunne  participatie 
doen  deelnemen  door  degenen,  die  lagere  bedragen  wenschten  te  teeke- 
nen. Olivier  van  Noort,  die  volgens  de  meening  van  tijdgenooten  door 
vrijbuiterij  en  herbergieren  eenig  vermogen  had  bijeengegaard,  zal 
een  niet  onbelangrijk  bedrag  in  de  onderneming  gewaagd  hebben.  Tot 
de  hoogere  Rotterdamsche  inschrijvingen  behoorde  die  van  Gerryt 
Huygenz.,  wiens  inleg  van  5000  gulden  hem  tot  hoofdparticipant 
maakte;  zijn  zoon  Huych  Gerrytsz.  van  der  Buys  teekende  tot  een 
bedrag  van  4330  gulden.  Tal  van  Rotterdammers  blijken  in  de  Com- 
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pagnie  te  hebben  geparticipeerd,  hun  inleg  bedroeg  soms  niet  meer 
dan  150  gulden. 

Behalve  de  inleggers  waren  ook  degenen,  die  de  reis  meemaakten,  bij 
de  onderneming  geïnteresseerd.  Naar  het  voorbeeld,  door  de  Amster- 
damsche  Compagnie  van  Verre  in  1595  gegeven,  was  bepaald,  dat  de 
beambten  en  schepelingen,  bij  wijze  van  „cargaison",  tot  een  bedrag 
van  2  maanden  gage  in  de  uitreeding  zouden  participeeren ;  wij  vonden 
deze  participatie  o.  a.  vermeld  voor  Gerryt  Vranckenz.  van  Beest 
van  Heemskerck,  wiens  gage  30  gulden  per  maand  bedroeg. 

De  Staten-Generaal  en  de  Staten  van  Holland  steunden  de  onderne- 
ming, door  geschut  en  ammunitie  af  te  staan  en  vrijdom  van  convooy- 
geld  te  verleenen.  Ook  verkreeg  de  Compagnie  publiekrechtelijke 
sanctie  op  haar  tegen  de  Spanjaarden  gerichte  oorlogsdoeleinden, 
doordat  Prins  Maurits,  als  hoofd  van  het  krijgswezen  ter  zee,  den  ar- 
tikelbrief  confirmeerde,  waarin  de  regelen  voor  discipline  aan  boord 
waren  vastgesteld,  en  zijne  goedkeuring  hechtte  aan  de  aanstelling  der 
scheepsbevelhebbers ;  deze  commissiebrieven  hielden  den  nadruk- 
kelijken  last  in,  om  den  Spanjaarden  en  Portugeezen  alle  mogelijke 
resistentie  en  afbreuk  te  doen.    • 

Anders  dan  bij  de  uitreeding  onder  Mahu-De  Cordes  was  bij  de  voor- 
bereiding van  den  scheepstocht  onder  Oüvier  van  Noort  terstond  ken- 
nis gegeven,  dat  de  reis  naar  Oost-Indië  zou  geschieden  door  Straet 
Magelhaens;  volgens  de  stukken,  overgelegd  aan  de  Staten-Generaal 
en  de  Staten  van  Holland,  was  het  doel  der  reis:  het  koninkrijk  Chih 
met  de  verdere  Westkust  van  Amerika,  en  voorts  zoo  noodig  ook  de 
Eilanden  van  de  Molukken  met  de  andere  landen  daar  omtrent  gelegen. 
De  bezwaren,  aan  de  route  door  de  „Estrecho  van  Magellanes"  ver- 
bonden, schijnen  menig  zeeman  te  hebben  afgeschrikt  om  zich  te  laten 
werven  en  de  Compagnie  van  Ohvier  van  Noort  heeft  zich  tevreden 
moeten  stellen,  meerendeels  slecht  geoefende  zeelieden  in  dienst  te 
nemen.  Een  roekelooze  bende  aangevoerd  door  een  eertijds  berooid 
zeeschuimer,  —  aldus  karakteriseert  Aemout  van  Buchel  in  zijn 
Diarium  den  Admiraal  en  zijn  schepelingen. 
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De  vloot  der  Magellaensche  Compagnie  bestond  uit  2  schepen  en  2 
jachten;  te  Rotterdam  waren  uitgerust  het  admiraalschip  „Mauritius" 
en  het  jacht  „de  Eendracht",  te  Amsterdam  het  vice-admiraalschip 
„Frederick  Hendrick",  onder  bevel  van  Jacob  Claesz.  schipper  van 
Ilpendam,  en  het  jacht  „de  Hoop".  Op  het  Rotterdamsche  jacht 
diende  als  bevelhebber,  met  den  titel  van  kapiteyn,  Pieter  Esaiasz.  de 
Lint  (zoon  van  den  bierbrouwer  Esaias  Arentsz.  de  Lint,  ontvanger  der 
Gemeenelandsmiddelen  en  vroedschap)  en  was  als  schipper  aangenomen 
de  Rotterdammer  Huybrecht  Jansz.  van  Troyen;  op  het  jacht  „de 
Hoop"  voerde  als  kapiteyn  het  bevel  de  Amsterdammer  Jacob  Jansz. 
Huydecooper,  zoon  van  den  bewindhebber.  De  grootte  van  het  admiraal- 
schip vinden  wij  opgegeven  als  125  last,  gewapend  met  24  stukken 
geschut,  die  van  het  vice-admiraalschip  als  175  last  met  28  stukken; 
de  vlootbemanning  telde  248  koppen. 

Einde  Juh  van  het  jaar  1598  nam  de  zeereis  der  twee  Rotterdamsche 
schepen  onder  Van  Noort  een  aanvang;  deze  had  toen  nog  geruimen 
tijd  oponthoud,  doordat  de  beide  te  Amsterdam  uitgereede  schepen  niet 
waren  doorgevaren  naar  het  afgesproken  punt  van  samenkomst  aan 
de  Engelsche  Zuidkust:  het  definitieve  vertrek  kon  dientengevolge 
eerst  midden  September  geschieden. 

Wij  zullen  de  schepen  op  hunne  reis  niet  volgen,  maar  deelen  hier 
slechts  de  hoofdzaken  mede,  welke  wij  ontleen  en  aan  de  gedrukte  be- 
schrijving der  voyagie,  opgesteld  door  Van  Noort.  Eerst  einde  Februari 
1600  zeilde  men  Straet  Magelhaens  uit;  het  Rotterdamsche  jacht  was 
reeds  op  den  Atlantischen  Oceaan  ten  onder  gegaan  en  de  vloot  be- 
stond dus  uit  het  admiraalschip,  het  vice-admiraalschip,  waarover 
het  bevel  aan  Pieter  de  Lint  was  overgegaan,  en  het  Amsterdamsche 
jacht,  dat  verdoopt  was  als  „de  Eendracht".  Midden  Maart  kregen  de 
schepen  een  zwaren  nevelstorm  te  doorstaan  met  het  ongelukkig  ge- 
volg, dat  het  vice-admiraalschip  „Frederik  Hendrick"  achterbleef  en 
door  de  beide  andere  niet  meer  teruggevonden  werd.  Bij  de  Chileensche 
kust  maakte  Van  Noort  twee  Spaansche  schepen  buit,  die  echter  weinig 
aan  waarde  opleverden.  De  „Mauritius"  met  „de  Eendracht"  bereikte 
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in  October  1600  de  Philippijnen,  waar  de  twee  schepen  verzeilden  naar 
Manilla.  Terwijl  de  Hollanders  in  de  baai  van  Manilla  voor  anker 
lagen,  werden  zij  aangevallen  door  twee  groote  Spaansche  schepen; 
er  volgde  een  furieus  gevecht,  waarbij  de  Spaansche  admiraal  door  Van 
Noort  in  den  grond  werd  geboord,  doch  het  kleine  jacht  „de  Eendracht", 
dat  had  trachten  te  ontkomen,  zich  aan  het  vice-admiraalschip  van 
Manilla  moest  overgeven.  Olivier  van  Noort  besloot  daarop  met  de 
„Mauritius"  naar  Borneo  te  verzeilen. 

Ter  reede  der  stad  Borneo  gekomen,  kregen  de  Hollanders  voor  de 
eerste  maal  gelegenheid,  om  koopmanschap  te  drijven;  er  bevonden 
zich  daar  enkele  Chineesche  kooplieden,  die  met  een  schip,  geladen  met 
peper,  van  Malakka  waren  gearriveerd.  Van  een  dezer  Chineezen 
kocht  Van  Noort  eene  kleine  hoeveelheid  peper.  In  den  beginne  van 
het  jaar  1601  vervolgde  de  „Mauritius"  de  reis  door  den  Archipel  en 
kwam  einde  Januari  voor  Joertan  (tegenover  Madoera) :  hier  trof 
Van  Noort  enkele  Portugeezen  aan,  die  zich  bereid  toonden,  eenige 
foelie  te  verhandelen.  Overigens  bleken  ook  in  deze  Javaansche  haven- 
plaats  geen  specerijen  voorhanden  te  zijn  en  Van  Noort  overwoog 
derhalve,  om  oostwaarts  naar  de  Moluksche  specerij -eilanden  te  steve- 
nen. Overleg  met  zijn  scheepsofficieren  deed  hem  echter  van  dit  plan 
afzien,  daar  het  gebrek  aan  ankers,  touwen  en  andere  benoodigdheden 
het  niet  raadzaam  maakte,  de  reis  te  rekken;  op  3  Februari  viel  het 
besluit,  om  naar  het  vaderland  terug  te  keeren. 

De  26ste  Augustus  1601  was  de  gedenkwaardige  dag,  waarop  Olivier 
van  Noort,  na  in  drie  jaren  tijds  als  eerste  Nederlander  de  reis  om  den 
aardbol  te  hebben  volbracht,  voor  Rotterdam  het  anker  liet  vallen. 
„Met  groote  wellecom  ende  feestelijcke  onthahnghe"  werden  de  Ad- 
miraal en  zijn  scheepsvolk,  ten  getale  van  45,  door  de  burgerij  ingehaald. 

Dank  zij  de  behouden  thuiskomst  van  de  „Mauritius"  kon  de 
reis  als  onderzoekingstocht  geslaagd  heeten;  het  was  echter  niet  daar- 
voor, dat  de  participanten  hun  geld  in  de  uitreeding  hadden  gestoken 
en  de  scheepstocht  moest  dan  ook,  voor  zoover  de  commerciëele  resul- 
taten betreft,  als  mislukt  worden  beschouwd.  Op  zijne  terugreis  had 
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Van  Noort,  bij  eene  ontmoeting  met  uitgezeilde  Oostindievaarders 
in  den  Atlantischen  Oceaan,  hoog  opgegeven  van  den  behaalden  buit, 
en  zelfs  een  monster  getoond  van  het  goud,  dat  hij  medebracht ;  de  door 
hem  zelf  gestelde  Beschrijving  der  Voyage  rept  evenwel  niet  van  deze 
kostbare  lading,  en  dit  stilzwijgen  laat  aan  duidelijkheid  niets  te  wen- 
schen  over.  Aan  alle  onzekerheid  aangaande  het  resultaat  der  onderne- 
ming wordt  ten  overvloede  een  einde  gemaakt  door  berichten  van  tijd- 
genooten,  welke  eenstemmig  luiden,  dat  de  uitreeding  financieel  een 
totale  mislukking  had  opgeleverd ;  zoo  verklaren  Van  Met  eren  en  Pon- 
tanus,  zoo  getuigt  het  stelligst  en  nauwkeurigst  Anthony  Duyck.  Deze 
laatstgenoemde  geeft  zelfs  in  zijn  Journaal  de  positieve  mededeehng 
dat  de  participanten  op  3  September  schip  en  lading  abandonneerden 
aan  het  scheepsvolk,  om  ontslagen  te  zijn  van  de  uitbetaling  der 
gagiën,  zooals  hun  vrijstond  volgens  de  bepalingen  van  den  artikelbrief. 
Het  ruwe  commandement  en  de  halve  tyrannie  van  Ohvier  van  Noort 
hadden  veel  zwarigheid  veroorzaakt  —  aldus  voegt  Duyck  er  over  de 
leiding  van  den  scheepstocht  aan  toe. 

Aanwijzingen,  aan  Rotterdamsche  archiefstukken  te  ontleenen, 
komen  de  mededeelingen  der  tijdgenooten  bevestigen.  Zoo  blijkt  o.a. 
uit  de  boedelpapieren  van  Vranck  Vranckenz.  van  Beest  van  Heems- 
kerck  en  diens  zoon  Gerryt  (die  op  de  reis  was  overleden),  dat  bij  den 
terugkeer  van  de  „Mauritius"  door  de  Mag.  Compagnie  evenmin  gage 
werd  uitbetaald  aan  de  scheepsbemanning  als  eene  uitkeering  gedaan 
aan  de  participanten. 

De  ondervonden  tegenslag  heeft  de  bewindhebbers  der  Magel- 
haensche  Compagnie  er  niet  toe  kunnen  brengen,  hunne  uitreedings- 
plannen  voor  goed  op  te  geven.  Al  spoedig  kregen  zij  zelfs  een  kans 
zich  te  laten  gelden.  In  Holland  en  Zeeland  was  men,  na  de  ervaringen 
op  de  eerste  reizen  naar  Indië  opgedaan,  tot  het  inzicht  gekomen, 
dat  de  toestand  van  concurrentie,  gevolg  van  het  bestaan  der  verschil- 
lende maatschappijen,  niet  langer  moest  blijven  voortduren.  Na  breed- 
voerige onderhandehngen  hadden  de  verschillende  partijen  zich  einde- 
lijk met  elkaar  verstaan,  zoodat  in  den  aanvang  van  het  jaar  1602  de 
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definitieve  besprekingen  konden  beginnen:  zij  leidden  ertoe,  dat  de 
zaak  in  de  vergadering  der  Staten-Generaal  op  i8  Maart  in  behandeling 
kwam.  Ter  vergadering  van  H.  Hoog  Mogenden  bleek,  dat  de  over- 
eenstemming nog  niet  volkomen  was;  de  monopoliseering  van  de 
vaart  naar  O.-Indië  ten  behoeve  eener  algemeene  O.-I.  Compagnie 
ontmoette  verzet  van  de  zijde  van  de  bewindhebbers  der  Magelhaen- 
sche  Compagnie,  die  op  handhaving  hunner  rechten  bleven  aandringen. 
Zij  betoogden,  gerechtigd  te  zijn  tot  het  ondernemen  van  vier  reizen 
naar  O.-Indië,  aangezien  zoowel  aan  de  Rotterdamsche  als  aan  de 
Amsterdamsche  participanten  elk  voor  twee  reizen  vrijdom  van  con- 
vooyrechten  was  geöctroyeerd.  Büjkbaar  heeft  men  de  concurrentie 
der  Mag.  Cie.  niet  van  genoeg  beteekenis  geacht,  om  ook  deze  partij 
nog  voor  het  octrooi  te  winnen:  althans  op  20  Maart  1602  werd  het 
octrooi  der  O.-I.  C.  gearresteerd  en  de  vaart  naar  O.-Indië  ten  be- 
hoeve dezer  Compagnie  gemonopoliseerd,  onder  voorbehoud  evenwel, 
dat  de  concessies,  vóórdien  aan  Compagnieën  gegeven  om  door  Straet 
Magelhaens  naar  O.-Indië  te  varen,  nog  gedurende  vier  jaren  van 
kracht  zouden  blijven. 

De  Magelhaensche  Compagnie  kon  dus  thans  haar  werkzaamheid 
voortzetten,  maar  voorloopig  schijnen  de  bewindhebbers  daartoe  geen 
genegenheid  te  hebben  gehad.  De  stand  van  zaken  veranderde  even- 
wel geheel,  toen  in  het  begin  van  het  jaar  1603  met  het  uit  Indië  terug- 
keerende  jacht  „het  Duyfken"  tijdingen  werden  aangebracht,  die 
voor  de  Magelhaensche  Compagnie  van  het  grootste  belang  waren. 

„Het  Duyfken"  was  in  Februari  1602  voor  Ternate  geweest  en  had 
daar  vernomen,  dat  vóór  eenigen  tijd  het  vice-admiraalschip  der  Ma- 
gelhaensche Compagnie  in  den  Archipel  was  gearriveerd.  De  „Frede- 
rick  Hendrick"  onder  bevel  van  Pieter  Esaiasz.  de  Lint,  die  in  den 
nevelstorm  van  Maart  1600  bij  de  Zuid-Amerikaansche  kust  van  de 
beide  andere  schepen  was  afgeraakt  en  door  Van  Noort  als  verloren 
was  beschouwd,  had  na  eene  reis  vol  moeilijkheden  ten  slotte  nog  het 
eiland  Ternate  bereikt.  Daar  was  het  niet  meer  zeewaardige  schip  door 
de  bemanning  verlaten  en  een  gedeelte  hunner  had  zich  met  een  eigen 
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getimmerd  barkje  naar  Bantam  begeven,  waar  zij  enkele  schepen  van 
de  vloot  van  Jacob  van  Heemskerck  vonden.  Op  een  dezer  schepen  had 
men  gebrek  aan  scheepsvolk;  de  schepelingen  van  de  „Frederick 
Hendrick"  konden  terstond  op  den  Oost-Indievaarder  overgaan  en 
keerden  met  een  smaldeel,  dat  in  Mei  1602  Bantam  verliet,  naar  het 
vaderland  terug.  Toen  het  jacht  „het  Duyfken"  in  Februari  1603  bin- 
nenviel, kon  het  tegelijk  met  de  tijding  over  de  aankomst  van  de 
„Frederick  Hendrick"  voor  Ternate,  de  nadering  melden  van  het 
smaldeel,  dat  kort  daarop  arriveerde.  Uit  den  mond  van  hun  eigen 
scheepsvolk  kregen  de  bewindhebbers  der  Magellaensche  Compagnie  de 
bevestiging  der  berichten,  die  hun  juist  betreffende  het  lot  van  het 
vice-admiraalschip  hadden  bereikt. 

Belangrijker  dan  de  behouden  aankomst  der  schepelingen  van  de 
„Frederick  Hendrick"  in  het  vaderland,  is  evenwel  voor  de  bewind- 
hebbers het  bericht  geweest,  dat  hun  bij  deze  gelegenheid  gewerd  over 
eene  transactie,  in  Oost-Indië  gesloten  tusschen  de  commiezen  der 
Compagnie  en  den  koning  van  Ternate.  Deze  commiezen,  jonkheer 
Anthony  van  Zuylen  van  Nievelt  en  Bartholemeus  Graeff  geheeten, 
hadden  namelijk  aan  den  Indischen  vorst  verhandeld  het  scheepsge- 
schut,  de  ammunitie  enz.  en  het  casco  van  het  voor  de  terugreis  on- 
bruikbare vice-admiraalschip,  waarvoor  zij  eene  hoeveelheid  van  ruim 
300  bahar  kruidnagelen  (de  bahar  a  625  pond  Amsterdamsch  gewicht) 
hadden  bedongen.  Ook  op  andere  wijze  hadden  de  commiezen  zaken 
gedaan.  Den  omvang  hunner  transacties  leerden  de  bewindhebbers 
nauwkeurig  kennen  uit  het  schuldboek  der  Compagnie,  door  Van 
Zuylen  van  Nievelt  gehouden,  dat  later  uit  Indië  werd  overgezonden 
en  in  1606  in  het  vaderland  aangebracht.  Daaruit  bleek,  dat  de  koning 
voor  zich  zelf  en  een  bloedverwant  schuldig  was  eene  hoeveelheid  van 
ruim  268.000  pond  kruidnagelen  en  dat  de  vorderingen  der  Compag- 
nie op  particuheren  een  gewicht  van  ruim  43.000  pond  kruidnagelen 
bedroegen.  Bovendien  hadden  de  commiezen  bedongen,  dat,  tot  waar- 
borg van  de  Compagnie,  de  inkomsten  door  den  vorst  getrokken  uit 
den  tol  van  10  %,  geheven  op  den  uitvoer  van  kruidnagelen  uit  zijn 
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gebied,  verbonden  zouden  zijn,  waartoe  aan  de  Magelhaenvaarders 
brieven  van  assignatie  op  dezen  tol  waren  verleend. 

Na  het  bekend  worden  van  de  verrichtingen  op  Ternate  talmden  de 
bewindhebbers  niet  langer  met  nieuwe  plannen  op  te  zetten.  In  den  zo- 
mer van  1603  het  de  Magelhaensche  Compagnie  bekend  maken,  dat  zij 
voornemens  was  schepen  uit  te  reeden,  die  door  Straet  Magelhaens  naar 
Oost-Indië  zouden  varen.  Tegen  dit  voornemen  kwam  evenweide  O. I. 
Compagnie  in  verzet,  en  deze  oppositie  leidde  ertoe,  dat  een  compromis 
werd  aangegaan,  om  het  geschil  te  onderwerpen  aan  de  Staten-Generaal. 
De  Staten  gaven  op  7  Oct.  1603  eene  beslissing,  waarbij  bepaald  werd, 
dat  in  plaats  van  het  recht,  bij  het  O.-I.  C-  octrooi  aan  de  Magelhaen- 
vaerders  voorbehouden,  de  volgende  nieuwe  regeling  zou  komen. 

De  Magelhaensche  Compagnie  zou  afstand  doen  van  het  voormaals 
verleende  octrooi,  zoodat  zij  geen  recht  meer  behield  tot  eenige  uit- 
reeding; daartegenover  zou  de  O.-I.  Compagnie  gehouden  zijn,  al  de 
nagelen  en  andere  specerijen,  die  de  Magelhaenvaerders  op  Ternate 
reeds  gekocht,  ontvangen  en  ingescheept  hadden  of  uit  hunne  aldaar 
voorhanden  goederen  binnen  den  tijd  van  5  jaren  zouden  kunnen 
koopen,  voor  de  Magelhaensche  Compagnie  naar  het  vaderland  over 
te  brengen.  Verder  zou  het  aan  de  O.-I.  Compagnie  niet  vrijstaan,  in 
het  Koninkrijk  Ternate  kruidnagelen  of  andere  specerijen  in  te  koopen, 
zoolang  de  leverantie  der  nagelen  aan  de  Mag.  Cie  niet  volledig  ge- 
schied was.  Voor  het  transport  der  nagelen  naar  Holland  mocht  de 
O.-I.  Compagnie  de  vracht  in  rekening  brengen,  gelijk  die  bij  geheime 
resolutie  op  denzelfden  dag  door  de  Staten-Generaal  werd  vastge- 
steld. Nog  zou  de  O.I.  Compagnie  verplicht  wezen,  uit  het  vaderland 
twee  commiezen  voor  de  Mag.  Cie  naar  Ternate  over  te  brengen,  en 
zoowel  deze  als  de  nog  in  Indië  verblijvende  commiezen  der  Mag. 
Cie  weder  terug  te  voeren,  zonder  daarvoor  iets  te  mogen  rekenen.  Ten 
slotte  bepaalde  de  uitspraak,  dat  de  Magelhaenvaerders  ontslagen 
zouden  wezen  van  den  koop  van  een  schip,  door  hen  van  de  O.-I. 
Compagnie  aangekocht,  terwijl  deze  Compagnie  aan  de  Mag.  Cie, 
wegens  gemaakte  onkosten  2000  gulden  moest  uitkeeren. 
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Door  het  overlijden  van  Anthony  van  Zuylen  van  Nievelt  bleef 
de  behartiging  van  de  belangen  der  Magellaensche  Compagnie  op 
Ternate  uitsluitend  aan  Bartholomeus  Graeff  toevertrouwd.  Met  de 
verscheping  der  nagelen  voor  zijne  Compagnie  maakte  deze  commies  in 
1605  een  aanvang.  In  het  volgend  jaar  kwamen  de  kruidnagelen  te  Am- 
sterdam aan  de  markt  en  reeds  in  het  begin  van  het  jaar  1607  waren  de 
bewindhebbers  in  staat,  eene  eerste  uitkeering  aan  de  participanten  te 
doen  tot  een  bedrag  van  20  %  van  den  inleg ;  te  Amsterdam  geschied- 
den de  uitkeeringen  door  Jan  Benninck  Coeckebacker,  Claes  Jacobsz. 
Coeckebacker  en  Jan  Jacobsz.  Huydecooper,  te  Rotterdam  door  Huych 
Gerrytsz.  van  der  Buys,  als  bewindhebbers  van  de  „Compagnie  van 
den  kapitein-generaal  Olivier  van  Noort  van  de  Straete  Magellanica". 

De  O.-I.  Cie  was  er  dus  toe  overgegaan,  de  Mag.  Cie  ter  wille  te 
zijn  met  de  uitvoering  van  de  uitspraak  van  Oct.  1603.  Deze  uitspraak 
kreeg  bevestiging  door  de  resolutie  der  Staten-Generaal  van  22  April 
1606,  bepalend,  dat  de  bewindhebbers  der  Mag.  Cie  gehouden  zou- 
den zijn,  hunne  goederen,  die  zij  in  O.-Indië  hadden,  bijeen  te  brengen 
op  één  of  twee  geschikte  plaatsen  op  Ternate  of  Amboina,  alwaar  de 
koopmanschappen  gemakkelijk  door  de  schepen  der  O.-I.  Cie  konden 
worden  ingenomen.  Voorts  gelastte  deze  resolutie  aan  de  O.-I.  Cie, 
om  tegelijk  met  deze  goederen  de  commiezen  der  Mag.  Cie  over  te 
brengen.  De  bewindhebbers  der  Mag.  Cie  kregen  vergunning,  met 
de  in  het  vaderland  zeilree  hggende  schepen  der  O.-I.  Cie  aan  hunne 
commiezen  te  doen  toekomen  voor  een  waarde  van  3  a  400  gulden 
in  vivres,  bestaande  in:  Spaansche  wijn,  olie,  azijn,  brood,  en  kaas. 
Op  de  resolutie  van  22  April  1606  volgde  een  gelijk  besluit  der  Sta- 
ten-Generaal in  dato  22  Sept.  1606,  waarbij  op  het  hernieuwd  verzoek 
der  Mag.  Cie  de  gegeven  vergunning  met  dezelfde  termen  werd  her- 
haald. 

Om  Bartholomeus  Graeff  bij  te  staan,  arriveerde  in  het  jaar  1608 
een  tweede  commies  van  de  Magellaensche  Compagnie,  de  Amster- 
dammer Cornehs  Barentsz.  van  Neck  in  Indië.  Zelfs  ging  nog  in  het 
jaar  161 7,  nadat  Graeff  was  overleden  en  Van  Neck  teruggekeerd 
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om  zijn  vader  als  schout  van  Texel  op  te  volgen,  een  nieuwe  commies 
voor  de  MageUaensche  Compagnie  naar  Oost-Indië  scheep. 

Geregeld  was  de  O.-I.  C.  in  deze  periode  blijven  voortgaan  met 
het  overbrengen  der  kruidnagelen  naar  het  vaderland.  In  Holland 
blijken  de  bewindhebbers  der  Mag.  Cie  te  Amsterdam  de  compagnie- 
zaken te  hebben  geleid:  zij  gaven  zich  moeite  voor  het  verhandelen 
der  nagelen  en  toonden  zich  op  allerlei  wijze  diHgent.  Te  Amsterdam 
werd  in  het  jaar  1613,  in  eene  bijeenkomst  van  bewindhebbers,  tot 
eene  tweede  uitkeering  besloten,  ditmaal  van  21  %,  die  de  partici- 
panten in  Juli  1613  in  ontvangst  konden  nemen;  te  Rotterdam  ont- 
ving men  dit  geld  uit  handen  van  Pieter  Eeuwoutsz.  van  der  Horst, 
koopman-haringreeder-brouwer  en  schoonzoon  van  Gerryt  Huygensz, 
die  zijn  intusschen  overleden  schoonbroeder  Huych  Gerrytsz.  van  der 
Buys  als  bewindhebber  was  opgevolgd. 

Na  een  verscheping  van  nagelen  in  het  jaar  1618  schijnt  de  O.-I. 
Compagnie  verdere  medewerking  te  hebben  onthouden,  zoodat  het 
tusschen  de  Compagnieën  tot  eene  prodecure  kwam,  die  verschil- 
lende fazen  doorliep.  Het  resultaat  dezer  prodecure  was,  dat  de  eind- 
besHssing  in  het  jaar  1635  ten  gunste  der  MageUaensche  Compagnie 
uitviel.  In  de  bijee;^  omst  van  de  Amsterdamsche  kamer  der  O.-I. 
Compagnie  van  6  Augustus  1635  nam  deze  het  besluit,  dat  de  O.-I. 
C.  de  uitspraak  zou  nakomen  en  aan  de  MageUaensche  Compagnie 
voldoen  de  toegewezen  vordering,  vastgesteld  op  een  bedrag  van  175.000 
gulden.  Nog  in  dezelfde  maand  Augustus  zagen  de  participanten  der 
MageUaensche  Compagnie  (thans  meerendeels  hunne  erfgenamen)  hun 
lange  wachten  beloond,  daar  zij  eene  derde  uitkeering,  ditmaal  van 
niet  minder  dan  85  %  van  hun  inleg,  kregen  op  te  strijken. 

De  twee  groote  uitreedingen  naar  Oost-Indië  van  het  jaar  1598 
verhinderden  niet,  dat  de  Rotterdamsche  koopUeden  ook  het  handels- 
verkeer met  Afrika  en  Amerika  bleven  onderhouden.  Het  zijn  de 
reeds  bekende  namen,  die  wij  hierbij  aantreffen :  Pieter  van  der  Haghe, 
had  deel  in  een  compagnie,  die  een  schip  naar  Sint-Thome  uitreedde, 
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en  Johan  van  der  Veken  vroeg,  voordat  nog  het  jaar  1598  verstreken 
was,  commissiebrieven  aan  voor  twee  schippers  tot  een  reis  naar  Gui- 
nea  en  West-Indië.  In  het  begin  van  1599  zeilde  voor  een  Delftsch 
Rotterdamsch-Schiedamsche  combinatie  een  schip  naar  Amerika. 
Bij  de  krijgstocht,  door  de  landsvloot  onder  Admiraal  van  der  Does 
in  het  jaar  1599  naar  Sint-Thome  ondernomen,  voegden  zich  ook 
koopvaardijschepen,  waarin  Rotterdamsche  kooplieden  deel  hadden: 
Pieter  van  der  Haghe  met  zijne  compagnie  behoorde  tot  de  uitree- 
ders  en  eveneens  Johan  van  der  Veken,  Pieter  Lenertsz.  Busch  en 
Willem  Huygensz.  (van  Vredenburch),  participeerend  in  de  uit- 
reeding van  het  schip  „l'Hermite",  en  Cornelis  MateHeff  de  Jonge, 
die  medereeder  was  in  het  Amsterdamsche  schip  „de  Salamander". 
Van  Sint-Thome  werd  als  krijgsbuit  suiker  en  katoen  aangebracht. 
Nog  was  Pieter  van  der  Haghe  te  dien  tijde  medereeder  in  een  schip, 
waarmede  Melchior  van  Kerckhoven,  ten  vrijbuit  varend,  West-Indië 
bezocht. 

De  zeventiende  eeuw  zette  goed  in  voor  de  Rotterdamsche  vaart 
naar  Afrika  en  Amerika;  men  dreef  handel  op  de  Kanarische  Eilanden, 
Guinea  en  Sint-Thome,  op  Brazihë  en  op  West-Indië.  Deelnemers 
aan  deze  koopvaardij  waren  bekende  kooplieden  als:  Johan  van  der 
Veken,  Pieter  Lenertsz.  Busch  en  Fop  Pietersz.  van  der  Meyden. 

In  het  jaar  1601  begon  het  plan  voor  eene  nieuwe  Rotterdamsche 
uitreeding  naar  Oost-Indië  vasten  vorm  aan  te  nemen.  De  daartoe 
opgerichte  compagnie  zou  echter  niet  als  een  zelfstandig  lichaam 
hare  onderneming  kunnen  volvoeren :  op  20  Maart  1602  kwam  de  Ver- 
eenigde  Oost-Indische  Compagnie  tot  stand,  waarin  ook  de  Rotter- 
damsche compagnie  opging;  de  Kamer  Rotterdam  der  O.-.I.  C.  kreeg 
tezamen  met  de  Kamer  Delft  het  recht  op  ^/g  part  in  de  uitrusting 
der  handelsvloot.  Als  bewindhebbers  namen  zitting  de  kooplieden 
Johan  van  der  Veken,  Gerryt  Huygenz.  (van  der  Buys),  Pieter  Le- 
nertsz. Busch,  Fop  Pietersz.  van  der  Meyden,  Cornehs  Mateheff  de 
Jonge,  Willem  Jansz.  van  Loon,  Jan  Jacobsz.  Musch,  Adriaen  Spie- 
rinck  en  Willem  Jan-Vrankenz.  lakenkooper.    De  inschrijving  in  het 
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kapitaal  der  Compagnie  bleef  tot  31  Augustus  1602  open;  te  midder- 
nacht maakte  notaris  Jacob  Sjmionsz.  eene  verklaring  op,  dat  het 
bedrag  der  inschrijvingen  onder  de  Rotterdamsche  Kamer  177.400 
gulden  beliep. 

Aan  de  scheepstocht  naar  Oost-Indië  van  het  jaar  1602,  de  zooge- 
naamde „Rekening  der  14  schepen",  nam  de  Rotterdamsche  Kamer  deel 
met  de  „Erasmus"  en  de  „Rotterdam".  Het  had  in  de  bedoeling  der 
oorspronkelijke  Rotterdamsche  compagnie  gelegen,  dat  Cornelis  Mate- 
lieff  de  leiding  van  hare  scheepsreis  zou  hebben,  doch  dit  plan  was 
door  de  vereeniging  der  compagnieën  komen  te  vervallen  en  Matelieff 
bleef  nu  thuis.  De  Rotterdamsche  Kamer  werkte  weder  mede  aan  eene 
uitreeding  naar  O.-Indië,  toen  in  het  jaar  1605  de  tweede  vloot  der 
10- jarige  rekening  in  gereedheid  kwam.  Mateheff  kreeg  bij  die  ge- 
legenheid volledige  genoegdoening,  daar  hij  tot  admiraal  over  de 
scheepstocht  werd  aangesteld.  Hoezeer  de  vlootvoogd  het  in  hem  ge- 
stelde vertrouwen  waardig  was,  toonde  hij  op  overtuigende  wijze 
door  het  vele,  dat  hij  voor  de  Compagnie  verrichtte;  zijne  overwin- 
ning op  de  vijandelijke  vloot  voor  Malakka  was  de  meest  treffende 
krijgsdaad  van  zijne  werkzaamheid  in  Oost-Indië.  Nog  vermelden  wij, 
dat  Matelieff  een  sterkte  liet  bouwen  op  het  eiland  Temate  te  Ma- 
layo;  het  bevel  over  dit  fort  „Oranje"  droeg  hij  op  aan  Gerryt  Ger- 
rytsz.  van  der  Bu)^,  zoon  van  den  Rotterdamschen  bewindhebber. 

De  laatste  uitreeding  der  Rotterdamsche  Kamer  vóór  het  Bestand 
was  die  van  het  schip  „Rotterdam",  met  een  jacht,  voor  de  scheeps- 
tocht, onder  admiraal  Verhoeff  op  het  einde  van  1607  aangevangen. 
Op  het  jacht  bevond  zich  als  koopman  Nicolaes  Puyck,  zoon  van  een 
Rotterdamschen  schipper  ter  koopvaardij,  die  in  Indië  zich  verdien- 
stelijk zou  maken  op  eene  zending  naar  Japan,  als  ambassadeur  der 
Compagnie. 

Terwijl  de  geoctroyeerde  compagnie  de  vaart  op  Oost-Indië  onder- 
hield, bleef  de  particuliere  koopvaardij  handel  drijven  op  Afrika  en 
Amerika.  Combinaties  van  de  vaart  naar  beide  werelddeelen  kwa- 
men in  deze  periode  te  Rotterdam  niet  meer  voor;  de  vaart  naar  West- 
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Indië  werd  als  een  afzonderlijke  reis  ondernomen.  Naar  Madeira  en 
de  Kanarische  eilanden  zeilden  de  schepen  om  producten  te  halen 
als:  wijn,  suiker,  gember,  sucade,  limoenen,  sumak  en  huiden;  uit 
Cabo  Verde  werden  huiden  betrokken,  van  de  kust  van  Guinea  oli- 
fantstanden,  van  het  eiland  Sint-Thome  suiker.  Betreffende  de  han- 
delswaren die  door  de  Rotterdamsche  koopvaardij  uit  het  Spaansche 
koloniale  gebied  in  West-Indië  werden  aangevoerd,  vond  ik  geen  aan- 
wijzingen, doch  wij  mogen  aannemen,  dat  ook  naar  Rotterdam  de 
gewone  Westindische  producten  zullen  zijn  verscheept,  zooals:  suiker, 
gember,  indigo,  cochenille,  salsaperilla,  verfhout,  huiden  enz.  Bo- 
vendien hebben  Rotterdamsche  schepen  vermoedelijk  destijds  deel- 
genomen aan  de  zout  vaart  naar  Punto  d'Arraya  (Punto  del  Rey), 
in  Nieuw- Andalusië  op  de  noordkust  van  Zuid- Amerika  gelegen. 
Rotterdams  Amerika- vaart  bleef  in  deze  jaren  bepaald  tot  de  uit- 
reeding naar  West-Indië:  het  handelsverkeer  op  Brazilië  schijnt  al 
spoedig  in  de  zeventiende  eeuw  te  zijn  gestaakt. 

Beveiliging    der   Zee. 

Groot  waren  de  moeilijkheden,  die  de  Rotterdamsche  koopvaardij 
en  zeevisscherij  in  het  aanvangstijdperk  der  Repubhek  door  den  oor- 
logstoestand ter  zee  te  overwinnen  hadden.  Sedert  Duinkerken  door 
Parma's  beleid  tot  een  Spaansche  oorlogshaven  aan  de  Vlaamsche 
kust  was  geworden,  heten  de  van  Duinkerken  uitzeilende  konings- 
schepen en  ten  vrijbuit  varende  particuhere  kaperschepen  de  onzen 
niet  met  rust,  en  herhaaldelijk  slaagde  de  vijand  erin,  om  op  zee  aan 
de  HoUandsche  en  Zeeuwsche  koopvaarders  hevige  schade  toe  te  bren- 
gen. Uitteraard  had  vooral  de  Westervaart  veel  van  de  vijandelijke 
aanvallen  te  lijden,  en  de  „beveyUng  van  de  Zee"  was  derhalve  voor 
den  Rotterdamschen  koophandel  een  zaak  van  het  grootste  gewicht  • 
Voor  de  bevrijding  en  beveihging  van  de  zee  hadden  de  Colleges  der 
Admirahteit  zorg  te  dragen;  daartoe  rustte  de  Admiraliteit  tal  van 
oorlogsschepen  uit,  aan  welke  een  verschillende  taak  was  toegewezen: 
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de  schepen  deden  op  zee  dienst  tot  het  blokkeeren  van  de  vijande- 
lijke havens  zooals  Duinkerken  en  Nieuwpoort,  tot  het  kruisen  op 
de  Noordzee  en  in  het  Kanaal,  tot  convoyeering  van  de  koopvaarders 
en  tot  bescherming  van  de  zee visscherij .  Bij  de  vervulling  dezer  laat- 
ste taak  hadden  de  oorlogsschepen  den  bijstand  van  de  buisconvoyers, 
de  schepen,  welke  door  de  Gedeputeerden  der  Groote  Visscherij,  als 
vertegenwoordigers  van  de  Hollandsche  haringvisscherijsteden,  wa- 
ren uitgerust.  Om  te  beter  op  tegen  weer  te  zijn  voorbereid,  plachten 
de  koopvaardijschepen  zich  tot  grootere  of  kleinere  smaldeelen  te  ver- 
eenigen, in  „admiraalschap"  de  reis  te  maken.  Dergelijke  admiraal- 
schappen stonden  onder  leiding  van  één  der  schippers,  wiens  schip 
als  admiraalschip  was  aangewezen;  een  tweede  schipper  fungeerde 
als  vice-admiraal  en  somtijds  was  nog  een  derde  ranghebber  gekozen, 
die  den  titel  van  schout-bij -nacht  voerde.  Een  placaat  der  Staten- 
Generaal  van  het  jaar  1603  stelde  zelfs  een  regeling  op  dit  gemeen- 
schappelijk varen  vast,  en  verplichtte  aUe  schepen,  die  de  Maas  hetzij 
Westwaarts  of  Oostwaarts  uithepen,  in  admiraalschap  te  zeilen  en 
bewapend  te  zijn  met  minstens  twaalf  gotehngen. 

Voor  meerdere  veiligheid  was  het  bovendien  gewoonte,  onder  ge- 
wapend convooy  de  reis  te  maken;  de  vloten  werden  dan  vergezeld 
door  een  oorlogsschip,  dat  ter  bescherming  der  minder  goed  bewa- 
pende koopvaardijschepen  door  het  College  der  Admiraliteit  beschik- 
baar was  gesteld.  Geregeld  vinden  wij  in  de  resolutieboeken  van  de 
Admiraliteit  op  de  Maze  melding  gemaakt  van  aanvragen  om  con- 
voyers,  vooral  ten  behoeve  van  koopvaardijschepen,  die  van  Rotter- 
dam naar  Frankrijk  uitzeilden. 

Door  de  omstandigheid,  dat  de  Admiraliteit  op  de  Maze  haar  zetel 
te  Rotterdam  had,  was  de  Rotterdamsche  koophandel  in  staat,  in 
voortdurende  aanraking  te  blijven  met  het  regeeringscollege,  waar- 
aan de  zorg  voor  de  bescherming  der  koopvaardij  was  toevertrouwd. 
Dit  was  een  niet  gering  voordeel,  aangezien  het  dikwijls  langdurige 
moeite  kostte,  om  van  de  Admiraliteit  convoyers  los  te  krijgen. 

Overigens  was  ook  op  zichzelve  reeds  de  aanwezigheid  der  Admi- 
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raliteit  een  groote  factor  in  het  Rotterdamsche  bedrijfsleven;  door 
hare  werkzaamheid  vervulde  deze  staatsinstelling  geheel  den  rol  eener 
groote  reederij,  die  op  hare  schepen  een  paar  honderd  Rotterdammers 
in  dienst  had.  Voor  haar  bedrijf  beschikte  zij  over  een  eigen  timmer- 
werf  met  een  tuighuis  of  ammunitiehuis,  waartoe  in  het  jaar  1598 
een  nieuw  gebouw  aan  het  einde  van  Nieuwe  Haven  Nz.  was  ver- 
rezen. Bovendien  trok  de  Rotterdamsche  handel  niet  gering  profijt 
van  de  leverantiën  van  materialen  en  victualiën,  welke  voor  bouw 
en  uitrusting  der  oorlogsschepen  noodig  waren.  Het  budget  der  Ad- 
mirahteit  bedroeg  in  de  periode  1587 — 1597  jaarlijks  gemiddeld 
350.000  gulden,  welk  bedrag  over  de  jaren  1598 — 1609  tot  550.000 
gulden  steeg. 

De  staten  der  inkomsten  van  het  College,  onder  welke  de  Convooien 
en  Licenten  de  voornaamste  waren,  geven  tevens  eenige  aanwijzing 
over  de  toeneming  van  de  Rotterdamsche  koopvaardij  in  deze  periode ; 
zij  lichten  ons  in,  dat  de  opbrengst  der  Convoyen  en  Licenten  voor 
het  Comptoir  Rotterdam  over  1587 — 1594  jaarlijks  65.000  tot 
+  85.000  gulden  behep,  en  dat  het  bedrag  dezer  inkomsten  in  de  jaren 
1602 — 1608  gewoonlijk  tot  1 10.000  a  120.000  gulden  gestegen  was. 
Wel  is  de  vergelijking  niet  geheel  zuiver  te  stellen,  aangezien  de  per- 
ceptie in  de  latere  jaren  tegen  verhoogd  tarief  geschiedde,  maar  toch 
wijzen  de  cijfers  op  een  belangrijke  vermeerdering  van  den  Rotter- 
damschen  handelsomzet. 

In  het  voorgaand  overzicht  hebben  wij  Rotterdams  visscherij,  han- 
del en  scheepvaart  tijdens  het  begintijdperk  der  Republiek  behandeld 
en  zouden  thans  moeten  overgaan  tot  de  nijverheid.  Om  herhalingen 
te  vermijden  heb  ik  er  evenwel  de  voorkeur  aan  gegeven,  de  bespre- 
king van  deze  bron  van  Rotterdams  welvaren  in  de  jaren  1588 — 1609 
onder  te  brengen  bij  het  volgend  hoofdstuk;  aan  de  geschiedenis  der 
verschillende  nijverheidstakken  in  de  zeventiende  eeuw  (1609 — 1650) 
zal  dan  een  aper^u  daarvan  tijdens  de  vroegere  periode  vooraf  kun- 
nen gaan.  .-^______ 


3.      DE    KOOPMAN   EN    DE    KOOPSTAD. 

Met  de  uitbreiding  van  het  bedrijfsleven  bleef  gelijken  tred  houden 
de  verruiming  van  het  maatschappelijk  leven,  waarvan  de  ontwik- 
keling juist  door  de  zich  wijzigende  oeconomische  toestanden  sterk 
bevorderd  werd.  Het  kon  niet  uitblijven,  of  men  verrijkte  op  de  nieuwe 
banen,  door  het  bedrijfsleven  ingeslagen,  tevens  zijn  inzicht,  zijn 
wereldkennis  en  levenservaring.  Jonge  koopmanszonen  maakten  als 
commiezen  de  scheepsreizen  naar  verre  gewesten  mede,  bezochten 
vreemde  steden,  aanschouwden  andere  toestanden,  kregen  rekening 
te  houden  met  onbekende  zeden  en  omgangsvormen. 

Het  middelpunt  van  den  Rotterdamschen  handel  was  de  beurs 
geworden,  sedert  het  stadsbestuur  in  1596  had  besloten  tot  het  bou- 
wen van  een  galerij  aan  de  Nieuwe  Haven  Nz.  bij  het  Hoofd,  waar- 
onder —  zooals  de  vroedschapsresolutie  aangaf  —  de  kooplieden  tegen 
regen  en  wind  beschermd  zouden  zijn.  Reeds  in  het  begin  van  het  jaar 
1595  had  de  stedelijke  regeering,  blijkbaar  op  aandrang  van  de  hier 
gevestigde  Antwerpenaars,  de  insteUing  van  een  beurs  overwogen; 
uit  Antwerpen  afkomstig  was  het  meerendeel  der  kooplieden,  in  wier 
handen  om  advies  werd  gesteld  een  „lijst  van  de  beursen  nopende 
het  salaris  van  de  maeckelaers,  soe  tot  Middelburgh,  Amsterdam  als 
bij  Antwerpen  gebruyckt",  toen  de  vroedschap,  tegelijk  met  de  op- 
richting van  een  beurs,  tot  het  vaststellen  van  een  courtage-tarief 
voor  de  makelaars  het  besluit  nam. 

In  1604  volgde  de  instelhng  eener  „Kamer  van  Assurantie",  een 
college,  dat  recht  zou  spreken  in  zaken  van  zeerecht,  zooals  zee- 
assurantie-  en  avarij -geschillen.  Tot  vergaderplaats  kreeg  het  „Col- 
lege van  Commissarissen  van  Assurantie  en  Avarye"  een  kamer  op 
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de  Hoofdpoort,  het  kort  te  voren  gereed  gekomen  fraaie  bouwwerk, 
staande  aan  het  einde  van  het  Hoofd  bij  de  Maas  aan  den  haveningang. 

De  vroedschap  had  er  in  de  periode  1588 — 1609  voor  gezorgd,  dat 
bij  vervulling  van  vacatures  in  haar  college  herhaaldelijk  koopUeden 
op  de  nominatie  werden  gebracht.  Van  de  in  dit  tijdsbestek  opengeko- 
men  plaatsen  vielen  er  11  ten  deel  aan  de  koopvaardij-  en  visscherij- 
stad  (9  kooplieden,  waaronder  6,  die  zich  voornamelijk  met  haring- 
kooperij-reederij  bezighielden ;  benevens  2  touwslagers) ;  de  landbe- 
drijven  werden  zevenmaal  bedacht  (hieronder  4  bierbrouwers) ;  voorts 
4  vertegenwoordigers  van  de  groep  draperie  en  lakenhandel,  en  i 
leerlooyer-schoenmaker.  Het  college,  zooals  dit  zich  bij  den  aanvang 
van  het  Twaalfjarig  Bestand  weder  tot  24  leden  had  laten  shnken, 
telde  10  vroedschappen,  die  de  koopvaardij-  en  waterstad  vertegen- 
woordigden. 

Langzamerhand  begonnen  vele  inwoners  in  goeden  doen  te  geraken 
en  enkelen  slaagden  er  zelfs  in,  een  niet  onaardig  fortuin  bijeen  te  garen. 
In  de  periode  vóór  1588  had  men  de  meest  vermogende  Rotterdam- 
sche  burgers  nog  onder  de  bierbrouwers  te  zoeken;  met  de  opkomst 
der  koopvaardij  verandert  de  rangschikking  en  treedt  de  groot-koop- 
man in  het  voorste  gelid  der  welgestelde  ingezetenen.  Het  was  een 
tijd,  waarin  men  veel  handelde  en  veel  beleefde,  een  tijd,  waarin  het 
mogelijk  was  zijn  slag  te  slaan,  indien  men  wat  aandurfde  en  een 
greintje  fortuinlijkheid  niet  ontbrak.  Menig  Hollandsch  koopmans- 
vermogen is  in  deze  jaren  verdiend.  Te  beter  gelegenheid  tot  slagen 
bood  zich  aan,  wanneer  een  lang  leven  iemand  was  beschoren  (hetgeen 
onder  de  onhygiënische  en  onmedische  omstandigheden  van  toen- 
maals op  zichzelf  reeds  wees  op  een  robust  gestel) ;  men  was  dan  in 
staat  zijn  voorsprong  te  vergrooten  en  lange  jaren  aaneen  zijn  zaken 
uit  te  breiden  of  de  overgewonnen  penningen  voordeelig  uit  te  zetten. 
Bij  een  dergelijke  koopmansfiguur  vangt  de  geschiedenis  van  menig 
HoUandsch  regentengeslacht  aan.  Kwam  daarentegen  de  vader  vroeg 
aan  het  gezin  te  ontvallen,  hetgeen  dikwijls  geschiedde,  dan  was  de 
opkomst   van   een   geslacht   meestal   voor  geruimen   tijd   vertraagd: 
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de  kinderen  bleven  overgeleverd  aan  het  goedvinden  van  een  voogd, 
of  wel  —  wat  regel  was  —  de  moeder  hertrouwde  en  een  stiefvader 
kreeg  medezeggenschap;  in  geen  van  beide  gevallen  behoefden  de 
vaderlooze  kinderen  op  een  flinke  erfenis  te  rekenen. 

Het  grootste  Rotterdamsche  vermogen,  in  het  begintijdperk  der 
Republiek  bijeengebracht,  was  dat  van  den  bekenden  Zuidnederland- 
schen  koopman  Johan  van  der  Veken;  in  zijn  testament  werd  het 
getaxeerd  op  600.000  gulden,  die  zoowel  door  koopmanschap  als  door 
zijne  bemoeiingen  bij  het  overmaken  van  staatsgelden  verdiend  waren. 
Een  ander  groot  vermogen,  waarvan  het  juiste  bedrag  bekend  is,  was 
dat  van  den  koopman  Willem  Jansz.  van  Loon,  wiens  erfenis  240.000 
gulden  beliep,  niet  medegerekend  nog  de  giften  aan  zijn  kinderen  reeds 
tijdens  zijn  leven  gemaakt.  Andere  gefortuneerde  Rotterdammers  uit 
dezen  tijd  waren  o.  a.  de  koopman  Fop  Pietersz.  van  der  Meyden, 
wiens  bedrijf  omvatte  den  haringhandel  met  reederij-taanderij,  den 
handel  in  zout,  wijn,  kaas  en  allerlei  andere  inheemsche,  Westersche 
en  Oostersche  koopmanschappen,  en  de  koopman  Willem  Huygenz., 
de  stamvader  van  het  regeeringsgeslacht  Van  Vredenburch,  aanvan- 
kelijk haringkuiper,  daarna  koopman  in  haring,  visch,  zout  enz,  en 
haringreeder-taander . 

Behalve  factoren  van  oeconomischen  aard  werkten  ook  andere  oor- 
zaken mede,  de  gesteldheid  der  bevolking  te  veranderen.  Van  de  wij- 
zigingen en  hervormingen  op  het  gebied  van  het  staatkundig  en  ker- 
kelijk leven  bleef  het  maatschappelijk  leven  den  weerslag  ondervinden; 
de  aanwezigheid  der  talrijke  Vlamingen  en  Brabanders  bracht  het 
hare  er  toe  bij,  in  de  Rotterdamsche  samenleving  meer  teekening  te 
brengen ;  en  zelfs  de  meerdere  aanraking  met  de  wetenschap  was  een 
invloed,  die  in  het  dagelijksch  verkeer  zijn  sporen  achterUet. 

Wij  besluiten  het  overzicht  van  Rotterdams  welvaren  in  de  pe- 
riode 1588 — 1609  met  het  vermelden  van  den  indruk,  dien  de  Maas- 
stad na  hare  ontwikkeling  in  de  „Tien  Jaren"  op  den  landgenoot 
en  vreemdeling  maakte.  „Door  Godes  gratie  is  die  stadt  Rotterdam 
van  een  cleyne  en  onbekende  tot  een  groote  en  vermaerde  coopstadt 
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geworden,  die  in  diverse  landen  en  eilanden  haren  handel  is  drijvende 
ende  dagelijks  meerder  is  floreerende",  staat  als  bijschrift  tot  de  kaart 
van  Rotterdam,  in  het  jaar  1599  uitgegeven;  „Une  belle  ville  et  de 
grand  traffic,  s'y  voyant  toujours  quantité  de  vaisseaüx:  aussi  k 
veue  d'oeil  elle  s'enrichit  et  accroist  extremement",  zoo  was  de  obser- 
vatie van  den  Duc  de  Rohan,  die  in  1600  ons  land  bezocht;  en  in  het 
reisbericht  van  den  Venetiaanschen  diplomaat  Giustiniano,  in  het 
jaar  1608  hier  vertoevend,  wordt  Rotterdam  genoemd:  „Una  bella 
e  populata  citta,  luogo  di  gran  commercio  e  traffico  et  il  primo  d'0- 
landa  dopo  Amsterdam". 


Bijlsma, 


III 

DE  ZEVENTIENDE  EEUW 
1609 — 1650 


„Rotterodam  't  beroemt"  —  ,,'t  vermaerde 
Rotterdam".  (Joost  van  den  Vondel.  Hymnus 
ofte  Lofgesangh  over  de  wijdberoemdeScheeps- 
vaert  der  Vereenighde  Nederlanden  1626). 


8      OUDE    HAVEN   1648 


I.      INLEIDEND   OVERZICHT. 

Stadswelvaren   tijdens  het    Bestand. 

Wegens  het  sluiten  van  het  Twaalfjarig  Bestand  in  het  voorjaar  van 
1609  werd  alom  in  den  lande  een  dank-  en  bededag  gehouden,  en  de 
Rotterdamsche  burgerij  gaf  daarbij  aan  hare  vreugde  over  „de  triumfe 
der  Treves"  uiting  door  het  branden  van  pektonnen  als  feestverHch- 
ting.  De  gevolgen,  die  de  onderbreking  van  den  oorlogstoestand  voor 
Rotterdam  medebracht,  zijn  door  den  lateren  stadshistorieschrijver 
Dr.  Nic.  Zas  in  deze  woorden  berijmd: 

„Toen  ons  Treves  wierd  gegeven 
Kreeg  de  Maesstad  lucht  en  leven". 

Inderdaad  waren  voor  Rotterdams  welvaren  thans  goede  jaren  aan- 
gebroken. Het  bedrijfsleven  der  stad  kenmerkte  zich  door  een  veelzij- 
digheid van  streven  en  omvatte  de  voornaamste  neringen,  waaraan 
destijds  de  Hollandsche  en  Zeeuwsche  steden  haar  bloei  te  danken  had- 
den. In  deze  bedrijvigheid  viel  nog  duidelijk  op  te  merken  de  onderstroo- 
ming,  die  voortvloeide  uit  het  verleden,  uit  het  Rotterdam  van  het 
landsheerlijk  tijdperk,  dat  voor  zijn  handel  hoofdzakelijk  was  aangewe- 
zen op  de  voortbrengselen  van  de  Hollandsche  zuivelbereiding  en  op  de 
vangsten  van  de  haringteelt ;  deze  onderstrooming  had  geleid  tot  de 
breedere  strooming  van  de  koopvaardij  ter  zee,  van  het  internationale 
verkeer,  welke  al  meer  het  karakter  van  Rotterdams  oeconomische  leven 
zou  gaan  bepalen;  en  bij  deze  bedrijvigheid  had  zich  als  derde  factor 
gevoegd  de  werkzaamheid  der  talrijke  naar  Rotterdam  uitgeweken  Zuid- 
nederlanders, die  zich  in  het  zakenleven  over  het  algemeen  met  onder- 
scheiding gedroegen.  Het  samenkomen  dezer  drieërlei  factoren:  de  in- 
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heemsche,  de  internationale  en  de  Zuidnederlandsche,  leidde  tot  een 
geheel,  dat  aan  het  toenmahg  Rotterdam  het  karakter  gaf  van  een 
wereld]  e-in-h  et-klein  van  het  Hollandsch-Zeeuwsche  bedrijfsleven. 

Allereerst  deed  Rotterdam  door  zijn  zeer  belangrijke  haringvisscherij 
denken  aan  de  steden,  waar  dit  klassiek-nationale  bedrijf  tot  den  groot- 
sten bloei  was  gekomen :  aan  de  andere  Maassteden  (BrieUe,  Vlaardin- 
gen,  Schiedam,  Delfshaven)  en  aan  het  Westfriesche  Enkhuizen;  als 
plattelandscentrum  en  marktplaats  van  HoUandsche  en  Zeeuwsche 
zuivel-  en  landbouwproducten  (boter,  kaas,  granen,  zaden,  vlas,  hen- 
nep, meekrap,  turf)  stond  Rotterdam  op  ééne  lijn  met  land-  en  markt- 
steden  als:  Gouda,  Gorinchem,  Schoonhoven,  Alkmaar  en  Zierikzee; 
de  toeneming  der  bierbrouwerij  zou  Rotterdam  weldra  plaatsen  naast 
de  steden,  waar  van  oudsher  deze  graannij  verheid  de  meeste  beteekenis 
had,  maar  de  brouwerij  thans  aan  het  zinken  was,  naast  Delft  en  Gouda; 
en  door  zijn  binnenlandsvaart  onderhield  de  Maasstad  langs  Maas,  Rijn 
en  Schelde  een  druk  verkeer  met  de  naburige  gewesten  Gelderland, 
Brabant,  Zeeland  en  Vlaanderen,  zoodat  Rotterdam  als  rivierstad 
steUig  den  voorrang  had  gekregen  boven  Dordrecht. 

De  koopvaardijstad  Rotterdam,  de  haven  van  internationale  scheep- 
vaart, stond  in  handelsverkeer  met  de  vier  destijds  bekende  werelddeelen. 
Door  de  deelneming  aan  de  Oostervaart  behoorde  Rotterdam  tot  de 
groep  der  handelssteden,  die  voornamelijk  met  het  Oostzeegebied  be- 
trekkingen onderhielden :  het  machtige  Amsterdam  in  de  eerste  plaats  en 
vervolgens  de  Westfriesche  havens,  Enkhuizen  en  Hoorn.  De  koopvaar- 
dij op  Frankrijk  maakte  Rotterdam  tot  de  gelijke  van  de  koopstad, 
die  bekend  stond  als  stapelplaats  van  Fransche  wijnen,  van  Zeelands 
hoofdstad:  Middelburg.  Door  de  Rotterdamsche  vaart  op  Engeland- 
Schotland  kon  eveneens  de  gedachte  aan  Zeeuwsche  havens  worden  op- 
gewekt: aan  Middelburg,  dat  destijds  als  residentie  diende  aan  de 
Merchants  Adventurers ;  en  aan  Veere,  hetwelk  de  invoerhaven  was  der 
Schotsche  stapelgoederen.  Zoo  kwam  zelfs  aan  Rotterdams  internatio- 
nale scheepvaartverkeer  het  tweezijdig,  HoUandsch-Zeeuwsch  karakter 
uit  der  stad,  die  door  hare  ligging  in  Holland  nabij  Zeeland  reeds  in 
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hare  binnenlandsche  neringen  het  karakter  van  deze  twee  gewesten 
vereenigde. 

Met  de  verschillende  genoemde  havensteden  had  Rotterdam  gemeen 
de  takken  van  nijverheid,  die  voor  de  koopvaardij  en  visscherij  onont- 
beerlijk waren,  zooals:  scheepsbouw,  zeilmakerij,  touwslagerij,  netten- 
taanderij,  blokmakerij  en  zoo  meer.  Het  voorhanden  zijn  van  de  in- 
heemsche  of  uit  den  vreemde  betrokken  grondstoffen  leidde  voorts  tot 
verschillende  industrieën;  behalve  de  van  ouds  bekende  bedrijven  trof 
men  eerlang  te  Rotterdam  ook  aan  de  nieuwe  takken  van  nijverheid, 
zoodat  de  stad  kon  wijzen  op  zeepzieder  ij  en,  brandewijnbranderijen, 
suikerbakkerijen  (raffinaderijen),  leerlooijerijen-  huidevetterijen,  bus- 
kruitmakerij ,  glasblazerij,  plateel-  en  tegelbakkerij,  pottebakkerij  enz.; 
daarbij  telde  Rotterdam  tal  van  kleinere  ambachten  en  neringen:  wij 
noemen  bijvoorbeeld  een  levendige  houtnijverheid  als  de  kuiperij, 
welke  de  tallooze  tonnen  en  vaten  leverde  ten  behoeve  van  den  haring- 
handel,  de  bierbrouwerij  en  de  wijnkooperij. 

In  dit  Hollandsch-Zeeuwsche  bedrijfsleven  had  zich  de  werkzaamheid 
der  Brabanders  en  Vlamingen  gevoegd,  wier  arbeid  in  het  bijzonder  ten 
goede  bleef  komen  aan  de  textielindustrie  met  manufactuurververij ; 
Rotterdam  behoorde  daardoor,  zoolang  de  Zuidnederlandsche  invloed 
bleef  werken,  tot  de  groep,  waarin  Leiden,  als  centrum  van  woUelaken- 
nijverheid,  en  Haarlem,  de  stad  van  lijnwaad  en  linnenbleekerijen,  de 
voorste  plaatsen  innamen. 

Op  populaire  wijze  wordt  Rotterdams  Welvaren  bezongen  in  een  ge- 
dicht, dat  is  opgenomen  in  de  beschrijving  der  stad,  behoorend  tot  de 
kaart  van  Rotterdam  van  het  jaar  1623;  terwille  van  het  eigenaardige 
oud-hollandsche  nemen  wij  dit  gedeelte  hier  over : 
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LOFDICHT    OP    DE    VVIJTVERMAERDE    KOOPSTAD!    ROTTERDAM     1623. 

Wat  zyn  in  dese  stadt  /  al  menigherley  zinnen; 

Elck  denckt  al  dit  off  dat  /  wil  ick  nu  gaen  beginnen. 

De  een  maect  schepen  groot,  /  de  ander  huyzen  bout, 

De  backers  backen  't  broot,  /  den  brouwer  naerstigh  brout, 

Den  smit  seer  vroegh  op  staet  /  tot  elckeen  sijn  gheryef, 

Stijf  met  den  hamer  slaet  /  yder  na  sijn  belyef; 

Den  kuyper  dapper  raest  /  met  smijten  op  de  tonnen, 

Dus  loopt  elck  metter  haest  /  oft  sij  maer  eerst  begormen. 

Een  ander  denckt:  't  is  best  /  dat  ik  vaer  over  zee, 
Heb  ick  wat  in  mijn  nest,  /  dat  \vil  ick  nemen  mee, 
Zien  of  ick  ruylen  kan  /  met  de  vreemde  Japannen 
Off  eenigh  Indiaen  /  off  andere  swarte  mannen, 
Die  't  koper  wel  voor  gout  /  en  glas  voor  zilver  kiesen. 
Dus  vaert  elck  even  stout,  /  dencken  na  gheen  verliesen. 
De  buysman  vaert  al  mee  /  op  p'rijckel  van  sijn  leven 
Om  haring  uyt  der  zee  /  off  't  gheen  hem  God  ml  gheven. 

De  koopman  doet  sijn  best  /  om  oock  te  reeden  uyt. 
Na  Oost  en  voort  na  't  West  /  al  om  de  Spaensche  kluyt 
En  om  de  suyker  zoet  /  en  menich  confituer; 
En  zout  is  oock  seer  goet  /  en  wijn  verdrijft  ghetruer; 
Naer  Noorweghen  om  hout  /  en  Schotlandt  om  de  kolen, 
Mesirre  breught  het  mout,  /  elck  doet  hem  werd  bevolen; 
Dan  komt  de  klejme  jaght  /  en  halen  't  weder  uyt, 
Hetgheen  hier  is  ghebracht  /  van  Noorden  en  van  Zuyt. 

Stadsbevolking. 

Het  aantal  inwoners  van  Rotterdam  werd  in  het  jaar  1623  geschat  op 
26.000,  dat  der  woonhuizen  op  4300.  Volgens  eene  officieële  opgave  be- 
Hep  het  getal  woonhuizen  in  het  jaar  1632  reeds  5050,  en  naar  dezen 
maatstaf  zou  dus  het  bevolkingscijfer  toen  tot  ruim  30.000  zijn  gestegen. 

Het  Vlaamsch-Brabantsche  element  ging  in  verloop  van  tijd  zich  ver- 
mengen met  de  overige  groepen  der  stadsbevolking.  Tegen  het  Bestand 
was  de  toevoer  van  Zuidnederlandsche  krachten  reeds  vrijwel  tot  staan 
gekomen ;  de  hier  woonachtige  Vlamingen  en  Brabanders,  die  in  dit  tijds- 
bestek den  middelbaren  leeftijd  bereikten,  waren  meerendeels  reeds  als 
kind  naar  Rotterdam  gekomen  en  hadden  hier  hunne  opvoeding  ge- 
had: zij  stonden  dus  minder  als  vreemdeling  tegenover  hunne  stadge- 
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nooten  dan  de  generatie  hunner  ouders,  die  zich  indertijd  op  volwassen 
leeftijd  te  Rotterdam  waren  komen  vestigen. 

Toch  bleef  men  ook  thans  nog  het  onderscheid  tusschen  de  inheem- 
sche  en  Zuidnederlandsche  afkomst  toepassen.  Weliswaar  kreeg  in  het 
jaar  1621  weder  een  Rotterdamsch  burger  van  Zuidnederlandsche  ori- 
gine (wiens  vader  trouwens  reeds  voor  40  jaren  zich  te  Rotterdam  had 
gevestigd)  zitting  in  de  vroedschap,  maar  wat  in  dit  jaar  gebeurde  zou 
anno  1623  te  Rotterdam  al  niet  meer  mogelijk  zijn  geweest.  De  vroed- 
schap stelde  namelijk  bij  resolutie  van  13  April  1623  als  vereischte,  dat 
men  om  tot  lid  der  vroedschap  benoemd  te  worden,  niet  alleen  in  Hol- 
land, maar  ook  uit  Hollandsche  ouders  moest  zijn  geboren,  en  het  jaar 
daarop  werd  deze  beslissing  door  het  stadsbestuur  herhaald.  Op  het 
einde  van  het  jaar  1627  kon  dan  ook  Uytenbogaert,  de  Remonstrant- 
sche  predikant,  die  destijds  te  Rotterdam  vertoefde,  in  een  zijner  brie- 
ven gewag  maken  van  de  vigueur  eener  Rotterdamsche  vroedschapsre- 
solutie, medebrengend  „dat  geen  Brabander  of  Vlaming,  noch  ook  Hol- 
lander, wiens  vader  een  Brabander  of  Vlaming  was  geweest,  tot  vroed- 
schap genomineerd  zou  mogen  worden". 

Rotterdams  bevolking  bleef  wassen  door  de  vestiging  van  nieuwe  in- 
woners, waartoe  zoowel  de  eilanden  als  het  achterland,  dat  door  de  groo- 
te  rivieren  doorstroomd  werd,  hun  deel  bijdroegen. 

Eenig  verschil  met  vroeger  bood  het  grooter  percentage  van  buiten- 
landers, die  in  toenemend  aantal  naar  hier  kwamen  opzetten:  dit  bui- 
tenlandsche  bestanddeel  werd  echter  grootendeels  gevormd  door  va- 
rensgezeUen  en  soldaten  en  reikte  niet  hoog  in  het  maatschappelijk  leven. 
Slechts  onder  de  naar  Rotterdam  overgekomen  Engelschen  treffen  wij 
enkele  winkeliers-kooplieden  en  ambachtslieden  aan,  maar  overigens 
waren  deze  vreemdehngen  nogal  van  nomadisch  karakter.  Schotten 
deden  dikwijls  dienst  op  de  oorlogsschepen  der  Admiraliteit;  ook  de 
Rotterdamsche  Kamers  der  O.-I.  en  W.-I.  Compagnie  werkten  veel 
met  vreemde  krachten :  de  scheepsbemanningen  bestonden  uit  een  men- 
gelmoes van  nationaliteiten  en  eveneens  kwamen  onder  de  soldaten 
dezer  handelscompagnieën  veel  vreemdelingen  voor.  De  te  Rotterdam 
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aanwezige  Franschen  waren  meest  soldaat  van  beroep  en  dienden  in 
het  Staatsche  leger. 

Slaan  wij  wederom  de  trouwboeken  op,  dan  verschaffen  deze  ons  eenig 
overzicht  van  de  nationaliteiten,  die  te  Rotterdam  werden  aangetroffen. 
Zij  wijzen  uit,  dat  in  het  jaar  1609  zich  lieten  inschrijven  284  paren; 
hieronder  kwamen  voor:  153  bruidegoms  geboortig  van  Rotterdam  en 
de  provincie  Holland,  en  18  uit  de  6  overige  provinciën  der  Republiek ; 
voorts  48  uit  de  Zuidnederlandsche  gewesten  (Brabant  geheel  inbegre- 
pen), 7  uit  de  ten  Oosten  van  ons  land  gelegen  Duitsche  streken  als 
Gulik,  Cleef  enz. ;  20  uit  de  Duitsche  Noord-  en  Oostzeekustplaatsen, 
15  Engelschen  en  Schotten,  3  Noren,  9  Franschen  en  i  Italiaan  (de 
houder  van  de  bank  van  leening). 

De  telling,  bij  het  einde  van  het  Bestand,  over  het  jaar  1621  levert  als 
resultaat:  353  inschrijvingen,  waaronder  216  Rotterdammers  en  Hol- 
landers ;  verder  45  Zuidnederlanders,  17  uit  de  Duitsche  grenslanden  enz., 
8  uit  de  Noordduitsche  streken,  19  Engelschen  en  Schotten,  13  Fran- 
schen, I  Zwitser  en  i  Portugeesch-Israëliet.  Op  het  totaal  der  inschrij- 
vingen geeft  dit  voor  de  buiten  de  Republiek  geborenen  (Zuidnederlan- 
ders enz.)  eene  verhouding  van  104/353  of  bijna  0,3  der  bruidegoms,  ter- 
wijl het  aandeel  der  eigenlijke  vreemdelingen  (Duitschers — Engelschen 
— Franschen)  ^/g  gedeelte  bedraagt. 

Stadsuitbreiding. 

Met  de  voltooiing  van  den  stadsuitleg  naar  de  rivierzij  de  kwam  men 
in  de  beginjaren  van  het  Bestand  gereed;  de  erven  aan  Wijnhaven  Zz. 
werden  in  April  1609  uitgegeven  en  in  het  jaar  1613  verkocht  het  stads- 
bestuur den  grond  tusschen  Scheepmakershaven  en  Maas;  aan  deze 
laatste  uitgifte  was  voorafgegaan  de  uitvaardiging  eener  keur,  bepalend 
dat  de  nieuwe  erven  uitsluitend  zouden  mogen  dienen  tot  werven  en 
heUingen  voor  scheepsbouw. 

Na  dit  aper^u  van  Rotterdams  welvaren  ten  tijde  van  het  Bestand 
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zullen  wij  thans  een  meer  uitvoerig  overzicht  geven  van  de  voornaamste 
bedrijfstakken  gedurende  de  periode  1609 — 1650  en  daarbij  deze  volg- 
orde in  acht  nemen.  Het  eerst  komt  aan  de  beurt  de  groep,  waarbij  de 
werkzaamheid  bestaat  in  het  door  eigen  arbeid  winnen  van  waren  of 
grondstoffen ;  onder  deze  kategorie  vallen  de  haringvisscherij  en  de  wal- 
vischvangst  (of  Groenlands vaart) .  Daarop  zal  als  tweede  bedrijfsgroep 
volgen  de  industrie,  eveneens  een  middel  van  bestaan,  waarin  door 
eigenhandige  werkzaamheid  producten,  waren  of  voorwerpen  worden 
verkregen.  En  in  de  derde  plaats  zullen  wij  bespreken  den  koophandel 
met  de  daarmede  samengaande  scheepvaart  of  koopvaardij,  de  nering 
dus,  bij  welke  de  handehng  van  het  koopen  de  essentiëele  daad  is,  die 
tot  de  beschikking  over  goederen  leidt. 


2.      VISSCHERIJ. 

Haringvisscherij    en    -reeder ij. 

Van  den  vredestoestand  ter  zee  tijdens  het  Bestand  zou  de  Rotter- 
damsche  haringvisscherij  ruimschoots  profiteeren;  het  bedrijf  verkeer- 
de in  deze  jaren  in  vollen  bloei  en  de  haringreederij  bleef  voor  breede 
kringen  der  burgerij  nog  steeds  een  gezochte  geldbelegging.  Berichten  van 
tijdgenooten  reppen  eenstemmig  van  het  belang,  dat  de  haringvisscherij 
en  haringhandel  voor  Rotterdams  welvaren  hadden.  De  Venetiaansche 
ambassadeur  Contarini  wijst  (zij  het  dan  met  eenige  overdrijving)  in 
zijn  relatione  van  het  jaar  1610  Rotterdam  aan  als  de  grootste  haring- 
visscherijstad  van  Holland,  en  zijn  collega  Marcantonio  Correr  bericht- 
dat  Rotterdam  „citta  assai  grande,  popolatissima  et  di  negotio"  voor, 
namelijk  handel  drijft  in  haring;  een  Duitscher,  Neumayr  genaamd, 
weet  van  zijn  bezoek  aan  Rotterdam  in  1614  te  melden:  „Der  beste 
Handel  ist  f  ast  mit  den  Heringen  allhier";  de  Amsterdamsche  burge- 
meester Cornelis  Pietersz.  Hooft  schrijft  in  1615,  dat  „Rotterdam  ende 
Enckhuysen  zoo  zeer  overvloeyden  van  de  buyssevaert  datse  schenen 
dezelve  qualick  te  konnen  verzwelgen";  in  Le  Petit's  Nederlandtsche 
Republycke  1615  lezen  wij  van  Rotterdam:  „dese  stad  werd  van  daghe 
te  daghe  rijcker,  eerstlicken  door  de  ordinarisse  harinckvanck  met 
heure  groote  buyssen,  wel  toegherust  ende  ghewapent";  en  het  Nieuw 
Nederlandtsch  Caertboeck  1616  deelt  mede,  dat  Rotterdam  eene  groote 
menigte  haring  uitleverde  „waarmede  vele  van  hare  inwoonders  zich  ge- 
neeren". De  reeds  genoemde  beschrijving  tot  de  kaart  van  Rotterdam 
van  het  jaar  1623  verschaft  de  nauwkeurigste  inlichting  door  op  te 
geven,  dat  van  Rotterdam  ruim  80  haringschepen  plachten  af  te  varen. 
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De  vijandelijkheden  ter  zee  begonnen  na  de  beëindiging  van  het  Be- 
stand op  nieuw  en  de  Rotterdamsche  haringvisscherij  zou  herhaaldehjk 
van  de  aanvallen  der  Duinkerkers  te  lijden  krijgen.  Zoowel  de  Admira- 
liteit als  de  Groote  Visscherij  zagen  zich  verpHcht,  aanzienlijke  sommen 
voor  het  uitrusten  van  buisconvoyers  te  besteden.  Om  de  onkosten  te 
dekken  hieven  de  Gedeputeerden  der  Groote  Visscherij  of  Haringvaart 
van  Zuid-HoUand  (waaronder  behalve  Rotterdam  ook  Delft,  Schiedam 
en  Brielle  vertegenwoordigers  hadden)  een  lastgeld  van  30  stuivers 
wegens  elk  last  uit  zee  aangebrachte  haring,  en  ontving  de  Groote 
Visscherij  bovendien  eene  subsidie  van  de  Staten  van  Holland.  In  het 
jaar  163 1  bedroeg  het  aantal  oorlogsschepen,  door  Admirahteit  en  Vis- 
scherij ter  bescherming  van  de  haringbuizen  der  Maassteden  in  zee  ge- 
bracht, twaalf;  deze  convoyers  kwamen  onder  het  bevel  te  staan  van 
den  Briellenaar  Witte  Comelisz.  de  With  als  commandeur,  volgens  eene 
commissie  hem  door  den  Prins  van  Oranje,  in  diens  hoedanigheid  van 
Admiraal  van  het  Zeewezen,  verleend.  Ten  overvloede  trachtten  ook  in 
deze  periode  Rotterdamsche  reeders  zich  voor  de  vijandelijke  aanvallen 
te  vrijwaren  door,  evenals  zij  zulks  reeds  vóór  het  Bestand  in  practijk 
brachten,  bij  de  regeering  der  Spaansche  Nederlanden  paspoorten  of 
saufconduits  te  koopen. 

Vermoedelijk  is  in  den  loop  van  het  tweede  eeuw-kwartaal  de  Rot- 
terdamsche haringvisscherij  aan  het  dalen  gegaan;  wij  krijgen  uit  ar- 
chiefstukken zooals  boedelinventarissen  den  indruk,  dat  met  de  ont- 
plooiing van  het  bedrijfsleven  de  haringreederij  voor  de  Rotterdamsche 
burgerij  veel  minder  dan  vroeger  als  geldbelegging  aantrekkingskracht 
bezat.  Ook  zal  het  in  de  welvarende  koopvaardij  stad  meer  dan  voorheen 
moeite  hebben  gekost,  om  arbeidskrachten  voor  het  zware  en  ruwe  vis- 
scherij bedrij  f  te  werven;  in  toenemende  mate  ging  de  Rotterdamsche 
haringreederij  werken  met  schepelingen,  die  in  de  kustdorpen  woon- 
achtig waren.  Bij  dezen  gang  van  zaken  was  het  voor  de  stad  een  groote 
buitenkans,  dat  in  het  jaar  1638  een  tiental  Delfshavensche  haring- 
koopers-reeders  wegens  oneenigheden  van  kerkelij  ken  aard  besloten 
de  haven  van  Delft  te  verlaten  en  zich  te  Rotterdam  te  vestigen; 
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met  hun  bedrijf  brachten  zij  tevens  een  40-tal  haringbuizen  naar 
hier  over.  Ten  behoeve  hunner  haringreederij  kregen  zij  van  het  stads- 
bestuur een  erf  aan  Schiedamschen  Dijk  (Vasteland  Nz.)  omeentaan- 
huis  op  te  bouwen ;  het  aantal  taanhuizen  te  Rotterdam  kwam  daardoor 
op  4  te  staan. 

Naarmate  de  eigen  haringreederij  zou  gaan  afnemen,  zag  de  Rotter- 
damsche  haringhandel  zich  meer  en  meer  aangewezen  op  de  vangsten, 
welke  de  elders  thuis  hoorende  buizen  aanvoerden,  en  op  de  haring,  in 
de  kleinere  visscherij plaatsen,  zooals  Delfshaven  en  Vlaardingen,  ter 
markt  gebracht. 

Bij  de  bespreking  van  den  Rotterdamschen  handel  en  koopvaardij 
zal  blijken,  welk  een  belangrijke  plaats  de  haring  onder  de  Rotterdam- 
sche  handelswaren  bleef  innemen.  Voor  den  opslag  van  de  visch  had 
men  de  vele  haringplaatsen  of  -pakkerijen,  die  door  de  geheele  haven- 
wijk  verspreid  lagen.  Onder  de  eigenaren  dezer  haringplaatsen  treffen 
wij  de  eigenlijke  haringkoopers  aan,  de  koopHeden,  wier  voornaamste 
koopmanschap  bestond  in  het  verhandelen  van  haring. 

Met  den  haringhandel  ging  meestal  samen  de  koopmanschap  in  visch 
zooals  kabeljauw  (hetzij  versche,  of  in  den  vorm  van  stok-  en  zoute 
visch),  schelvisch,  makreel,  wijting,  allerhande  platvisch,  zalm  enz. 
Aan  de  zeevisscherij  op  kabeljauw  en  andere  zee  visch  heeft  Rotterdam 
slechts  in  bescheiden  mate  deel  genomen;  wij  vonden  dan  ook  aanwijzin- 
gen, dat  de  Rotterdamsche  zeevischhandel  uit  de  vangsten,  die  de  vis- 
scherij van  het  naburige  Vlaardingen  en  Maassluis  opleverde,  den  ex- 
portvoorraad aanvulde. 

Groenlandsvaart. 

In  de  jaren  van  het  Bestand  kreeg  de  Rotterdamsche  zeevisscherij 
uitbreiding  met  een  nieuwen  bedrijfstak,  de  zoogenaamde  Groenlands- 
vaart, die  het  vangen  van  walvisschen  in  het  gebied  der  Noordelijke 
Ijszee  ten  doel  had.  Met  het  ondernemen  der  walvischreederij  was  in 
Holland  een  begin  gemaakt  door  eene  combinatie  van  voornamelijk 
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Amsterdamsche  kooplieden.  Bij  octrooi  van  het  jaar  1614  verkreeg 
hunne  compagnie  van  de  Staten-Generaal  het  recht  om,  met  uitslui- 
ting van  anderen,  te  mogen  handelen  en  visschen  op  „de  kusten  en  lan- 
den van  Nova-Sembla  tot  Fretum  Davidis  toe,  daaronder  begrepen 
Spitsbergen,  Beren-eiland,  Groenland  en  de  andere  eilanden,  die  onder 
de  voorzegde  landen  gevonden  zullen  worden". 

Het  octrooi  der  Noordsche  Compagnie  (aanvankelijk  gegeven  voor 
den  tijd  van  3  jaren),  hielden  de  bepaUng  in,  dat  telken  jare  de  gelegen- 
heid zou  worden  opengesteld,  om  bij  inteekening  aan  de  uitreeding  ter 
walvischvangst  volgens  het  octrooi  deel  te  nemen.  De  Compagnie  con- 
stitueerde zich  niet  als  een  lichaam  met  een  vast  in  aandeelen  gesplitst 
kapitaal,  maar  was  eene  combinatie  van  reederijen,  verdeeld  over  ver- 
schillende Kamers,  die  gezamenlijk  het  genot  hadden  van  de  rechten  bij 
het  octrooi  toegestaan  en  gebonden  waren  door  de  besluiten,  op  de  al- 
gemeene  vergaderingen  van  de  Bewindhebbers  der  Compagnie-kamers 
genomen. 

Van  de  gelegenheid  tot  deelneming  is  al  dadelijk  in  het  jaar  1614  te 
Rotterdam  gebrxiik  gemaakt ;  bij  de  vloot  der  Noordsche  of  Groenland- 
sche  Compagnie,  welke  aan  de  kust  van  Spitsbergen  de  walvischvangst 
ging  ondernemen,  bevond  zich  één  schip  van  de  Rotterdamsche  kamer. 
Namen  van  Rotterdamsche  belanghebbenden  in  de  walvischvangst,  die 
wij  in  stukken  uit  de  jaren  1616  en  volgende  ontmoeten,  wijzen  er  op, 
dat  voor  de  Groenlandsvaart  te  Rotterdam  zich  hoofdzakelijk  kooplie- 
den-haringreeders  beijverden. 

De  uitreeding  ter  walvischvangst  te  Rotterdam  bleef  slechts  korten 
tijd  bepaald  tot  het  bedrijf  van  de  kamer  der  Noordsche  Compagnie. 
Naast  deze  Compagnie  trad  in  het  jaar  1616  de  kleine  Noordsche  Com- 
pagnie op,  welker  uitreedingen  van  uit  Rotterdam  en  Delfshaven  werden 
ondernomen. 

De  oprichting  dezer  tweede  compagnie  was  mogelijk  geworden  door 
de  Ustige  actie  van  twee  bewindhebbers  van  de  Delftsche  Kamer  der 
Noordsche  Compagnie  (van  wie  één  de  Delfshavensche  koopman  Dirck 
Adriaensz.  Leversteyn),  die,  gebruik  makend  van  de  kennis,  door  hen 
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als  bewindhebber  opgedaan,  in  het  jaar  1615  voor  eigen  rekening  een 
schip  hadden  uitgezonden  naar  een  op  Ji^j^  N.B.  gelegen  eiland;  zij 
beriepen  zich  nu  op  het  Generaal  Octroy  der  Staten-Generaal  in  zake 
het  ontdekken  van  nieuwe  landstreken  enz.,  waarbij  was  bepaald,  dat 
ontdekkers  het  uitsluitend  recht  zouden  kunnen  verkrijgen  tot  het  doen 
van  vier  scheepsreizen  naar  de  door  hen  nieuw  gevonden  landen.  Daar 
het  eüand  reeds  vroeger  bezocht  was  door  schepen  der  Noordsche  Com- 
pagnie, die  evenwel  verzuimd  hadden  volgens  het  voorschrift  van  het 
Generael  Octroy  over  de  ontdekking  aan  de  Staten-Generaal  rapport  te 
doen,  werd  de  aanspraak  op  het  Jan-Mayen-Eiland  of  Mauritius-Eiland 
tot  een  twistpunt  tusschen  de  Compagnie  en  de  2  Delftsche  bewind- 
hebbers; het  geschil  kreeg  een  oplossing  door  een  sententie  van  den 
Hoogen  Raad  van  13  April  1617,  houdende  dat  gedurende  4  jaren,  in- 
gaand 1618,  beide  partijen  het  recht  zouden  hebben  tot  het  bevisschen 
van  het  „Eiland  in  Questie". 

De  kleine  Noorsche  Compagnie  had  in  den  tusschentijd  haar  werk- 
zaamheid voortgezet.  In  haar  uitreeding  blijkt  deel  te  hebben  gekregen 
eene  ingezetene  van  Rotterdam:  Maria  Cornehsdr.,  weduwe  van  den 
koopman-haringreeder  Jan  Jacobsz.  Musch  burgemeester  en  vroedschap ; 
volgens  eene  geloofwaardige  overlevering  kookte  de  bemanning  van 
een  schip,  door  de  weduwe  Musch  uitgereed,  de  eerste  traan  op  het 
Jan-Mayen-Eiland  aan  een  baai-inham,  die  naar  deze  gebeurtenis  den 
naam  van  Maria-Musch-baai  ontving. 

Tot  de  uitoefening  van  de  visscherij  nam  men  Biskayers  in  dienst, 
die  van  ouds  met  het  bedrijf  bekend  waren  en  voortaan  jaarlijks  werden 
aangeworven.  Er  is  eene  akte  bewaard  gebleven,  waarin  een  bewindheb- 
ber van  de  Rotterdamsche  Kamer  der  Noordsche  Compagnie  contracteert 
met  een  viertal  Basken  om  voor  de  vangst  van  het  jaar  1617  als  maitre- 
harponier,  maïtre  de  chaloupe  en  funemier  (lijnschieter)  dienst  te  doen 
op  twee  sloepen  der  Rotterdamsche  uitreeding.  De  Basken  verbonden 
zich  in  de  maand  April  te  Rotterdam  present  te  zullen  zijn ;  zij  waren  dan 
juist  op  tijd  aanwezig,  daar  de  Groenlandsvaarders  tegen  het  eind  dezer 
maand  plachten  te  vertrekken  voor  de  reis  naar  de  Noordelijke  Ijszee. 
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Behalve  op  de  walvischvangst  bleef  de  aandacht  van  de  consorten  der 
Kleine  Noorsche  Compagnie  ook  op  andere  doeleinden  gericht.  Zoo 
zond  in  het  jaar  1618  de  zoon  der  weduwe  Maria  Musch,  de  Rotterdam- 
sche  stadssecretaris  Mr.  Cornelis  Musch,  in  samenwerking  met  den 
jeugdigen  Delf sha venaar  Adriaen  Dircxz.  Le verst eyn  een  schip  tot 
eene  ontdekkingsreis  naar  het  nagenoeg  onbekende  Groenland  uit, 
van  welke  tocht  door  den  Rotterdamschen  schipper  Aert  Adriaensz. 
Havelaer  rapport  werd  uitgebracht  aan  de  Staten-Generaal. 

Op  het  einde  van  het  jaar  1622  kwam  de  vereeniging  der  beide  Compag- 
nieën tot  stand ;  bij  placaet  van  22  December  gaven  de  Staten-Generaal 
octrooi  tot  continuatie  der  walvischvangst  in  het  geheele  gebied  tusschen 
Nova-Zembla  en  Straat  Davids  met  inbegrip  van  het  eiland  Mauritius 
(Jan  Mayen-Eiland) ;  het  octrooi  bleef  strikt  beperkt  tot  de  participan- 
ten van  de  beide  Compagnieën  en  legde,  in  afwijking  van  hetgeen  bij  het 
oorspronkelijk  octrooi  was  geschied,  geen  verplichting  op,  om  jaarlijks 
bij  bekendmaking  de  gelegenheid  tot  deelneming  open  te  stellen.  De 
consorten  der  Kleine  Compagnie  konden  nu  tot  de  Noordsche  Compagnie 
overgaan,  om  binnen  het  formeel  verband  daarvan  voortaan  ter  walvisch- 
vangst uit  te  reeden ;  zij  bleven  aanvankelijk  zelfstandig  naast  de  Kamers 
Rotterdam  en  Delft  optreden,  met  wie  zij  geacht  werden,  de  ZuidhoUand- 
sche  kamers  de  Noordsche  of  Groenlandsche  Compagnie  uit  te  maken. 

Gredurende  de  eerste  jaren  van  het  nieuwe  octrooi  zette  de  Kamer 
Rotterdam  haar  bedrijf  naar  ouden  trant  voort;  als  schipper  —  of 
„commandeur",  zooals  reeds  destijds  de  term  voor  den  gezagvoerder 
op  een  Groenlandsvaarder  luidde  —  bleef  haar  Mathijs  Jansz.  Houp- 
stock  dienen ;  naar  dezen  Rotterdammer  was  een  baai  van  het  eiland 
Spitsbergen  als  Houpstockbaai  vernoemd,  terwijl  hij  ook  zijn  naam 
leende  aan  de  Rotterdamsche  Kamer,  die  als  handelslichaam  te  Rot- 
terdam bekend  stond  onder  de  benaming  van  „Groenlandsche  Com- 
pagnie van  Houpstock".  Blijkbaar  heeft  in  deze  jaren  de  opbrengst  van 
de  walvischtraan  de  onkosten  der  uitreeding  ruimschoots  kunnen 
dekken;  in  het  jaar  1625  althans  werd  te  Rotterdam  een  aandeel  in  de 
Houpstock-Compagnie  voor  200  %  verhandeld. 

Bijlsma.  7 
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Ook  de  consorte  der  voormalige  Kleine  Compagnie,  de  weduwe  Maria 
Musch  bleef  hare  uitreedingen  ter  walvischvangst  voortzetten,  waartoe 
haar  schepen  evenals  vroeger  het  Jan-Mayen-Eiland  of  Mauritius-Eiland 
tot  terrein  der  werkzaamheid  kozen.  Naar  dit  eiland  reedden  in  het  jaar 
1627  zoowel  de  Rotterdamsche  kamer  als  de  weduwe  Musch  de  schepen 
uit;  beider  uitrustingen  waren  berekend  op  7  vischsloepen.  Als  limiet 
voor  de  vangst  van  de  gezamenlijke  kamers  der  Noordsche  Compagnie 
was  sedert  het  jaar  1622  een  hoeveelheid  van  21.000  kwarteelen  traan 
vastgesteld;  aan  elk  der  beide  Rotterdamsche  uitreedingen  kwam  in 
dit  quantum  bij  de  vangst  van  het  jaar  1627  Vis  gedeelte  toe. 

Met  hunne  pogingen  tot  exploratie  van  Groenland  gingen  de  Rot- 
terdamsche en  Delfshavensche  ex-consorten  der  Kleine  Noorsche 
Compagnie  ook  in  dezen  tijd  voort;  in  de  jaren  1624  en  volgende  wer- 
den naar  Straat  Davids  scheepsreizen  ondernomen,  waarin  o.a. 
participeerden  Adriaen  Dircxz.  Leversteijn  en  Mr.  Cornelis  Musch. 
Met  eene  dezer  schepen  kwam  uit  Groenland  een  lading  mineraal-aarde 
mede,  die  te  Delfshaven  ontscheept  en  onderzocht  werd. 

Naast  de  kooplieden,  die  zich  te  Rotterdam  voor  de  walvischvangst 
interesseerden,  begon  thans  ook  de  Rotterdamsche  koopman  Willem 
Pedy  ter  visscherij  uit  te  reeden.  Reeds  vroeger  had  Pedy  als  „gene- 
raal" of  „admiraal"  het  commandement  gevoerd  over  schepen,  door 
participanten  der  Kleine  Compagnie  uitgereed,  en  van  deze  heeft  hij 
waarschijnlijk  een  aandeel,  dat  recht  gaf  op  uitreeding  ter  Groenlands- 
vaart, overgenomen.  Aanvankelijk  blijkt  Pedy  te  hebben  saamgewerkt 
met  de  Kamer  Veere,  van  welke  een  bloedverwant  van  hem  bewind- 
hebber was,  doch  later  zocht  hij  aansluiting  bij  de  uit  de  Kleine 
Compagnie   voortgekomen   zoogenaamde   Tweede   Kamer  van  Delft. 

Over  de  verdere  geschiedenis  der  Rotterdamsche  Groenlandsvaart 
krachtens  het  octrooi  der  Noorsche  Compagnie  valt  weinig  te  melden. 
Uit  Zorgdragers  bekende  werk  over  de  Groenlandsche  Visscherij 
weten  wij,  dat  de  bezwaren  voor  de  walvischvangst  in  verloop  van  tijd 
toenamen,  doordat  de  allengs  schuw  gemaakte  visschen  zich  van  de 
kusten  naar  de  volle  zee  gingen  terugtrekken.  In  den  achteruitgang 
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van  het  bedrijf,  dat  bovendien  gedrukt  werd  door  de  handelspolitiek 
der  Compagnie  zelve,  zal  ook  de  Rotterdamsche  reederij  ter  walvisch- 
vangst  gedeeld  hebben. 

Zoowel  de  Rotterdamsche  Kamer  als  Pedy  gingen  voort,  jaar- 
lijks een  schip  ter  Groenlandsvaart  uit  te  rusten.  Het  aandeel  in  de 
gemeenschappelijke  vangst  der  Compagnie,  dat  volgens  de  regeling 
van  het  jaar  1636  aan  de  Rotterdamsche  Kamer  toekwam,  bedroeg 
niet  meer  dan  Vie-  zoodat  dit  handelslichaam  ieder  jaar  de  beschik- 
king had  over  de  kleine  hoeveelheid  van  één  duizend  kwarteelen  traan. 

Voor  de  visscherij  werden  thans  ook  inlandsche  krachten  in  dienst 
genomen:  in  het  jaar  163 1  sloot  Pedy  een  contract  met  een  drietal 
Rotterdamsche  ingezetenen,  om  voor  hem  als  harpoenier  dienst  te 
doen.  Buiten  de  Biscayers  heeft  men  het  echter  nog  niet  geheel  kunnen 
stellen,  zooals  een  akte  van  het  jaar  1633  uitwijst,  die  hunne  aanwezig- 
heid te  Rotterdam  vermeldt. 

Op  ongeoorloofde  wijze  trachtten  in  de  jaren  1634  en  1635  enkele 
Rotterdamsche  kooplieden  de  wal visch vangst  uit  te  oefenen,  door 
schepen  uit  te  reeden  naar  IJsland ;  na  een  protest  der  Deensche  regee- 
ring over  deze  visscherij,  die  in  strijd  met  het  octrooi  der  IJslandsche 
Compagnie  van  Denemarken  was  geschied,  is  de  walvischvangst  in 
het  Deensche  gebied  blijkbaar  gestaakt. 

Met  de  Groenlandsvaart  krachtens  het  Compagnie-octrooi  bleef 
men  te  Rotterdam  tot  het  jaar  van  afloop  daarvan  (1642)  doorgaan. 
In  de  laatste  jaren  van  hare  werkzaamheid  waren  reeds  concurrenten 
opgekomen,  wier  optreden  de  geoctroyeerde  Compagnie  niet  bij  machte 
was  geweest  te  beletten.  Volgens  het  octrooi  was  aan  de  Noordsche 
Compagnie  het  uitsluitend  recht  tot  de  walvischvangst  slechts  toege- 
kend, voor  zooverre  het  de  visscherij  „aan  de  kusten  en  landen"  betrof, 
en  tengevolge  dezer  redactie  was  de  visscherij  in  de  vrije  zee  geoor- 
loofd gebleven.  Hoewel  de  leemte  in  het  octrooi  van  ouds  bestond, 
schijnt  eerst  in  1640  eene  uitreeding  van  beteekenis  —  voor  Zaan- 
landsche  rekening  —  ter  Groenlandsche  zeevisscherij  te  zijn  geschied. 
Deze  zeevisscherij  slaagde  uitnemend  en  het  Zaanlandsche  voorbeeld 
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werd,  kort  nadat  het  bericht  ervan  te  Rotterdam  kon  zijn  vernomen, 
nagevolgd  door  enkele  Rotterdamsche  ingezetenen.  Het  initiatief  tot 
de  zeevisscherij  is  blijkbaar  genomen  door  den  koopman-haringreeder 
Willem  Crijger;  in  Oct.  1640  ging  deze  als  deelnemer  voor  de  helft  een 
contract  daartoe  aan  met  een  3-tal  stadgenooten.  De  proef  schijnt  te 
zijn  gelukt;  de  uitreeding  werd  althans  in  het  jaar  1642  door  dezelfde 
combinatie  herhaald. 

Na  de  beëindiging  van  het  octrooi  der  Noorsche  Compagnie  in  1642 
trad  de  Rotterdamsche  walvischreederij  niet  onmiddellijk  een  periode 
van  grootere  werkzaamheid  in;  eerst  omstreeks  het  jaar  1648  laten 
zich  sporen  van  meerdere  levendigheid  opmerken. 

Aan  de  nieuwe  bedrijvigheid  hebben  vooral  deel  gehad  de  kooplieden 
Jean  Hennekijn  en  Bernard  van  Pavie;  laatstgenoemde  oefende  het 
bedrijf  van  zeepzieder  uit  en  was  dus  ten  zeerste  op  de  walvischreederij 
aangewezen,  daar  hij  traan  als  grondstof  voor  zijn  industrie  kon  gebrui- 
ken; in  den  aanvang  van  het  jaar  1649  kregen  zij  van  de  stad  vergun- 
ning tot  oprichting  van  een  traankokerij  op  Feyenoord. 

Sedert  dien  nemen  de  vermeldingen  der  visscherij  in  de  notariëele 
protocollen  snel  in  talrijkheid  toe  en  blijkt  voor  de  Rotterdamsche 
walvischvangst  een  periode  van  grooten  bloei  te  zijn  aangebroken. 


3-       NIJVERHEID. 

Bierbrouwerij. 

In  de  geschiedenis  van  het  Rotterdamsche  bedrijfsleven  tijdens  het 
Twaalfjarig  Bestand  is  geen  verschijnsel  méér  verrassend  dan  de  snelle 
opbloei  van  de  bierbrouwerij  en  de  stijgende  beteekenis  dezer  graan- 
nij verheid  voor  het  welvaren  der  stad.  Nog  op  het  einde  der  zestiende 
eeuw  was  de  bierbrouwerij  eene  industrie,  die  ten  nauwste  verband 
hield  met  de  landstad  Rotterdam.  Maar  opeens  zou  hierin  verandering 
komen  en  werd  de  brouwerij  een  bedrijf,  waarin  binnen  korten  tijd  bur- 
gers van  zeer  uiteenloopende  richting  met  belangrijke  geldsommen  hun 
geluk  gingen  beproeven. 

Door  de  tal  van  gegevens,  welke  aan  de  archiefstukken  hierover 
ontleend  konden  worden,  is  het  mogelijk,  van  jaar  tot  jaar  de  toene- 
ming van  het  aantal  brouwerijen  te  volgen.  Bij  den  aanvang  der  Tre- 
ves  telde  de  stad  een  15-tal  bedrijven,  waaronder  4  nieuw  opgerichte 
uit  het  eerste  decennium  der  eeuw;  deze  jonge  bedrijven  waren:  „de 
Roode  Buys"  aan  HaringvHet  Z.z.  gebouwd  door  den  koopman-ha- 
ringreeder  Gerryt  Huygenz.  (van  der  Buys);  „de  Roode  Pauw"  aan 
Haringvliet  Nz.,  waarvan  een  Delftsch  brouwer  stichter  was;  de 
„Dubbele  Witte  Arend"  aan  Hoogstraat  Nz.,  ondernomen  door  een 
olieslager;  en  „de  Witte  Leeuw  met  de  Kroon"  aan  Leuvehaven  Wz., 
opgericht  door  Jan  Dammasz.  Pesser  koopman  en  oud-zeilmaker, 
die  reeds  eene  mouterij  aan  Haringvliet  Z.z.  bezat.  In  de  jaren  van 
het  Bestand  volgde  de  oprichting  van  niet  minder  dan  15  bier- 
brouwerijen. Sindsdien  zou  Rotterdam  geruimen  tijd  op  een  30-tal 
brouwerijen  kunnen  wijzen,  doordat  in  de  komende  jaren  de  opheffing 
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van  enkele  der  oudere  of  der  niet  slagende  jonge  bedrijven  werd  goed- 
gemaakt door  de  oprichting  van  nog  eenige  nieuwe  ondernemingen. 

In  het  bijschrift  tot  de  kaart  van  Rotterdam  van  het  jaar  1623  lezen 
wij,  dat  de  stad  welvoorzien  is  met  schoone  en  heerlijke  brouwerijen 
ten  getale  van  ongeveer  30 ;  de  Kroniek  van  Rotterdam  door  Jacob 
Loys  geeft  op  het  jaar  1637  eene  aanteekening,  dat  de  stad  28  groote 
brouwerijen  telt;  en  een  Loflied  der  Rotterdamsche  brouwerijen,  dat 
blijkens  de  erin  voorkomende  namen  der  bedrijven  den  toestand  van 
het  vredesjaar  1648  bezingt,  somt  eveneens  28  bierbrouwerijen  op. 

Bij  overgang  van  eigendom  veranderden  de  brouwerijen  dikwijls 
van  naam  of  „teeken".  De  bedrijven,  in  het  Loflied  opgenoemd,  stonden 
onder  de  volgende  teekens  bekend : 
Witte  Paard,  Leuvehaven  Wz. 

Zwarte  Paard, 
Witte  Leeuw, 

Twee  klimmende  witte  Leeuwen,  Leuvehaven  Oz. 
Wereld, 

Leeuw  met  den  Staf,  Blaak  Zz. 

HoUandsche  Tuin, 
Zwarte  Leeuw, 

Haas,  „        „ 

Posthoorn,  Wijnhaven  Nz. 

Hazewind, 

Gouden  Kroon,  Scheepmakershaven  Nz. 

Engelsche  Brouwerij,  Boompjes 

Roode  Pauw,  Nieuwe  Haven  Zz. -Haringvliet  Nz. 

Roode  Leeuw,  „ 

Hert,  Haringvhet  Zz. 

Twee  springende  Paarden,  Westnieuwland. 

Klok,  Rijstuin. 

Bril,  Houttuin  Zz. 

Druif,  Hoogstraat  Nz. 

Drie  Ringen,  „  „ 
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Halve  Maan,  Hoogstraat  Nz. 

Bijl, 

Boot, 

Drie  Akeren, 

Witte  Lam,  Kipstraat  Nz. 

Roode  Anker,  „  „ 

Hoop,  Spui  Oz. 

Zooals  uit  de  opsomming  blijkt,  waren  in  tegenstelling  met  de  oude, 
uit  de  zestiende  eeuw  dateerende  brouwerijen,  de  nieuwe  bijna 
zonder  uitzondering  komen  te  liggen  in  het  buitendijksche  stadsge- 
deelte en  zelfs  grootendeels  in  de  havenwijk  .Waarschijnlijk  heeft  het 
Rotterdamsche  bier  juist  aan  de  met  Maas  water  brouwende  bedrijven 
in  de  buitenstad  de  goede  reputatie  te  danken  gehad,  die  het  in  de 
zeventiende  eeuw  genoot. 

Van  „Oranjebier  uit  Rotterdamsche  tonnen"  maakt  Joost  van  den 
Vondel  als  volksfeestdrank  bij  uitnemendheid  gewag  in  zijn  „Geboort- 
klock  voor  Willem  van  Nassau"  (1626).  —  „In  deze  stadt  heeft  men 
nu  vele  jaren  herwaerts  sulcken  smaeck  van  bier  gebrouwen,  dat  men 
meest  uyt  alle  plaetsen  van  Holland  derwaerts  om  biere  komt,  waer- 
doer  dan  dese  stadt  grootelij ks  beroemd  ende  verrijckt  wordt",  zoo 
lezen  wij  in  het  bijschrift  tot  Sa  very's  Gezicht  op  de  Stadt  Rotterdam ; 
De  la  Serre  in  zijne  beschrijving  van  het  bezoek  van  de  Reine-mère  Maria 
de  Medicis  aan  de  stad  in  het  jaar  1638  weet  mede  te  deelen :  „Ie  nouveau 
trafic  des  brasseries  y  est  considérable  et  fort  utile  par  la  commodité  de 
l'eau  douce  que  la  Meuse  fournit  a  souhait  en  passant  dans  la  viUe"; 
en  in  het  Tooneel  der  Steden  van  de  Vereenichde  Nederlanden  (1648) 
wordt  gezegd,  dat  Rotterdam  zeer  vermaard  is  geworden  door  het 
goede  bier,  dat  er  in  groote  hoeveelheid  gebrouwen  en  verzonden  wordt, 
het  welk  belangrijk  tot  het  welvaren  der  stad  bijdraagt. 

De  brouwerijen,  in  den  regel  met  annexe  mouterijen  en  rosmolens, 
droegen  geheel  het  karakter  van  fabrieken.  De  meeste  bedrijven  ver- 
tegenwoordigden eene  aanzienlijke  waarde;  in  den  bloeitijd  dezer  in- 
dustrie, tegen  het  midden  der  eeuw,  was  het  geen  zeldzaamheid,  dat 
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een  brouwerij  met  inbegrip  van  inventaris  (het  „brouwgetouw")  voor 
meer  dan  40.000  gulden  verkocht  werd.  Gewoonlijk  gold  het  gereedschap 
de  helft  van  de  waarde  van  het  fabrieksgebouw. 

De  hoogste  bedragen  kunnen  wij  noteeren  voor  de  brouwerij  „de 
Witte  Leeuw  met  den  Staf"  aan  Blaak  Zz. -Brouwerijsteeg  Wz.  en  voor 
„de  Twee  witte  klimmende  Leeuwen"  aan  Leuvehaven  Oz.,  — 
Twee-Leeuwensteeg  Z.z. ;  het  eerstgenoemde  bedrijf  ging  met  brouw-  en 
moutgereedschap,  rosmolen,  zeven  paarden,  vaatwerk  enz.  in  het  jaar 
1646  uit  het  bezit  van  vroedschap  Willem  Allardsz.  van  Couwenhoven 
over  aan  Nicolaas  Cupus  voor  48.000  -f  26.000  gulden;  en  Jacob 
Jacobsz.  van  Couwenhoven  verkocht  in  het  jaar  1647  zijn  brouwerij  aan 
de  Leuvehaven,  omvattend  de  brouwerij,  mouterij,  rosmolen,  woon- 
huis van  den  opperbrouwer  benevens  3  huizen,  met  den  inventaris 
van  9  molenpaarden,  -gijlkuipen,  ketels,  vaatwerk  en  overige  gereed- 
schappen, voor  85.000  gulden  (waaronder  32.000  voor  den  inventaris). 

In  den  regel  oefende  de  eigenaar  der  brouwerij  zelf  in  zijn  perceel  de 
brouwnering  uit,  maar  het  kwam  ook  wel  voor,  dat  brouwerijen  in  huur 
geëxploiteerd  werden.  De  vele  brouwerijbezitters,  die  niet  over  vol- 
doende vakkennis  beschikten,  verzekerden  zich  van  den  bijstand  van 
een  „opperbrouwer",  die  als  bedrijfsleider  kon  optreden.  Bij  het  mouten 
en  brouwen  waren  verder  verschillende  knechten  werkzaam,  waarbij 
dan  nog  kwamen  kelderknechts,  kuipers,  de  molenaar  enz.  Tot  het 
personeel  behoorde  meestal  ook  eene  „comptoirmeyd",  welke  een  ad- 
ministratieve taak  vervulde  en  o.a.  aanteekening  hield  van  de  uit- 
gaande bieren,  de  tonnen,  die  de  brouwerij  verlieten.  Het  beroep  van 
comptoirmeid  is  een  van  de  vele  voorbeelden  van  vrouwenarbeid,  die 
wij  in  het  oud-rotterdamsche  bedrijfsleven  tegenkwamen  en  waardoor 
wordt  aangetoond,  hoezeer  de  vrouw  op  allerlei  wijze  zelfstandig  werk- 
zaam was;  vooral  in  de  winkelnering  komt  dit  uit,  maar  zelfs  in  het 
grootbedrijf  vermocht  zij  soms  een  hoofdrol  te  vervullen.  Herhaaldelijk 
blijkt,  dat  weduwen  van  brouwers  het  bedrijf  voortzetten  en  als  „brouw- 
ster"  de  leiding  op  zich  namen,  en  een  ander  maal  lezen  wij,  dat  een 
brouwer  assistentie  kreeg  van  zijne  schoonzuster,  daar  zijn  zwakke  en 
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ziekelijke  huisvrouw  onvoldoende  op  de  brouwerij  toezicht  kon  houden  ^). 

Als  grondstof  voor  het  brouwen  was  in  de  eerste  plaats  gerst  benoo- 
digd.  De  brouwers,  die  tevens  mouterijen  bezaten,  konden  het  kiemen 
van  de  gerst  tot  mout  in  hun  eigen  bedrijven  doen  geschieden,  maar 
anders  was  dit  ook  mogelijk  in  de  verschillende  mouterijen,  die,  daartoe 
speciaal  ingericht,  door  mouters  werden  gedreven.  Behalve  mout  plach- 
ten de  Rotterdamsche  brouwers  ook  tarwe  en  boekweit  in  hun  brouw- 
sel te  storten. 

De  gerst  en  andere  granen,  in  het  brouwbedrijf  gebruikt,  zijn  zoowel 
van  „hierlandsche"  als  van  buitenlandsche  herkomst  geweest.  Rot- 
terdam had  een  levendige  graanmarkt  van  binnenlandsch  gewas,  dat 
vooral  van  de  HoUandsch-Zeeuwsche  eilanden  werd  aangevoerd. 
Door  de  eigen  koopvaardij  betrok  de  stad  verder  veel  gerst  uit  Frank- 
rijk. Van  minder  beteekenis  was  in  de  eerste  helft  der  zeventiende 
eeuw  de  Rotterdamsche  vaart  op  het  Oostzeegebied  en  Rotterdam 
zal  zich  dus  veelal  het  Oostersche  koren  door  de  Amsterdamsche  koop- 
vaardij of  door  tusschenkomst  van  den  Amsterdamschen  graanhandel 
hebben  verschaft. 

Steenkool  was  de  brandstof  voor  het  brouwen,  die  sedert  den  aan- 
vang der  eeuw  de  turf  ging  vervangen;  bij  voorkeur  stookte  men 
Schotsche  en  Newcastlesche  kolen,  maar  ook  Luiksche  waren  bruik- 
baar. 

In  den  tijd  vóór  het  Bestand  kwam  aan  den  afzet  onder  de  eigen 
stadsbevolking  nog  een  belangrijk  aandeel  toe  in  het  Rotterdamsche 
bierdebiet.  Het  bier  was  de  gewone  volksdrank  aan  den  dagelij  kschen 
disch,  in  huis  en  aan  scheepsboord,  en  de  Rotterdamsche  brouwerij 
kon  haar  product  in  groote  hoeveelheden  slijten  zoowel  aan  de  burgers 
als  aan  de  vele  koopvaardijschepen  en  haringbuizen,  welke  te  Rotter- 
dam werden  uitgereed.  Naarmate  de  brouwnering  in  de  stad  toenam. 


')  Het  betrof  de  brouwerij  ,,de  Bel"  aan  het  Westnieuwland  van  den  in  1630  tot  baljuw- 
dijkgraaf  van  Schieland  benoemden  Harmen  van  Wielick;  kort  daarna  werd  het  perceel  aan- 
gekocht, om  verbouwd  te  worden  tot  Remonstrantsche  kerk. 
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steeg  de  noodzakelijkheid  om  voor  de  meerdere  productie  nieuwe  af- 
nemers te  vinden.  In  haren  bloeitijd  had  de  Rotterdamsche  brouwerij 
tot  afzetgebied  de  naastbij  gelegen  gewesten,  die  gemakkelijk  langs  de 
binnenwateren  en  rivderen  te  voorzien  waren.  Vooral  in  Zeeland,  tot  in 
Staats-Vlaanderen  toe,  blijkt  veel  Rotterdamsch  bier  te  zijn  gedronken 
maar  ook  in  Holland  vond  de  drank  goeden  aftrek.  Doordat  de  nijver- 
heid van  het  bierbrouwen  niet  in  de  dorpen  mocht  worden  uitgeoefend, 
kwam  als  afzetgebied  allermeest  het  platteland  in  aanmerking;  de 
vaste  afnemers  in  de  dorpen  waren  de  bierstekers,  die  voor  hun  tap  van 
een  bepaalde  brouwerij  hun  bier  plachten  te  betrekken.  Over  dit  Rot- 
terdamsche bierdebiet  ontmoeten  wdj  tal  van  bijzonderheden  in  de 
verschillende  notariëele  akten  en  in  de  boedelinventarissen  van  bier- 
brouwers, bewaard  in  het  archief  der  Weeskamer. 

Hoezeer  de  brouwerij  te  Rotterdam  een  \vinstgevend  bedrijf  was, 
blijkt  ons  uit  de  vermogens,  door  vele  brouwers  met  hunne  nijverheid 
verdiend.  Naar  uitwijzen  van  het  belastingkohier,  dat  hierover  inlicht, 
behoorden  in  het  midden  der  eeuw  verschillende  brouwers  tot  de 
rijkste  burgers  der  stad:  zoo  o.a.  leden  der  geslachten  Pesser,  Van 
Couwenhoven,  Prins,  van  wie  het  vaststaat,  dat  zij  met  hunne  nijver- 
heid (en  niet  bijv.  door  erfenis)  hun  aanzienlijk  vermogen  hebben  bij- 
eengegaard. 

Met  de  bierbrouwerij  gingen  enkele  brouwers  combineeren  de  bran- 
dewijnbranderij  en  de  azijnmakerij.  De  azijnmakerij  zou  ook  als  zelf- 
standig bedrijf  worden  uitgeoefend  door  enkele  azijnmakers,  wier  azijn- 
plaatsen  of  azijnhoven  meerendeels  buiten  de  vesten,  zooals  aan  Rotte 
en  Schie,  kwamen  te  liggen. 

Brandewijnbranderij. 

Naast  de  bierbrouwerij  als  het  groot-bedrijf  in  de  graannij verheid 
begon  in  het  begin  der  zeventiende  eeuw  als  kleinbedrijf  de  brandewijn- 
branderij aan  belang  te  winnen.  Lang  voor  deze  nijverheid  in  de  andere 
branderij -centra  aan  de  Maas,  in  Schiedam  en  Delfshaven,  zou  opkomen, 
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kon  Rotterdam  reeds  wijzen  op  een  bloeiende  brandewijn-industrie, 
die  niet  zonder  beteekenis  was  voor  het  welvaren  der  stad. 

De  ingezetenen,  die  zich  geneerden  met  het  maken  van  „gebrande- 
wijn",  droegen  omstreeks  1600 — 1610  den  beroepsnaam  van  „ge- 
brande wij  nman"  of  „gebrandewijnmaker" ;  als  variant  van  deze  termen 
kwam  de  benaming  „gebrandewijnbrander"  in  zwang,  die  afgekort  tot 
brandewijnbrander  in  het  midden  der  eeuw  de  gebruikelijke  was  gewor- 
den. Tevens  komt  dan  als  geheel  nieuwe  term  de  benaming  „distilla- 
teur" op,  die  ingang  vindt  naarmate  de  bereiding  van  verschillende 
gedistilleerde  wateren  toeneemt. 

In  den  beginne  was  het  gebrandewijnmaken  een  bedrijf  van  geringen 
opzet.  De  uitoefening  ervan  vereischte  geen  kapitaal  en  weinig  vak- 
kennis of  bedrevenheid  en  zoo  was  het  brandewijnbranden  eene 
nijverheid,  waarop  voornamelijk  lieden,  tot  den  stand  der  handwerks- 
nijveren  behoorend,  zich  gingen  toeleggen. 

De  bedrijven  der  branders  lagen  door  de  geheele  stad  verspreid; 
zoowel  in  binnen-  als  buitenstad  hadden  zij  water  in  hunne  nabijheid 
en  derhalve  vonden  zij  overal  gelegenheid  hunne  industrie  op  te  zetten. 
Aan  de  voorzijde  van  zijn  woonhuis  was  de  winkel,  waar  de  brander 
zijn  product  sleet ;  een  schuurtje  of  loods  achter  het  huis,  of  ook  wel  een 
gedeelte  van  het  woonhuis,  was  voor  het  bedrijf  bestemd.  Geleidelijk 
namen  de  bedrijven  in  aantal  en  omvang  toe;  vele  loodsen  maakten 
plaats  voor  eigenlijke  branderijen,  die  als  op  zich  zelf  staande  fabriekjes 
werden  gebouwd.  Tegen  het  midden  der  eeuw  zou  Rotterdam,  met  in- 
begrip van  de  door  brouwers-branders  gedreven  industrieën,  reeds  een 
50-tal  branderijen  tellen. 

Weinig  kostbaar  was  aanvankelijk  ook  het  gereedschap  tot  eene 
branderij  benoodigd;  de  boedelinventarissen  van  branders  bevatten 
in  den  regel :  twee  koperen  brandewijnketels  met  bijbehoorende  slangen 
en  voorts:  vaten,  spoelingkuipen,  inhoudsmaten  enz. 

De  boedelinventarissen  lichten  ons  eveneens  in  over  de  grondstof- 
fen, die  gebruikt  werden  bij  de  nering  van  het  brandewijnbranden 
en  bij  het  bereiden  van  gedistilleerde  wateren.  Granen  (tarwe,  rogge. 
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boekweit)  vormden  het  hoofdbestanddeel;  deze  werden  vermengd 
met  mout,  dat  de  brander  betrok  van  de  brouwerijen-mouterijen. 
Voor  de  bereiding  van  gedistilleerde  wateren  werden  kruiden  of  spe- 
cerijen bijgevoegd  als:  suiker,  honig,  anijszaad,  geneverbessen,  kaneel, 
venkel,  karweizaad,  grein,  korianderzaad,  angelicawortel,  lamoen- 
schillen,  kruidnagelen,  notenmuscaat,  alsem  enz. 

Behalve  op  de  bereiding  van  brandewijnen  en  gedistilleerde  wa- 
teren uit  granen  legden  enkele  branders  zich  ook  toe  op  de  bereiding 
van  brandewijn  uit  wijn;  branders,  die  zich  met  het  stoken  van  der- 
gelijken  wij nbrande wijn  te  Rotterdam  bezighielden,  combineerden 
gewoonlijk  wijnhandel  en  branderij  en  worden  dientengevolge  nu 
eens    als    wijnkooper,    dan    als   brander   of   distillateur   aangeduid. 

Van  de  verschillende  producten  der  branderij -distilleerderij  bleef 
de  korenbrandewijn  de  voornaamste;  de  overige  gedistilleerde  wate- 
ren droegen  naar  de  bijgevoegde  bestanddeelen  de  namen:  genever- 
water,  anijswater,  kaneelwater,  lamoenwater,  nagelwater,  karwei  enz. 
Waren  de  geestrijke  dranken  uit  wijn  gedistilleerd,  dan  komen  zij 
op  de  boedelinventarissen  voor  als:  brandewijn  van  wijn,  anijs  van 
wijn,  karwei  van  wijn,  enz. 

De  afval  van  het  bedrijf:  de  spoehng,  diende  tot  voedsel  voor  de 
varkens;  in  enkele  gevallen  blijkt,  dat  deze  in  de  branderijen  werden 
gehouden  tot  vetmesting. 

Olieslagerij,  zeepziederij. 

Eene  andere  nijverheid,  die  landbouwproducten  verwerkte,  de  olie- 
slagerij zou  in  de  eerste  helft  der  zeventiende  eeuw  als  zelfstandige 
industrie  uit  het  Rotterdamsche  bedrijfsleven  verdwijnen.  Reeds  ten 
tijde  van  het  Bestand  werden  nog  maar  een  paar  olieslagerijen  in  de 
stad  aangetroffen ;  de  industrie  kon  zich  anders  gemakkelijk  de  grond- 
stoffen verschaffen,  daar  te  Rotterdam  een  levendige  handel  was  in 
allerlei  zaden. 

In  tegenstelling  met  de  olieslagerij  zou  de  zeepziederij  in  deze  pe- 
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riode  aan  beteekenis  winnen;  in  de  jaren  1630 — 1650  kon  de  stad  op 
een  6-tal  dezer  bedrijven  wijzen.  Voor  het  verkrijgen  van  de  olie  en 
traan,  waaruit  de  zeep  werd  bereid,  zou  de  nijverheid  in  de  eerste 
plaats  zijn  aangewezen  op  de  Rotterdamsche  zaadmarkt,  maar  later 
ook  kunnen  profiteeren  van  hetgeen  de  Groenlandsvaart  aan  wal- 
vischtraan  opleverde;  door  geregeld  deel  te  nemen  aan  de  reederij 
ter  walvischvangst  zouden  later,  zooals  wij  hiervoor  bij  de  bespre- 
king der  Groenlands vaart  reeds  aangaven,  enkele  zeepzieders  zich 
rechtstreeks  de  grondstof  voor  hunne  nijverheid  verschaffen.  De  bij 
het  zeepzieden  gebruikte  loogen  zooals  potasch,  weede-asch,  enz. 
betrokken  de  Rotterdamsche  zeepzieders  gewoonlijk  van  Amster- 
damsche  koopüeden,  die  deze  waren  in  het  Oostzeegebied  plachten 
in  te  koopen. 

Zoutziederij. 

In  eene  stad  als  Rotterdam,  die  voor  haren  haringhandel  zéér  veel 
zout  noodig  had,  ware  een  nijverheid  als  de  zoutziederij  ten  zeerste 
op  haar  plaats  geweest.  Toch  bleef  het  aantal  zoutketen  te  Rotterdam 
tot  een  paar  beperkt,  en  de  stad  zou  in  den  aanvang  van  het  tweede 
kwartaal  der  eeuw  van  deze  industrie  verstoken  zijn  geweest,  indien 
niet  door  Westfriesche  zoutzieders  (..pannelieden")  een  tweetal  zout- 
keten waren  opgericht,  die  te  liggen  kwamen  aan  het  einde  van  Leuve- 
haven  Wz. 

Suikerraffinaderij. 

Uit  de  periode  der  „Tien  Jaren  1588 — 1598"  dateerde  de  geboorte 
der  Rotterdamsche  suikerbakkerij  (of  suikerraffinaderij).  De  op- 
komst dezer  industrie  was  mogelijk  door  den  vermeerderden  aanvoer 
van  suiker,  welk  product  in  dit  tijdsbestek  vooral  door  tusschenkomst 
van  den  Lissabonschen  liandel  kon  worden  betrokken,  maar  weldra 
ook  door  de  Rotterdamsche  koopvaardij  rechtstreeks  van  de  suiker- 
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riet  opleverende  Kanarische  Eilanden  en  St.  Thomé  zoude  worden 
aangevoerd. 

De  suikerraffinaderij  hield  aanvankelijk  nauw  verband  met  den 
handel  in  kruidenierijen  en  de  oudste  Rotterdamsche  suikerbakkers 
moeten  wij  dan  ook  zoeken  onder  den  groep  der  „cruydeniers".  In 
verloop  van  tijd  namen  de  „suyckerhuysen",  waarin  de  industrie 
werd  uitgeoefend,  in  grootte  toe  en  het  6-tal  suikerraffinaderijen, 
welke  Rotterdam  in  het  tweede  kwartaal  der  zeventiende  eeuw  telde^ 
mogen  als  belangrijke  bedrijven  worden  aangemerkt ;  wij  noemen  bijv. 
de  fabriek,  door  Jean  de  Mey  in  het  jaar  1632  opgericht  aan  Blaak 
Zz.,  ter  plaatse  waar  zich  thans  de  Luthersche  Kerk  bevindt. 

Scheepsbouw. 

De  bloei  der  Rotterdamsche  zeevisscherij,  binnen visscherij  en  koop- 
vaardij bracht  mede,  dat  de  verschillende  industrieën,  die  wij  onder 
den  collectieven  naam  „waterstad-nij verheid"  kunnen  samenvatten, 
in  het  bedrijfsleven  een  voorname  plaats  bleven  innemen.  De  ver- 
schillende takken  van  Rotterdams  waterstadsnij verheid  (scheeps- 
bouw, wantslagerij,  teerstoverij,  zeilmakerij,  nettentaanderij,  blok- 
makerij)  vormden  een  typisch  HoUandsche  bedrijfsgroep  en  de  poor- 
ters, die  in  deze  neringen  werkzaam  waren,  konden  bijna  zonder  uit- 
zondering op  een  HoUandsche  afkomst  wijzen. 

Bij  de  bespreking  der  stadsuitbreiding  hebben  wij  reeds  vermeld, 
dat  ten  tijde  der  Treves  de  Boompjes  tot  terrein  voor  de  werkzaam- 
heid van  den  scheepsbouw  werden  bestemd.  Hoe  de  ligging  der  nieuwe 
werven  aldaar  was,  valt  duidelijk  te  zien  op  de  kaart  van  Rotterdam 
door  Van  Berckenrode,  welke  de  stad  weergeeft,  zooals  zij  zich  in 
het  derde  decennium  der  zeventiende  eeuw  voordeed.  Op  deze  kaart 
tellen  wij  aan  de  Boompjes  niet  minder  dan  een  30-tal  werven;  uit 
de  giftbrieven  of  eigendomsakten  der  perceelen  weten  wij  evenwel 
dat  zij  niet  alle  aan  afzonderlijke  eigenaren  behoorden,  maar  dat 
somwijlen  enkele  naast  elkaar  gelegen  erven  aan  één  schccpstimmer- 
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man  toekwamen.  Aan  de  Boompjes  kreeg  ook  de  O. -Indische  Com- 
pagnie haar  eigen  terrein  voor  scheepsbouw,  waartoe  zij  in  het  jaar 
1632  een  scheepstimmerwerf  aankocht. 

De  Rotterdamsche  scheepsbouw  heeft  vermoedeHjk  kunnen  voor- 
zien in  de  behoeften  der  eigen  visscherij  en  scheepvaart.  Veel  meer 
zal  de  nijverheid  evenwel  niet  gepresteerd  hebben:  Rotterdam  was 
geen  stad  van  uitgebreiden  bonthandel  en  de  Rotterdamsche  scheeps- 
bouw zal  herhaaldelijk  de  onmisbare  Noorsche  deelen  en  het  benoo- 
digde  hout  van  de  Rijnstreken  door  bemiddehng  van  andere  Holland- 
sche  handelssteden  betrokken  hebben;  voor  het  hout  uit  de  Rijn- 
streken (Weselsch  hout  enz.)  staat  het  althans  door  vele  aanwijzingen 
vast,  dat  Dordrecht,  de  oude  stapelplaats  van  den  Rijnhandel,  van 
dit  materiaal  ook  in  deze  periode  voor  Rotterdam  de  groote  leveran- 
cier was. 

Wantslager  ij. 

In  de  zeventiende  eeuw  waren  voor  de  wantslagerij  de  vesten  nog 
steeds  een  gezocht  terrein;  aldaar  vond  men  een  5  è.  6  tal  groote  lijn- 
banen, zoowel  aan  Goudsche  Vest  en  Coolvest  als  aan  de  nieuw  aan- 
gelegde Schiedamsche  Vest  gelegen.  Bovendien  bleven  de  lijnbanen 
in  stand  in  de  buurt  achter  de  Kipstraat  ter  weerszijden  van  de  Goud- 
sche Wagenstraat:  hoe  de  situatie  der  bedrijven  daar  ter  plaatse  was, 
toont  de  kaart  door  Van  Berckenrode,  die  den  toestand  van  het  jaar 
1625  aangeeft. 

Op  de  Schiedamsche  Vest  (thans  nog  als  „Baan"  bekend)  richtte 
in  het  jaar  1620  de  O. -Indische  Compagnie  haar  eigen  bedrijf  op, 
waartoe  zij  jaarlijks  een  huur  van  100  gulden  betaalde.  Aan  de  vesten 
kreeg  eveneens  de  Admirahteit  op  de  Maze  haar  eigen  lijnbaan:  in 
Febr.  1627  besloot  de  vroedschap  een  terrein  aan  het  College  der  Ad- 
miraliteit aan  te  bieden,  en  het  blijkt,  dat  kort  daarna  de  Admirali- 
teit grond  van  de  Goudsche  Vest  tot  een  lijnbaan  in  gebruik  had. 
In  dezen  tijd  vinden  wij  verder  nog  melding  gemaakt  van  lijnbanen 
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gelegen  buiten  de  vesten,  namelijk  in  Rubroeck  bij  den  Goudschen 
Singel. 

De  kennip  of  hennip,  in  de  touwslagerij  verwerkt,  was  ten  deele 
inlandsch  gewas,  dat  veelal  betrokken  werd  uit  de  naburige  Krimpe- 
nerwaard  en  uit  de  omstreken  van  Gouda  en  Schoonhoven.  De  buiten- 
landsche  hennip  was  voornamelijk  uit  het  Oostzeegebied  afkomstig 
en  stond  dan  bekend  als  „Oostersche  hennip".  Ten  dienste  van  den 
henniphandel  liet  het  stadsbestuur  in  het  jaar  1619  bij  den  bouw 
van  de  nieuwe  boterhal  aan  de  Botersloot  Wz.  een  afzonderlijke  hen- 
nipwaag  aldaar  aanbrengen;  de  handel  was  onderworpen  aan  het  toe- 
zicht van  beëedigde  keurmeesters,  die  de  kennip  en  het  werk  (ook 
wel  „karl"  genoemd)  benevens  de  gesponnen  garens  keurden. 

De  Hjndraaierij  leverde  zoowel  het  touwwerk  voor  het  staande  en 
loopende  want  der  schepen,  het  „geslagen  want",  als  het  garen  voor 
de  haringreederij  en  de  overige  visscherij.  Het  verwerken  van  het 
visschersgaren  tot  vierendeels  of  verrendeels  (waarvan  er  vier  één 
süng  of  haringnet  vormden,  uit  welke  de  vleet  was  samengesteld),  het 
breien  en  boeten,  is  blijkbaar  ook  te  Rotterdam  als  huisindustrie 
beoefend  door  de  huisgezinnen  der  bij  de  haringvisscherij  betrokken 
schepelingen  enz. 

Voor  het  stoven  en  teren  van  scheeps-  en  vischwant  had  men  geen 
afzonderlijke  bedrijven,  maar  bestond  gelegenheid  in  de  „potterijen" ; 
de  pottebakkersoven  diende  tot  het  stoven,  terwijl  in  een  speciaal 
daartoe  aangebrachten  teerketel  het  teren  geschiedde.  Bij  de  twee 
teerstoverij en-pottebakkerij en  aan  Hoogstraat  Zz.  Oosteinde  kwam 
in  de  jaren  van  het  Bestand  een  derde  bedrijf,  dat  opgericht  werd 
aan  de  Leuveha ven-Boompjes  Westeinde. 

Zeilmakerij  enz. 

Met  de  vervaardiging  van  zeildoek  hielden  zich  tal  van  zeilmakers 
bezig ;  zij  plachten  met  hunne  nijverheid  den  handel  in  teer  en  pik  te  com- 
bineeren. De  blok-  en  kompasmakerij  leverde  de  voor  scheepsuitrusting 
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noodige takels, hoosvaten,  kompassen,  scheepslantarens,  nachtglazen  enz. 
Tot  besluit  van  de  groep  der  waterstadsnij  verheid  vermelden  wij  de 
ankersmederij,  welk  ambacht  werd  uitgeoefend  door  enkele  ankersme- 
den,  woonachtig  in  de  Draaisteeg  aan  de  Boompjes. 

Lederbewerking. 

Met  de  Rotterdamsche  Ieder-industrie  stond  het  er  bij  den  aan- 
vang der  zeventiende  eeuw  vrij  goed  voor.  De  leerlooyerij  en  huide- 
vetterij  werden  niet  zooals  vroeger  uitsluitend  uitgeoefend  door  schoen- 
makers, maar  ook  als  zelfstandig  bedrijf  gedreven.  Tot  de  ledemijver- 
heid  behoorden  in  dezen  tijd  verder  de  leertouwerij  en  de  zeemtouwerij 
of  zeemleerbereiding,  terwijl  Rotterdam  ook  kon  wijzen  op  een  per- 
kamentmakerij.  In  den  loop  der  eeuw  zou  vooral  de  leerlooyerij  hare 
beteekenis  behouden.  Deze  industrie  kon  de  voor  het  bedrijf  benoo- 
digde  run  betrekken  van  de  runnemolen  in  de  stad;  een  dergelijke 
molen  stond  eerst  aan  het  einde  der  Nieuwe  Haven  Zz.,  terwijl  later 
voor  de  schorsmaalderij  een  runnemolen,  gebouwd  op  het  Bolwerk 
aan  het  Oude  Hoofd  Wz.,  dienst  deed. 

Textielindustrie  en  manufactuurverwerij. 

Bij  de  bespreking  van  de  toeneming  der  Rotterdamsche  burgerij 
door  de  Zuidnederlandsche  uitgewekenen  hadden  wij  reeds  gelegen- 
heid er  op  te  wijzen,  van  hoe  groot  belang  hunne  praestaties  waren 
op  het  gebied  der  textielindustrie  en  manufactuurverwerij.  Zij  brach- 
ten nieuwe  levendigheid  in  eene  nijverheid,  die  anders  geheel  op  den 
achtergrond  zou  zijn  geraakt,  en  ook  voor  Rotterdam  kon  de  uit- 
spraak gelden,  door  Willem  Usselinx  in  den  aanvang  der  zeventiende 
eeuw  gedaan,  dat  de  bloei  der  manufacturenindustrie  in  de  Republiek 
der  Geünieerde  Provinciën  destijds  voornamelijk  te  danken  was  aan 
de  werkzaamheid  der  naar  het  Noorden  uitgeweken  Zuidnederlanders. 
Vooral  met  het  oog  op  het  aandeel  door  de  Zuidnederlanders  in  dit 
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bedrijf  genomen,  zullen  wij  thans  de  Rotterdamsche  textielnijverheid 
en  manufactuurverwerij  in  de  periode  na  1588  behandelen  en  naar 
de  verwerkte  grondstoffen  achtereenvolgens  bespreken:  de  vervaar- 
diging van  wollen,  die  van  linnen  en  die  van  zijden  stoffen. 

Bij  den  aanvang  der  „Tien  Jaren"  had  Rotterdam  wel  zijn  oude 
draperie  behouden,  doch  daar  de  nijverheid  was  achteruitgegaan,  kwam 
haar  veel  minder  dan  vroeger  beteekenis  toe  voor  het  welvaren  der 
snel  groeiende  stad.  De  lakennijverheid  („laken"  was  als  term  in  gebruik 
speciaal  ter  aanduiding  van  de  soort  „woUelaken")  werd  gaande  ge- 
houden door  verschillende  lakenkoopers-drapeniers,  meerendeels  woon- 
achtig in  den  Oppert.  Met  de  draperie  hing  ten  nauwste  samen  de 
lakenverwerij,  welke  destijds  nog  in  enkele  bedrijven  werd  uitgeoefend. 

Deze  bescheiden  Rotterdamsche  lakennijverheid  kreeg  in  de  laatste 
lustra  der  zestiende  eeuw  toevoer  van  nieuwe  werkkrachten  uit  de 
schare  der  talrijke  Brabantsche  en  Vlaamsche  uitgewekenen,  onder 
wie  wij  de  volgende  groepen  kunnen  aanwijzen.  In  de  eerste  plaats 
moeten  genoemd  worden  de  woUelakenmakers,  te  wier  aanduiding 
de  archiefstukken  door  elkander  de  termen:  wollelakenmaker,  woUe- 
wever,  drapenier  en  lakendrapenier  gebruiken.  Het  verwen  der  la- 
kenen  (somtijds  reeds  van  de  wol,  namelijk  bij :  in  de  wol  geverwde 
lakenen)  geschiedde  door  de  laken verwers ;  en  voor  de  afwerking  der 
lakenen  waren  werkzaam  de  droogscheerders  of  lakenbereiders. 

De  nieuwe  werkkrachten  voor  de  Rotterdamsche  lakenweverij  blij- 
ken voornamelijk  geleverd  te  zijn  door  de  Brabantsche  industriedor- 
pen. Gelijk  bekend  is,  was  de  draperie  in  de  gewesten  Brabant  en 
Vlaanderen  in  den  loop  der  zestiende  eeuw  van  groot  belang  gebleven 
door  de  landelijke  nijverheid,  die  in  de  dorpen  was  gekomen.  Onder 
de  industriedorpen,  vanwaar  drapeniers  naar  Rotterdam  uitweken, 
moet  in  de  eerste  plaats  genoemd  worden:  Tilburg;  andere  steden  en 
dorpen,  die  lakenwevers  naar  Rotterdam  zagen  trekken,  waren :  Breda, 
Oosterwijck,  Weert  enz.  Over  het  aantal  der  nieuwe  lakenwevers  is 
het  niet  mogelijk  nauwkeurige  statistische  gegevens  te  verstrekken, 
maar  wel  stellen  de  stukken  uit  de  periode  1588 — 1609,  waarin  wij 
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veelal  dezelfde  namen  van  drapeniers  zien  terugkeeren,  tot  eene  con- 
clusie in  staat,  en  wij  mogen  het  er  voor  houden,  dat  het  getal  der  naar 
hier  uitgeweken  Zuidnederlandsche  lakenwevers  een  30-tal  bedroeg. 
De  nieuwe  burgers  behoorden  tot  de  kategorie  der  ambachtslieden; 
zij  betrokken  metterwoon  huisjes,  zooals  die,  tengevolge  van  de  be- 
volkingstoename in  deze  periode  talrijk  werden  gebouwd  in  de  nieuw 
gerooyde  straten  en  stegen  der  binnenstad.  De  verschillende  boedel- 
inventarissen van  wollelakenmakers,  in  het  archief  der  Weeskamer 
aangetroffen,  geven  aan,  dat  zij  in  hun  bedrijf  niet  meer  dan  één  weef- 
getouw plachten  te  gebruiken;  voorts  komen  in  de  boedels  steeds 
enkele  spinnewielen  voor,  hetgeen  er  op  wijst,  dat  ten  huize  der  wevers 
ook  het  spinnen  der  wol  geschiedde. 

Met  de  nieuwe  drapeniers  kwamen  naar  Rotterdam  de  nijveren, 
die  ten  dienste  der  draperie  volmolens  zouden  gaan  drijven.  De  eerste 
volmolen,  nog  op  het  einde  der  zestiende  eeuw  gebouwd,  kwam  te 
staan  buiten  de  stad,  dicht  bij  de  Rotte,  nabij  de  nieuwe  lakenramen 
in  het  voormalige  Hof  van  Wena  en  werd  opgericht  door  uit  Tilburg 
afkomstige  drapeniers.  In  het  jaar  1614  volgde  de  oprichting  van 
een  tweeden  volmolen,  nabij  de  stadsvest  op  Pompenburch,  door 
een  uit  Leiden  afkomstigen  korenmolenaar,  welke  molen  aanvankelijk 
onder  toezicht  stond  van  een  Tilburgschen  meesterknecht,  maar  al 
spoedig  overging  aan  een  tweetal  te  Rotterdam  woonachtige  Tilburg- 
sche  drapeniers;  en  in  het  jaar  1620  werd  nog  een  volmolen  (met  wind 
tot  drijfkracht)  gezet  aan  het  einde  der  Leuvehaven  Wz. 

Voor  de  vervaardiging  hunner  lakens  blijken  de  drapeniers  diverse 
soorten  van  wol  te  hebben  gebruikt.  Herhaaldelijk  vinden  wij  melding 
gemaakt  van  Spaansche  wol  en  Pommersche  wol,  maar  ook  noemen  de 
boedelinventarissen  o.  a.  Brabantsche  en  Zeeuwsche  wol.  De  drapeniers 
betrokken  hunne  grondstoffen  slechts  zelden  van  Rotterdamsche 
kooplieden ;  verreweg  het  grootste  deel  der  wol,  die  te  Rotterdam  ver- 
werkt werd,  blijkt  te  zijn  geleverd  door  te  Leiden  woonachtige  wol- 
handelaars, van  wie  wij  telkens  dezelfde  namen  als  schuldeischers 
wegens  wolleverantie  aan  wollewevers  tegenkomen. 
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In  den  aanvang  der  zeventiende  eeuw  bepaalde  de  Rotterdamsche 
laken  weverij  zich  tot  de  bedrijvigheid  der  Zuidnederlandsche  drape- 
niers;  nóch  uit  de  eigenlijk  Rotterdamsche  bevolking,  nóch  uit  de 
andere  HoUandsche  steden  kwamen  zich  nieuwe  arbeidskrachten 
voor  de  laken  weverij  aanbieden.  Tegelijkertijd  kwam  er  een  einde 
aan  het  aandeel,  door  de  enkele  van  ouds  in  de  stad  woonachtige  la- 
kenkoopers-drapeniers  aan  de  nijverheid  genomen;  de  jongere  gene- 
ratie der  oud-rotterdamsche  draperie-geslachten  streefde  niet  naar 
het  in  stand  houden  der  industrie,  maar  gaf  er  de  voorkeur  aan,  als 
lakenkooper-kramer  met  den  winkelverkoop  van  lakenen  in  het  on- 
derhoud te  voorzien.  Bij  dien  loop  van  zaken  was  het  voor  de  Rot- 
terdamsche draperie  niet  voldoende,  dat  de  bedrijven  der  Zuidneder- 
landsche wevers  voor  een  deel  door  hun  nageslacht  werden  voortge- 
zet: aan  de  werkzaamheid  van  dit  tweede  geslacht  van  laken  wevers 
kon  ongeveer  tegen  het  jaar  1635  weinig  of  geen  beteekenis  meer 
worden  toegekend. 

De  laken verwers  vormden  de  tweede  groep  van  nij veren,  die  een 
rol  vervulden  in  de  lakenindustrie.  Bij  den  aanvang  van  het  Bestand 
was  de  lakenverwerij  te  Rotterdam  nagenoeg  geheel  in  handen  van 
blauw-  en  roodverwers,  afkomstig  uit  Zuidnederlandsche  steden  als 
Antwerpen,  Gent  en  Breda;  de  stad  telde  destijds  7  lakenverwerij  en, 
van  welke  een  6-tal  gelegen  was  aan  de  oostzijde  van  den  Oppert, 
waar  de  perceelen  uitkwamen  op  het  water  van  de  Rotte.  In  de  vol- 
gende jaren  steeg  dit  aantal  door  de  oprichting  van  nog  enkele  nieuwe 
bedrijven,  zoodat  later  een  lo-tal  lakenverwerij  en  te  Rotterdam  wer- 
den aangetroffen. 

Als  gewone  beroepsaanduiding  der  lakenverwers  komt  in  de  archief- 
stukken de  term  „verwer"  voor;  somwijlen  is  hier  aan  toegevoegd 
een  kleumaam,  naar  gelang  in  de  verwerij  hoofdzakelijk  blauwe  of 
roode  verfstoffen  werden  gebruikt;  zoo  vinden  wij  gesproken  van 
„blauw-  en  karmozijnverwer",  van  „blauwverwer",  van  „karmozijn- 
verwer"  of  „rood verwer".  Over  de  verwstoffen,  welke  de  Rotterdam- 
sche manufactuurverwerij  placht  te  verwerken,  geeft  het  makelaardij- 
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tarief  van  het  jaar  1632  voorioopige  aanwijzingen;  het  vermeldt  de 
gewone  blauwe  en  roode  verwstoffen:  de  weede  of  pastel  (Fransche 
en  Spaansche  pastel)  en  de  indigo;  de  meekrap  en  de  cochenille.  Ver- 
volgens noemt  het  tarief  de  verwhouten:  brazilie-,  ebben-  en  cam- 
pechehout;  diverse  verwstoffen:  vermiljoen,  koperrood,  Spaansch 
groen;  en  bijtstoffen  als:  aluin,  wijnsteen,  potasch.  Andere  verwstof- 
fen worden  niet  met  name  aangegeven,  doch  begrepen  onder  „alder- 
leye  verwen";  daardoor  is  het  te  verklaren,  dat  wij  de  gewone  gele 
verwstof,  de  wouw,  niet  genoemd  vinden,  evenmin  als  de  galnoten, 
die  gebruikt  werden  bij  het  zwartverwen.  Een  tweede  opgave  der  verw- 
stoffen verschaffen  ons  de  gegevens,  ontleend  aan  de  Weeskamer- 
boedeUnventarissen  en  notarieele  akten,  welke  de  volgende  verw-  en 
bijtstoffen  vermelden:  weede  of  pastel,  indigo,  blauwhout,  meekrap, 
cochenille,  roodhout,  koperrood,  galnoten;  aluin,  wijnsteen,  potasch. 

De  meekrap,  in  de  Rotterdamsche  lakenverwerij  verwerkt,  was 
meerendeels  afkomstig  van  de  vruchtbare  Hollandsch-Zeeuwsche 
eilanden  Flakkee  en  Schouwen,  terwijl  ook  uit  Brabant  aanvoer  ge- 
schiedde. Blijkens  de  stukken,  die  onophoudelijk  melding  maken  van 
meekrap-aanvoer  uit  Sommelsdijk,  Middelharnis  en  Zierikzee,  betrok 
Rotterdam  veel  meer  van  dit  artikel  dan  de  verwerij  ter  stede  noodig 
had,  hetgeen  er  op  wijst,  dat  de  meekrap  der  eilanden  gewoonlijk 
van  uit  Rotterdam  verhandeld  zal  zijn. 

De  Rotterdamsche  lakenverwerij  werkte,  behalve  voor  de  laken- 
koopers  en  lakenbereiders  in  de  stad  woonachtig,  voor  een  talrijke 
clientèle  in  de  provinciën  Holland,  Zeeland,  Brabant  en  Gelderland, 
de  gewesten  dus,  die  het  gebied  vormden,  waarmede  Rotterdam  een 
gemakkelijk  verkeer  kon  onderhouden;  posten  van  inschulden  voor- 
komend op  de  boedelinventarissen  van  lakenverwers  lichten  ons  over 
de  sfeer  dezer  werkzaamheid  in. 

De  verdere  afwerking  van  het  laken:  het  rouwen,  scheren  enz., 
geschiedde  door  de  lakenbereiders  of  droogscheerders.  Voor  zoover 
hunne  herkomst  onderzocht  werd,  bleek,  dat  van  de  nieuwe  laken- 
bereiders er  verschillende  afkomstig  waren  uit   Antwerpen,   en  dat 
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verder  Brabantsche  plaatsen  als:  Breda,  Tilburg  en  Rosendaal  droog- 
scheerders  aan  Rotterdam  moesten  afstaan.  Te  Antwerpen  waren 
in  den  loop  der  zestiende  eeuw  de  lakenbereiding  en  lakenverwerij 
tot  grooten  bloei  gekomen,  door  de  vestiging  van  de  Court  der  Mer- 
chants  Adventurers,  die  de  stad  tot  de  stapelplaats  hadden  gemaakt 
van  hunne  onbereide  Engelsche  lakenen,  welke  dan  te  Antwerpen 
werden  afgewerkt;  het  is  dus  niet  bevreemdend,  dat  onder  de  nieuwe 
Rotterdamsche  lakenbereiders  zich  menig  Antwerpenaar  kon  be- 
vinden. 

De  meester-lakenbereiders  behoorden  maatschappelijk  tot  een  an- 
deren groep  dan  de  wollelakenmakers ;  terwijl  de  laatsten  tot  de  am- 
bachtsHeden  gerekend  moesten  worden,  behoorden  de  droogscheer- 
ders  tot  den  middenstand.  Zij  vestigden  zich,  evenals  de  lakenverwers, 
voornamelijk  in  de  oude  draperiewij k,  in  den  Oppert,  zoodat  deze 
straat  ook  in  de  ly^^  eeuw  de  buurt  der  lakennijverheid  bleef. 

Een  overzicht  van  het  meerendeel  der  meester-lakenbereiders  is 
te  vinden  in  den  blafferd  der  stedelijke  inkomsten,  aangelegd  in  het 
jaar  1608,  waarin  de  huurders  der  zoogenaamde  lakenramen  staan 
opgegeven.  Nadat  de  stad  Rotterdam  in  het  jaar  1590  het  Hof  van 
Wena  had  aangekocht,  was  het  nieuwe  bezit  door  de  stadsregeering 
aangewezen  voor  de  lakenramen;  van  uit  den  Oppert  was  het  ter- 
rein snel  te  bereiken  voor  de  lakenbereiders  en  grossiers  in  lakenen, 
die  van  de  stad  stroken  gronds  huurden  voor  het  stellen  van  laken- 
ramen, waarop  zij  hunne  lakenen  te  drogen  konden  hangen.  Een 
kleine  twintigtal  meester-lakenbereiders  staan  in  den  stadsblafferd 
als  huurders  van  ramen  geboekt. 

De  lakenbereiders,  die  meesterwinkel  hielden,  hadden  in  den  regel, 
blijkens  de  boedelinventarissen,  voor  hun  bedrijf  één  of  twee  scheer- 
disschen,  één  friseerdisch  en  één  lakenpers  in  gebruik;  hun  gereed- 
schap bestond  uit :  droogscheerdersscharen,  kaarden  voor  het  rouwen, 
friseerborden,  enz. 

In  het  jaar  1609  verzochten  de  lakenbereiders  aan  de  vroedschap 
om  een  regehng  van  hun  bedrijf  bij  gildebrief  en  ordonnantie;  het 
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stadsbestuur  stelde  hun  verzoek  om  advies  in  handen  eener  commis- 
sie, bestaande  uit  2  lakenkoopers  en  2  lakenbereiders ;  het  is  ons  ech- 
ter niet  gebleken,  dat  aan  het  verzoek  verder  gevolg  werd  gegeven 
en  eerst  in  het  jaar  1625  vinden  wij  melding  gemaakt  van  het  vast- 
stellen eener  ordonnantie  op  het  ambacht  der  lakenbereiders.  De 
nieuwe  ordonnantie  bevatte  o.  a.  bepalingen,  waarbij  de  plichten  der 
lakenbereidersgasten  of  -gezellen  geregeld  werden;  even  als  elders 
kwamen  ook  te  Rotterdam  deze  gezellen  somtijds  in  verzet  tegen  de 
meester-droogscheerders  en  trachtten  zij  door  staking  van  den  arbeid 
hunne  wenschen  ingewilligd  te  krijgen. 

Gedurende  deze  periode  der  17'ie  eeuw  bleef  het  aantal  lakenbereiders 
te  Rotterdam  vrijwel  constant;  reeds  door  den  stadsblafferd,  die 
de  achtereenvolgende  huurders  der  ramen  opgeeft,  wordt  dit  voldoende 
uitgewezen.  De  bedrijven  der  droogscheerders  gingen  over  op  hunne 
zoons  of  schoonzoons,  en  deze  continuatie  kwam  zoo  veelvuldig  voor, 
dat  zij  een  aanwijzing  inhoudt,  hoe  de  lakenbereiding  een  goed  be- 
staan opleverde. 

Voor  den  bloei  der  Rotterdamsche  lakennijverheid  was  het  van 
belang,  dat  er  in  de  stad  verschillende  zaken  gevestigd  waren  van 
lakenkoopers-grossiers  en  lakenkoopers-wantsnijders,  waaronder  en- 
kele neringen  met  een  omzet  van  groote  beteekenis.  Immers,  deze 
lakenkoopers  lieten  hun  handelswaar  dikwijls  door  de  Rotterdamsche 
draperie  vervaardigen,  en  ook  kwamen  er  onder  hen  handelaars  voor^ 
die  zelf  als  groot-industriëel  optraden  en  als  lakenreeder  voor  hun 
lakennijverheid  eigen  werklieden  in  dienst  hadden. 

Het  grootste  bedrijf  van  dien  aard,  dat  Rotterdam  in  de  begin- 
periode der  Republiek  binnen  zijn  muren  kreeg,  was  de  lakencom- 
pagnie,  door  de  gebroeders  Pieter  en  Eymbrecht  van  Berckel  uit 
's-Hertogenbosch  overgebracht.  Deze  compagnie  had  voor  haar  la- 
kenhandel  haar  eigen  industrie,  waartoe  zij  werkhuizen  bezat  in  den 
Oppert  en  eene  groote  uitgestrektheid  van  lakenramen  in  gebruik 
had.  Het  bedrijf  werd  voortgezet  door  de  zonen  van  Pieter  van  Ber- 
ckel: Gerard  en  Adriaen,  en  ging  later  van  Gerard  van  Berckel  over 


120  DE   ZEVENTIENDE   EEUW   1609 — 1650. 

Op  diens  zoon  Johan  van  Berckel  de  jonge,  die  zich  associeerde  met 
zijn  schoonbroeder,  den  lakengrossier  Paulus  Verschueren  (zoon  van 
een  uit  Antwerpen  afkomstigen  lakenkooper).  Door  de  zoons  van  Eym- 
brecht  van  Berckel  werd  in  den  Oppert  de  groote  lakenverwerij  „de 
Blauwe  Arend"  opgericht,  zoodat  sedert  dien  de  Van  Berckels  voor 
de  afwerking  hunner  lakenen  met  de  familie-bedrijven  konden  vol- 
staan. 

Rotterdamsche  lakengrossiers  zonder  eigen  industrie  konden  overi- 
gens zich  niet  bepalen  tot  de  productie  der  Rotterdamsche  laken- 
nijverheid; de  in  het  jaar  1611  opgemaakte  boedelinventaris  van  den 
lakenkooper  Israël  van  Halmale  wijst  uit,  dat  deze  gewoon  was  zijne 
lakens  te  betrekken  van  de  destijds  te  Middelburg  resideerende  Mer- 
chants  Adventurers,  de  importeurs  van  onbereide  Engelsche  lake- 
nen. Voorts  verhandelden  de  Rotterdamsche  lakenkoopers  veel  laken 
van  inlandsch  fabrikaat,  zooals  blijkt  uit  de  talrijke  lakenleveranties 
hun  gedaan  door  Leidsche  lakenkoopers  en  -industriëelen,  die  in  de 
boedelinventarissen  vermeld  staan. 

Hoewel  in  lang  niet  zoo  sterke  mate  als  bij  de  lakennijverheid  was 
toch  ook  in  den  lakenhandel  het  aandeel  der  Zuidnederlanders  zeer 
merkbaar;  wij  denken  hier  bijvoorbeeld  aan  de  zaken,  die  de  uit  Ant- 
werpen afkomstige  laken-  en  kousekoopersfamilie  Verdonck  gedurende 
enkele  generaties  te  Rotterdam  zou  drijven. 

In  het  algemeen  kwamen,  in  den  tijd  der  drukke  emigratie,  buiten 
de  lakenindustriëelen  naar  Rotterdam  geen  textielnij veren,  die  zich 
met  het  vervaardigen  van  andere  wollen  stoffen  bezighielden.  Twee- 
maal troffen  wij  een  Zuidnederlandschen  tapijtwever  of  tapissier  te 
Rotterdam  aan,  maar  in  beide  gevallen  bleek,  dat  hunne  werkzaam- 
heid slechts  van  korten  duur  was. 

Eene  bijzonderheid  voor  de  stad  was  de  saay- weverij ,  tijdens  de 
Treves  door  Guiljaume  van  Leemputte,  (zoon  van  een  uit  Antwer- 
pen afkomstigen  lakenkooper)  alhier  aangevangen;  deze  nijverheid 
nam  echter  door  Van  Leemputte's  dood  al  spoedig  een  einde. 

In  eene  latere  periode  kreeg  Rotterdam  nog  een  bombazijnreederij 
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binnen  zijn  gebied;  het  bedrijf  werd  in  het  jaar  1636  van  uit  Gouda 
naar  hier  overgebracht.  Ofschoon  met  veel  ophef  aangekondigd,  blijkt 
uit  den  belastingaanslag  van  den  eigenaar,  dat  deze  „Milaansche- 
bombazijnwerkerij"  met  verwerij  al  evenmin  te  Rotterdam  tot  groeten 
bloei  is  kunnen  komen. 

Niet  minder  dan  de  lakennijverheid  ondervond  ook  de  andere  tak 
der  Rotterdamsche  textielnijverheid:  de  industrie  van  linnenstoffen, 
de  goede  gevolgen  van  de  vestiging  der  Zuidnederlanders.  Naar  de 
vervaardigde  producten  vallen  bij  deze  industrie  te  onderscheiden: 
1°.  de  eigenlijke  lijnwaadweverij,  2°.  de  weverij  van  servetgoed,  damast 
enz.,  en  3°.  de  tijkweverij,  welke  tak  wij  het  eerst  zullen  bespreken, 
aangezien  de  opkomst  hiervan  uitsluitend  aan  de  immigranten  te 
danken  was. 

Toen  de  Zuidnederlanders  zich  te  Rotterdam  kwamen  vestigen, 
was  daar  ter  stede  de  vervaardiging  van  tijken  nog  onbekend  en  de 
stad  zag  dus  binnen  korten  tijd  haar  bedrijfsleven  toenemen  met  een 
nieuwe  nijverheid,  die  een  gezocht  handelsproduct  opleverde.  Reeds 
in  het  jaar  1586  was  het  noodig,  de  tijkweverij  bij  stedelijke  ordon- 
nantie te  regelen.  De  naar  hier  gekomen  tijkwevers  waren  grootendeels 
afkomstig  uit  het  Brabantsche  industriedorp  Turnhout:  meer  dan 
35  namen  vond  ik  van  tijkwevers,  die  allen  uit  Turnhout  naar  Rot- 
terdam waren  uitgeweken.  Bij  deze  Tumhouters  kwamen  dan  nog 
wevers  voornamelijk  afkomstig  uit  Antwerpen  en  uit  Brabantsche 
plaatsen  als  Breda  en  Tilburg.  Onder  de  Tumhouters  treffen  wij 
verschillende  famiües  aan,  waarin  door  drie  of  meer  leden  het  bedrijf 
van  meester-tijkwever  werd  uitgeoefend.  De  meesten  hunner  vonden 
in  hunne  nijverheid  een  goed  bestaan;  latere  boedelinventarissen 
maken  zelfs  melding  van  bedrijven,  waarin  tot  een  lo-tal  tijkweef- 
getouwen gebruikt  werden,  hetgeen  er  op  wijst,  dat  sommige  tijkwevers 
knechten  in  hun  dienst  gehad  zullen  hebben. 

Als  grondstof  voor  de  tijken  verwerkte  men  o.  a.  Elberveldtsch  ga- 
ren; blijkens  de  boedelinventarissen  werd  dit  garen  een  enkele  maal 
rechtstreeks    uit  Elberfeld  betrokken,   maar  verreweg  het   talrijkst 
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zijn  toch  de  leveranties,  door  te  Amsterdam  woonachtige  garenhande- 
laars aan  de   Rotterdamsche  tijkwevers  gedaan. 

Evenmin  als  dit  bij  de  lakenweverij  het  geval  was,  kreeg  de  tijk- 
weverij in  verloop  van  tijd  aanvoer  van  nieuwe  werkkrachten  van 
buiten;  slechts  de  eens  gevestigde  bedrijven  werden  door  de  nakome- 
Ungen  van  de  Zuidnederlandsche  tijkwevers  voortgezet  en  de  werk- 
zaamheid van  deze  nijveren  heeft  te  weeg  gebracht,  dat  de  industrie 
van  tijken  nog  tot  in  het  tweede  kwartaal  der  zeventiende  eeuw  te 
Rotterdam  beteekenis  behield. 

Met  minder  zekerheid  dan  dit  ten  opzichte  der  tijkweverij  kan  ge- 
schieden, is  het  aandeel  vast  te  stellen  door  de  Zuidnederlanders  aan 
de  vervaardiging  van  linnenlaken,  aan  de  eigenlijke  lijn  waad  weverij 
te  Rotterdam  genomen.  Aan  linnen  wevers  ontbrak  het  niet  in  het  Rot- 
terdamsche bedrijfsleven  bij  den  aanvang  der  Republiek,  maar  toch 
was  hun  aantal  niet  van  dien  aard,  of  toevoer  van  nieuwe  arbeids- 
krachten kwam  aan  deze  nijverheid  zeer  te  stade.  Bij  de  scharen  van 
uitgewekenen  uit  Vlaanderen  en  Brabant  bevonden  zich  tal  van  hn- 
nenwevers,  die  Rotterdam  als  hun  woonplaats  uitkozen;  het  valt 
echter  moeilijk  over  hunne  getalverhouding  tot  de  reeds  aanwezige 
linnenwevers  cijfers  te  geven,  daar  deze  nijveren,  als  onbemiddelde 
ambachtsUeden,  zich  nog  alleen  met  een  patron5miicum  noemden  en 
dus  slechts  een  zeer  uitgebreid  en  minutieus  onderzoek  dit  punt  zou  kun- 
nen toelichten.  In  het  algemeen  gesproken  mogen  wij  zeggen,  dat  van 
de  vele  nieuwe  linnenwevers  er  verschillende  afkomstig  waren  uit 
Brabantsche  plaatsen  als  Breda,  Helmond,  Tilburg,  Turnhout,  enz.,  ter- 
wijl ook  een  enkele  maal  Vlaamsche  dorpen  als  plaats  van  herkomst 
genoemd  worden. 

Tijdens  het  Twaalfjarig  Bestand  bedroeg  het  aantal  Rotterdamsche 
linnenwevers,  naar  uitwijzen  der  losse  gegevens,  zeker  een  50-tal, 
die  ieder  in  den  regel  één  of  twee  weefgetouwen  gebruikten.  Dit  aan- 
tal verminderde  wel  in  verloop  van  tijd,  maar  toch  geraakte  de  lijn- 
waadweverij niet  zoo  achteraf,  als  dit  terzelfder  tijd  met  de  lakenwe- 
verij het  geval  was. 


TEXTIELINDUSTRIE    EN    MANUFACTUURVERWERIJ .  I23 

Naast  de  gewone  lijnwaadweverij  kwam,  door  de  vestiging  der 
Zuidnederlanders,  als  derde  tak  van  linnennij verheid  de  servet-  en 
damastweverij  op.  Van  den  aanvang  af  was  het  aantal  servetwevers 
evenwel  gering  en  zou  met  de  jaren  ook  niet  toenemen;  zij  kregen 
geen  eigen  gildeverband,  maar  vormden  met  de  linnenwevers  één 
ambacht;  toch  bestond  sedert  het  jaar  1605  dit  onderscheid,  dat  lin- 
nenwevers en  servetwerkers  een  afzonderlijke  meesterproef  hadden 
af  te  leggen,  terwijl  later  blijkt,  dat  bij  de  benoeming  der  hoofdlieden 
er  twee  uit  de  linnenwevers  en  twee  uit  de  servetwevers  gekozen  moes- 
ten worden. 

Hunne  grondstoffen  plachten  de  linnenwevers  te  betrekken  uit  ver- 
schillende HoUandsche  steden.  Ook  Rotterdam  zelf  had  een  levendigen 
vlas-  en  garenhandel,  waarvoor  in  het  jaar  1608  de  kruin  van  de  Spui  bij 
de  Hoogstraat  (sedert  bekend  onder  den  naam  Vlasmarkt)  als  vaste 
marktplaats  werd  aangewezen.  In  de  buurt  dezer  markt  gingen  zich  in 
verloop  van  tijd  tal  van  vlaskoopers  vestigen.  Daarbij  kwam  dat  Zuid- 
nederlandsche  garentwijnders  hun  bedrijf  naar  deze  stad  overbrachten, 
welke  nijverheid  later  ook  door  enkele,  uit  de  linnenstad  Haarlem 
afkomstige,  garentwijnders  te  Rotterdam  zou  worden  uitgeoefend. 

Voor  het  bleeken  van  lijnwaad  vond  men  ruim  gelegenheid  op  de 
uitgestrekte  bleekerijen,  die  blijkens  de  giftebrieven  langs  de  stads- 
singels gelegen  waren.  De  kaart  van  Rotterdam,  door  Balthasar  Flo- 
risz.  van  Berckenrode  vervaardigd  en  in  1626  uitgegeven,  toont  dui- 
delijk, hoe  vooral  de  Goudsche  Singel  de  buurt  was  der  bleek  velden. 
Ondanks  deze  ligging  buiten  de  stad  ondervond  de  bleekerij  veel  last 
van  roet  en  rook  der  bedrijven,  die  steenkolen  stookten,  zooalso.  a. 
de  brouwerijen  plachten  te  doen.  In  het  jaar  1610  drongen  de  blee- 
kers  er  op  aan,  dat  het  stoken  van  kolen  verboden  zou  zijn  in  de  maan- 
den April  tot  en  met  October;  wij  vinden  later  hunne  klachten  her- 
haald met  eene  verwijzing  naar  het  voorbeeld  door  Haarlem  gegeven, 
waar  in  den  zomer  (den  voor  het  bleeken  geschikten  tijd)  het  stoken 
van  steenkolen  aan  de  brouwers  verboden  was. 

Wie  garen,  tijk  of  lijnwaad  geverwd  wilde  hebben,  kon  daartoe  in 
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de  stad  terecht  bij  verschillende  lijnvvaadverwers;  evenals  de  laken- 
verwerij  was  ook  deze  nijverheid  hoofdzakelijk  in  handen  van  Zuid- 
nederlanders, die  door  hunne  bedrijven  naar  Rotterdam  te  verplaat- 
sen, de  lijnwaadverwerij  in  de  stad  hadden  ingevoerd. 

De  producten  der  Rotterdamsche  lijn  waad  weverij  zullen  al  dade- 
lijk in  de  stad  zelve  veel  aftrek  hebben  gevonden;  er  waren  hier  tal 
van  winkels  van  linnenlakenkoopers  (of  lijnwaadkoopers),  waaronder 
enkele  van  Zuidnederlandsche  afkomst,  en  ook  werd  menigmaal  eene 
linnenkramerij  opgezet  door  huisvrouwen,  die  daaruit  een  neven  ver- 
dienste maakten  tot  versterking  van  hetgeen  het  beroep  van  den 
echtgenoot  opbracht. 

Bij  de  Hnnenweverij  vermelden  wij  ten  slotte  de  werkzaamheid  der 
lintwevers,  die  te  Rotterdam  in  kleinen  getale  werden  aangetroffen; 
hunne  nijverheid  blijkt  een  enkele  maal  te  zijn  uitgeoefend  in  combi- 
natie met  de  garentwijnderij  en  was,  evenals  deze,  voornamelijk  eene 
aangelegenheid  van  Zuidnederlandsche  immigranten. 

De  industrie  van  zijden  stoffen,  door  de  Zuidnederlanders  naar 
Rotterdam  overgebracht,  had  weinig  te  beteekenen;  in  het  algemeen 
omvatte  deze  zijde-nijverheid  slechts  de  vervaardiging  van  kleiner 
werk,  zooals:  passement,  spigiliekoord,  zijdelint  enz.  Daarbij  kwam 
een  enkele  zijdetwijnder;  nog  werd  te  Rotterdam  door  een  Zuid- 
nederlander eene  zijdeverwerij  opgericht ;  en  voorts  vinden  wij  melding 
gemaakt  van  een  trijpwerker,  dien  wij  voor  een  zijdetrijpwerker  mee- 
nen  te  mogen  houden,  daar  zijn  zoon  als  caf  fa  werker  voorkomt.  Zuid- 
nederlandsche zijde-industrieelen  (koordewerkers,  caffawerkers,  zijde- 
verwers)  kwamen  ook  in  de  zeventiende  eeuw  nog  naar  Rotterdam, 
zoodat  de  weinig  beduidende  zij denij verheid  zich  kon  blijven  hand- 
haven in  het  toenmalige  Rotterdamsche  bedrijfsleven. 

In  zijden  stoffen  voor  kleeding  waren  de  winkels  der  zijdelaken- 
koopers  (of  zijdekramers)  ruim  gesorteerd.  Eene  opsomming  van  de 
verschillende  soorten  van  zijdelaken  enz.,  die  men  in  den  aanvang 
der  zeventiende  eeuw  te  Rotterdam  verkrijgen  kon,  is  te  vinden  in 
de  boedelinventarissen  van  zijdelakenkoopers.  die  in  het  archief  der 
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Weeskamer  zijn  bewaard  (bijv.  van  den  Antwerpenaar  Pieter  Baelde 
uit  het  jaar  1603).  Na  hetgeen  boven  gezegd  is  over  de  Rotterdamsche 
zij denij verheid  ligt  het  voor  de  hand  om  aan  te  nemen,  dat  de  hier 
in  voorraad  zijnde  zijden  manufacturen  van  elders  werden  betrok- 
ken, en  dat  voor  den  Rotterdamschen  zijdelakenhandel  de  zijde- 
industrie  te  dezer  stede  zonder  waarde  was:  in  dien  zin  bevatten  ook 
de  boedelinventarissen  aanwijzingen,  daar  zij  veelal  melding  maken 
van  leveranties  door  handelaars  in  zijden  stoffen,  te  Amsterdam  woon- 
achtig, aan  Rotterdamsche  zijdelakenkoopers  gedaan. 

In  verband  met  de  textielindustrie  noemen  wij  hier  nog  de  kouse- 
makerij ;  met  dit  bedrijf  zouden  verschillende  naar  Rotterdam  ge- 
komen Zuidnederlanders  zich  bezig  houden. 

Aardewerk  en  glasfabricage. 

Van  de  industrieën,  die  de  aardewerk-  en  glasfabricage  ten  doel 
hadden,  werd  in  de  periode  vóór  de  Treves  alleen  de  pottebakkerij 
te  Rotterdam  aangetroffen.  Tijdens  het  Bestand  begonnen  enkele 
plateel-  en  tegelbakkers  hier  hunne  nijverheid  uit  te  oefenen;  gelei- 
delijk nam  het  aantal  dezer  bedrijven  toe,  zoodat  de  stad  tegen  het 
midden  der  eeuw  een  lo-tal  plateel-  en  tegelbakkerijen  telde.  Ten  tijde 
van  het  Bestand,  in  het  jaar  1614,  kreeg  Rotterdam  ook  een  glashuis 
binnen  zijn  gebied;  het  kwam  te  hggen  aan  de  naar  deze  industrie 
benoemde  Glashaven.  Een  tweede  glasblazerij  werd  enkele  jaren  daarna 
opgericht  door  een  Rotterdamschen  buskruitmaker,  als  nevenbedrijf  bij 
zijn  buskruitmolen-salpeterziederij ,  welke  gelegen  was  nabij  de  Hooge 
Heul;  dit  glashuis  bleef  slechts  korten  tijd  in  stand.  De  glasblazerij  aan 
de  Glashaven  nam  in  het  jaar  1643  een  einde;  terzelfder  tijd  richtten 
enkele  Venetianen  een  glashuis  op  aan  het  Westeinde  der  Boompjes, 
doch  ook  hun  nijverheid  zou  niet  langer  dan  een  paar  jaar  bestaan. 

Van  uit  Engeland  kwamen  naar  Rotterdam  ten  tijde  van  het  Be- 
stand de  eerste  tabakspij pmakers  over.  In  Engeland  was  het  tabak 
rooken  vooral  in  zwang  gekomen  na  den  welgeslaagden  aanplant  van 
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het  tabakskruid  in  de  kolonie  Virginia;  de  Engelsche  bodem  zelf 
leverde  de  pijpaarde,  geschikt  voor  het  bakken  der  tabakspijpen.  Ook 
Rotterdam  blijkt  voor  deze  industrie  de  grondstof  veelal  uit  Engeland 
te  hebben  betrokken. 

Metaalindustr  ie. 

In  de  periode  der  Treves  kreeg  Rotterdam  een  bijzondere  metaal- 
industrie binnen  zijn  muren  door  de  oprichting  van  een  geschutgieterij 
voor  de  Admiraliteit;  de  bedrijfsleider  der  gieterij,  Cornehs  Jansz. 
Ouderogge,  van  herkomst  een  Amsterdammer,  legde  zich  tevens  toe 
op  de  klokgieterij. 

Van  eene  andere,  voor  Rotterdam  onmisbare,  metaalbewerking: 
de  ankersmederij,  is  hiervóór  bij  den  scheepsbouw  reeds  gerept. 

Kuiperij. 

Behalve  de  hier  genoemde  takken  van  nijverheid  telde  Rotterdam 
nog  tal  van  andere,  kleinere  industrieën,  zooals  die  overal  nuttig  en 
noodig  waren.  Wegens  het  groot  aantal  burgers,  die  in  deze  nijverheid 
een  bestaan  vonden,  wijzen  wij  hier  in  het  bijzonder  op  de  kuiperij; 
uit  een  (gedeeltehjk)  bewaard  gebleven  naamboek  van  het  Sint-Jans- 
of  Kuipers-  en  Wijnverlatersgüde  valt  op  te  maken,  dat  gedurende 
het  Bestand  als  meesterkuiper  of  kuipersknecht  in  dit  ambacht  ruim 
150  ingezetenen  een  bestaan  vonden. 

Eene  samenvatting  van  de  bijzonderheden  over  de  voornaamste 
takken  der  Rotterdamsche  nijverheid  hier  medegedeeld,  wettigt  de 
gevolgtrekking,  dat  de  industrie  tijdens  de  eerste  helft  der  zeven- 
tiende eeuw  in  het  Rotterdamsche  bedrijfsleven  eene  zeer  belangrijke 
plaats  innam.  Voor  sommige  nijverheidstakken  bleek,  dat  haar  bloei 
afhing  van  het  prospereeren  der  koopvaardij  stad  Rotterdam,  zooals 
bijvoorbeeld  het  geval  was  met  scheepsbouw,  zeilmakerij  enz. ;  andere 
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takken  hadden  veel  te  danken  aan  de  gemakkelijkheid,  waarmede 
zij  door  de  Rotterdamsche  scheepvaart  de  grondstoffen  konden  be- 
trekken en  hun  producten  verzenden.  Aan  den  anderen  kant  bevor- 
derde de  nijverheid  de  koopvaardij;  het  overzicht  van  Rotterdams 
handel  en  scheepvaart,  in  de  volgende  afdeeling  te  geven,  zal  dit  dui- 
delijk maken  en  uitwijzen,  in  hoeverre  producten  en  koopmanschap- 
pen, geUjk  aan  die,  welke  de  eigen  nijverheid  voortbracht,  voor  den 
Rotterdamschen  export  beteekenis  hadden. 


4-      HANDEL    EN    KOOPVAARDIJ. 

Binnenlandsche   handel   en   binnenlandsvaart. 

Bij  de  bespreking  van  Rotterdams  handel  en  koopvaardij  in  het  tijd- 
perk 1609 — 1648  zullen  wij,  evenals  in  het  vorige  hoofdstuk,  de  aardrijks- 
kundige indeeling  toepassen  en  de  stof  verdeelen  naar  de  gebieden  en 
landstreken,  waarmede  Rotterdam  handelsbetrekkingen  onderhield. 
Door  telkens  de  voornaamste  in-  en  uit  voerproducten  te  vermelden, 
krijgen  wij  dan  ten  slotte  een  overzicht  van  de  koopmanschappen, 
welke  voor  den  Rotterdamschen  handel  van  het  meeste  belang  waren. 

Door  zijne  gunstige  .ligging  als  knooppunt  van  binnenwateren  en  ri- 
vieren zag  Rotterdam  in  de  zeventiende  eeuw  zijn  binnenlandschen 
handel  en  binnenschipperij  nog  gestadig  vermeerderen.  Volgens  het  meer 
gemelde  bijschrift  tot  de  kaart  van  het  jaar  1623  telde  de  stad  destijds 
een  200-tal  schepen  in  de  binnenvaart,  voor  de  eene  helft  grootere  sche- 
pen als  karveelen  en  smakschepen,  en  voor  de  andere  helft  kromstevens 
en  kaagschuiten.  Het  is  niet  mogelijk,  de  intensiteit  van  dit  binnenlandsch 
handelsverkeer  ook  maar  eenigszins  te  preciseeren,  en  wij  moeten, 
evenals  bij  de  in  het  vorige  hoofdstuk  besproken  periode  der  binnen- 
landsvaart, afgaan  op  den  algemeenen  indruk,  dien  vooral  de  kennisne- 
ming van  de  posten  betreffende  leveranties,  voorkomend  op  de  boedel- 
inventarissen, en  van  de  gegevens  der  notarieele  akten  vermag  te  wek- 
ken. Tal  van  feiten  nopen  tot  de  gevolgtrekking,  dat  juist  de  Rotter- 
damsche  export  in  het  binnenland,  de  afzet  naar  het  uitgestrekte  stroom- 
gebied der  groote  Nederlandsche  rivieren  Rijn,  Maas  en  Schelde,  voor 
het  welvaren  der  stad  van  het  meest  eminente  belang  is  geweest.  Op 
dezelfde  wijze  moet  ook  het  oordeel  worden  gevormd  over  de  mate. 
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waarin  Rotterdam  voor  het  betrekken  van  grondstoffen  en  koopmans- 
goederen voeling  bleef  houden  met  andere  invoerhavens,  waar  tot  het 
inkoopen  van  handelswaren  velerlei  gelegenheid  werd  geboden:  in  de 
eerste  plaats  valt  hier  te  denken  aan  Amsterdam,  maar  ook  kwam  Mid- 
delburg in  aanmerking  en  zelfs  Dordrecht  (als  handelsplaats  van  pro- 
ducten uit  het  Rijngebied),  alle  drie  steden,  met  welke  de  Rotterdam- 
sche  koopman  en  de  industrieel  voor  het  inkoopen  van  goederen  ge- 
regeld in  verbinding  blijken  te  hebben  gestaan. 

Rijnvaart  en  Maasvaart. 

Behalve  met  de  Nederlandsche  Maas-  Waal-  en  Rijnsteden  onderhield 
Rotterdam  door  het  scheepvaartverkeer  langs  Maas  en  Rijn  betrekkin- 
gen met  het  hoogerop  gelegen  vreemde  achterland.  Voor  de  vrije  ont- 
wikkeling van  de  Rijnvaart  bleef  het  Dordtsche  stapelrecht  nog  steeds 
eene  belemmering.  Ten  tijde  van  het  Bestand  trachtte  Dordt  zelfs  ge- 
daan te  krijgen,  dat  de  Rotterdamsche  handel  stapelrecht  zoude  beta- 
len van  Fransche  en  andere  Westersche  wijnen,  welke  de  Lek  en  Mer- 
wede  opwaarts  werden  vervoerd. 

Als  Rotterdamsch  exportartikel  naar  het  buitenlandsche  Rijngebied 
nam  ook  in  deze  periode  de  haring  de  eerste  plaats  in.  Het  verniewdeu 
stapelcontract,  door  de  Groote  Visscherij  van  Holland  en  West-fries- 
land met  de  stad  Keulen  in  het  jaar  1608  aangegaan,  stelde  als  van  ouds 
voor  Keulen  den  markttijd  vast  van  cirkelbrand  (haring,  gevangen  tus- 
schen  St.  Jan  24  Juni  en  St.  Jacobus  25  Juh),  van  Bartholemeusbrand 
(gevangen  voor  24  Augustus)  en  van  Kruisbrand  (gevangen  voor  Kruis- 
verheffing 14  September)  en  bepaalde  daarbij,  dat  in  deze  Rijnstad  alle 
haring  4  dagen  ter  markt  moest  blijven,  vóór  het  artikel  hooger  de  ri- 
vier op  mocht  worden  vervoerd. 

Voortbrengselen  uit  de  Rijnstreken,  welke  de  Rotterdamsche  handel 
vandaar  betrok,  waren  o.a.  Rijnwijnen  en  delfstoffen  (Keulsche  aarde, 
glas  en  metalen) . 

Met  Spaansch  Gelre  en  Luik  stond  Rotterdam  in  verbinding  door 

Bijlsma.  9 
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de  Maas  vaart,  terwijl  ook  het  handelsverkeer  met  GuUk  wel  langs  deze 
rivier  geschiedde.  Retourgoederen  voor  de  Maasvaart  waren  artikelen 
als  lijnwaad,  garen,  Luiksche  saaien,  Luiksche  kolen  en  ijzerwaren 
enz.  Blijkens  eene  verklaring,  door  Giüiksche  kooplieden  in  het  jaar 
1646  afgelegd,  was  het  door  de  Spanjaarden  bezette  Venlo  de  Maasstad, 
waarover  zij  hunne  goederen  naar  Holland  plachten  te  transporteeren, 
en  Gennep  de  plaats,  waar  zij  dan  de  aangifte  der  goederen  bij  het  Li- 
centen-comptoir  deden. 

Zuidelijke  Nederlanden   (Scheldevaart). 

Voor  de  Spaansch-Nederlandsche  gewesten  Brabant  en  Vlaanderen 
bleef  ook  tijdens  de  Treves  de  afhankelijkheid  van  den  Hollandsch- 
Zeeuwschen  handel  en  koopvaardij  langs  de  Schelde  bestaan.  Wel  werd 
de  toegang  tot  Duinkerken  door  de  Hollandsche  en  Zeeuwsche  oorlogs- 
schepen thans  niet  langer  onveilig  gemaakt,  maar  voor  de  Schelde  bracht 
het  Twaalfjarig  Bestand  geen  wijziging.  Zeeland  hield  vast  aan  het  recht 
tot  afsluiting  van  dit  Zeeuwsche  vaarwater  en  duldde  niet,  dat  vreemde 
schepen  de  provincie  zouden  doorvaren  zonder  in  de  Zeeuwsche  havens 
last  te  breken  of  te  verbodemen ;  even  als  vroeger  betrok  de  vloot  der 
Zeeuwsche  admirahteit  haar  wacht  op  Hont  en  Schelde. 

De  afsluiting  der  Schelde  werd  echter  niet  gehandhaafd  in  dien  zin, 
dat  ook  de  Hollandsche  koopvaardij  daarvan  moeilijkheden  ondervond. 
Reeds  bij  de  vaststeUing  der  Treves-voorwaarden  hadden  de  Staten- 
Generaal  aan  de  admiraliteit  in  Zeeland  en  aan  de  commiezen  ter  re- 
cherche op  de  wachtschepen  een  aanschrijving  doen  toekomen,  dat  zij 
voortaan  alle  schepen,  die  uitsluitend  passagiers  vervoerden,  vrij  op 
Antwerpen,  heen  en  terug,  moesten  laten  passeeren,  en  tevens  hadden 
de  Staten  besloten,  in  hare  eerstvolgende  vergadering  te  handelen  over 
de  Scheldevaart,  dóór  de  wachtvloot,  naar  Antwerpen. 

Nog  in  dezelfde  Aprilmaand,  waarin  de  Treves  gesloten  werd,  open- 
den Antwerpen  en  Rotterdam  besprekingen  overde  in  stelling  van  een 
beurtveer.  Voorloopig  besloot  men  iederen  dag  uit    beide  steden  een 
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beurtschipper  te  doen  afvaren;  de  verdere  besprekingen  leidden  tot 
eene  regeling,  die  bij  provisioneel  accoord  in  Aug.  1610  werd  vastgesteld 
en  in  Mei  1612  vervangen  door  eene  definitieve  ordonnantie.  Deze  re- 
geling hield  in,  dat  dagelijks  in  het  beurt  veer  tusschen  Antwerpen  en 
Rotterdam  uit  beide  steden  een  schip  of  schuit  van  minstens  9  last  zou 
afvaren ;  de  beurtschippers  kregen  het  uitsluitend  recht  tot  het  vervoe- 
ren van  passagiers  tusschen  de  beide  steden;  bovendien  moesten  met 
het  beurt  veer  alle  niet-bederfelijke  goederen  worden  verscheept,  fnet 
uitzondering  alleen  van  de  eigen  koopmans-goederen ;  tot  de  bederfe- 
lijke waren  rekende  men:  versche  haring  en  visch,  oesters,  oranjeappe- 
len enz.  Voor  het  houden  van  toezicht  op  de  nakoming  der  ordonnantie 
stelde  het  stadsbestuur  een  cargadoor  of  bestelmeester  van  het  veer  aan, 
die  tot  taak  had  aanteekening  te  houden  van  de  verscheepte  goederen 
en  de  vrachtloonen,  zooals  deze  volgens  vastgesteld  tarief  geheven  moes- 
ten worden. 

Kort  na  het  treffen  van  het  provisioneel  accoord  met  Antwerpen 
kwam  ook  een  regeling  tot  stand  betreffende  de  vaart  van  Rotterdam 
op  Gent  en  vice-versa,  waarin  al  reeds  twee  markt-  of  beurtschippers 
waren  begonnen  te  varen.  Bij  notarieel  contract  van  27  Oct.  1610  sloot 
het  Gilde  der  vrije  schipperij  te  Gent  met  het  Grootschippersgilde  te  Rot- 
terdam, vertegenwoordigd  door  de  hoofdlieden  der  rondschepen,  smal- 
schepen  en  groote  kagen,  eene  overeenkomst,  waarbij  onder  goedkeu- 
ring der  wederzij dsche  stadsbesturen  bepaald  werd,  dat  alle  Rotter- 
damsche  schippers  —  waartoe  dus  ook  gerekend  werden  de  schippers 
der  kleine  kaagschuiten,  die  onder  het  Schuitvoerdersgilde  of  later  zoo 
genoemde  Kleinschippersgilde  ressorteerden  —  met  koopmanschappen 
als  haring,  visch  enz.,  zouden  mogen  varen  op  Gent  en  de  steden  gele- 
gen boven  Gent  (Doornick,  Rijssel  enz.)  en  vandaar  retourlading  op 
Rotterdam  zouden  kunnen  inschepen,  terwijl  daartegenover  de  Gent- 
sche  schippers  de  vrijheid  kregen,  te  Rotterdam  op  Gent  in  te  laden 
al  zulke  koopmanschappen,  als  zij  hier  ter  stede  in  vracht  konden 
bekomen.  De  Rotterdamsche  reis  op  Gent  ging  over  Phihppyne  en 
het  Sas,  en  vervolgens  langs  de  vaart  van  het  Sas  naar  Gent,  die  al 
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dadelijk  in  den  zomer  van  het  jaar  1610  beter  bevaarbaar  was  gemaakt. 

Het  recht  om  in  de  vreemde  stad  retourlading  te  mogen  innemen  op 
de  eigen  stad,  werd  eveneens  officieel  erkend  voor  de  vaart  van  Rotter- 
dam op  Mechelen.  Ook  hier  was  de  erkenning  wederkeerig:  evenzeer  als 
Rotterdamsche  schippers  te  Mechelen  vrij  en  frank  zouden  mogen  laden 
op  Rotterdam,  hadden  de  Mechelsche  schippers  het  recht,  om  van  uit 
Rotterdam  goederen  naar  hunne  stad  te  vervoeren. 

Al  spoedig  na  het  sluiten  van  het  Bestand  gingen  de  Staten-Generaal 
er  toe  over,  het  tarief  der  inkomende  en  uitgaande  rechten  te  verlagen, 
opdat  men  door  dezen  maatregel  te  eerder  in  den  koophandel  en  tra- 
fiek de  vruchten  van  den  nieuwen  toestand  zou  kunnen  plukken.  Voor- 
al bij  de  uitgaande  rechten  op  de  Zuidelijke  Nederlanden  was  de  ver- 
mindering van  beteekenis;  vergelijken  wij  het  ücenten-tarief  volgens 
de  lijst  van  het  jaar  1603  met  het  daarmede  correspondeerend  tarief 
der  uitgaande  rechten  op  de  riviervaart  van  het  jaar  1609,  dan  vinden 
wij  de  volgende  aanmerkelijke  verlaging: 

1603  1609 

kaas,  per  100  pond     3V2  gulden  ^4  gulden 

boter,  per  vat   16^2  »  4         " 

haring,  per  last     12  „  4 

zoute visch,  per  last      15  „  5 

stokvisch,  per  100  pond ....  1^/2  „  V4 

Fransche  wijn,  per  vat   ....  18  „  4 

De  vivres,  waarvan  wij  hier  het  uitvoerrecht  mededeelden,  vormden 
de  koopmanschappen,  die  van  het  meeste  belang  waren  voor  den  uit- 
voerhandel  van  Rotterdam  naar  de  Zuidelijke  gewesten.  Reeds  bij  de 
algemeene  regeling  van  de  beurt  vaart  op  Antwerpen  en  Gent  zagen  wij, 
hoe  in  het  bijzonder  van  haring  en  visch  melding  werd  gemaakt ;  even- 
eens noemen  ook  de  verspreide  archiefgegevens  haring,  visch  en  kaas 
als  goederen,  die  door  Rotterdam  naar  de  Zuidelijke  gewesten  verhandeld 
werden. 
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In  vergelijking  met  den  uitvoer  naar  Brabant- Vlaanderen  was  de  uit- 
voer van  Zuidnederlandsche  koopmanschappen  langs  de  Schelde  blijk- 
baar van  veel  geringer  beteekenis.  De  landbouw  en  nijverheid  in  Vlaan- 
deren, Brabant.en  Henegouwen  leverden,  met  uitzondering  van  de  ma- 
nufacturen der  nog  steeds  werkzaam  gebleven  textiel-industrie,  weinig 
producten  op,  waaraan  in  de  Noordelijke  provinciën  behoefte  was,  en 
de  geringe  vraag  in  Holland  naar  de  Zuidnederlandsche  producten  zal 
tengevolge  hebben  gehad,  dat  ook  door  de  Rotterdamsche  Schelde  vaart 
weinig  koopmanschappen  van  uit  Antwerpen-Gent  zijn  betrokken. 

Toen  het  Twaalfjarig  Bestand  geëindigd  was,  keerde  men  weldra  tot 
den  verkeerstoestand  van  vóór  1609  terug.  De  veerdienst  van  Rotter- 
dam naar  Antwerpen  werd  opgeheven  en  de  rechtstreeksche  vaart  op 
Gent  gestaakt.  Wel  bleef  nog  van  uit  Rotterdam  één  schipper  geregeld  op 
Gent  varen,  maar  zijn  reis  ging  niet  verder  dan  tot  de  wachtvloot  te 
Biervliet ;  daar  verliet  hij  het  schip  en  begaf  zich  alléén  naar  Gent,  om  de 
koopmansbrieven  te  bezorgen  en  zich  van  zijn  opdrachten  te  kwijten. 
Ook  van  Gentsche  zijde  was  trouwens  terstond  na  de  expiratie  der  Tre- 
ves  een  ordonnantie  uitgevaardigd,  bij  welke  het  bevaren  van  de  vaart 
naar  het  Sas  alleen  aan  Gentsche  schippers  werd  toegestaan. 

Voor  grooter  moeilijkheden  kwam  het  handelsverkeer  te  staan,  toen 
in  Juli  van  het  jaar  1625  de  Spaansche  regeering  de  grenzen  sloot  voor 
de  rebelleerende  provinciën  en  allen  handel  met  de  noordelijke  gewesten 
verbood.  Het  Spaansche  verbod  werd  beantwoord  met  een  placaat  van 
dezelfde  strekking,  door  de  Staten-Generaal  op  16  Oct.  1625  uitgevaar- 
digd. Ook  ditmaal  bleek  de  Spaansche  maatregel  niet  voor  handhaving 
vatbaar  te  zijn,  en  eerlang  zien  wij  dan  ook  de  vaart  van  Rotterdam 
naar  de  Zuidelijke  Nederlanden  weder  hersteld. 

Een  andermaal  gaven  de  Staten-Generaal  tot  de  sluiting  der  licenten 
last  ten  tijde  van  het  beleg  van  Schenckenschans,  welk  krijgsbedrijf 
door  het  Staatsche  leger  in  den  zomer  van  het  jaar  1635  werd  aangevan- 
gen en  in  April  1636  ten  einde  gebracht.  Aitsema  deelt  in  zijn  „Saken 
van  Staet  en  Oorlogh"  mede,  dat  de  Staten-Generaal  de  sluiting  der 
licenten  zeer  streng  handhaafden,  tot  groote  incommodatie  niet  alleen 
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van  den  vijand,  maar  evenzeer  van  den  HoUandsch-Zeeuwschen  handel 
op  de  Zuidelijke  gewesten.  De  geheele  koopvaardij  met  haring,  zoute- 
visch  en  andere  eetwaren  stond  stil  en  vooral  Zeeland  ondervond  veel 
schade.  In  verband  met  deze  licenten -sluiting  schijnt  ons  vermeldens- 
waardig een  Rotterdamsch  contract,  aangegaan  in  December  1635  (dus 
tijdens  de  sluiting  der  grenzen),  waarbij  een  koopman  te  Gent  overeen 
kwam  met  een  Rotterdamsch  koopman,  dat  deze  voor  den  termijn  Kerst- 
mis 1635  tot  Paschen  1636  te  Vlaardingen,  Maassluis  en  Brielle  zou  doen 
opkoopen  kabeljauw,  schelvisch  en  heilbot  en  desnoods  ook  zoute visch 
tot  goedmaking  van  de  vracht,  om  deze  ten  spoedigste  telkens  op  te 
zenden  naar  Biervliet  in  de  vloot,  met  bestemming  voor  Gent. 

Kooplieden,  die  goederen  verhandelden  naar  Lillo-Biervliet,  vinden 
wij  aangeduid  als  „kooplieden  handelend  op  de  vloot",  en  op  dezelfde 
wijze  stonden  de  schippers,  die  gewoon  waren  van  uit  Rotterdam  goe- 
deren naar  de  wacht  vloot  van  Lillo  en  Biervliet  te  vervoeren,  bekend 
als:  „vlootschippers".  Het  toezicht,  door  de  wachtvloot  op  den  export 
uitgeoefend,  leidde  ertoe,  dat  men  de  koopmanschappen,  die  van  uit 
Rotterdam  naar  Brabant-Vlaanderen  werden  verhandeld,  te  Rotterdam 
dikwijls  niet  aangaf  ten  kantore  der  Licenten.  In  het  jaar  1639  wijzen 
een  12-tal  Rotterdamsche  kooplieden  en  een  lo-tal  schippers  —  onder 
wie  de  marktschipper  op  Gent  Pieter  Dircxz.  van  Heel  met  zijn  3  zoons  — 
benevens  de  bestelmeester  van  de  goederen,  naar  de  vloot  vervoerd, 
op  dit  nalaten  der  aangifte  en  verklaren  deze  gewoonte  uit  de  omstan- 
digheid, dat  alle  goederen,  die  te  Lillo  en  Biervliet  in  de  vloot  kwamen 
en  passeerden,  aldaar  moesten  worden  verbodemd  of  overgescheept 
en  van  stuk  tot  stuk  gevisiteerd  door  de  beambten,  zoodat  bij  dit  ver- 
voer geen  fraude  en  ontduiking  der  licenten  kon  geschieden. 

De  namen  der  koopheden,  die  blijkens  de  aangehaalde  attestatie  be- 
trokken waren  bij  den  handel  op  Brabant-Vlaanderen,  wijzen  uit,  dat 
deze  provinciën,  evenals  voorheen,  uit  Rotterdam  voornamelijk  haring, 
visch,  kaas  en  Fransche  wijnen  bleven  betrekken.  Ook  andere  akten, 
waarbij  kooplieden,  handelend  op  de  vloot,  collegialiter  optraden, 
lichten  ons  in,  dat  de  hier  genoemde  vivres  voor  den  export  naar  Ant- 
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werpen  en  Gent  van  het  meeste  belang  waren.  Van  dezelfde  koopman- 
schappen wordt  eveneens  in  de  verspreide  gegevens  melding  gemaakt, 
die  bovendien  aangeven,  dat  door  Rotterdam  somtijds  in  groote  hoe- 
veelheid granen  (tarwe,  rogge,  enz.)  naar  de  Zuidelijke  gewesten  ver- 
handeld zijn. 

De  eigenaardige  voordeelen,  die  de  Schelde-af sluiting  voor  den  Hol- 
landsch-Zeeuwschen  handel  opleverde,  gingen  met  den  vrede  van  Mun- 
ster niet  verloren.  Het  Vredestractaat  bepaalde  ten  aanzien  van  de  Schel- 
de, dat  dit  vaarwater  door  de  Republiek  gesloten  zoude  worden  gehou- 
den. In  het  jaar  1648  keerde  men  dus  terug  tot  den  toestand,  gelijk  die 
reeds  ten  tijde  van  de  Treves  bestaan  had.  In  de  nu  aangebroken  periode 
bleef  Rotterdam  met  Brabant- Vlaanderen  in  een  levendig  handelsver- 
keer, dat  niet  alleen  door  de  Schelde  vaart  op  Antwerpen,  Mechelen — 
Brussel  en  Gent,  maar  ook  door  de  vaart  op  de  kusthavens  (Duinkerken, 
Nieuwpoort,  Ostende)  onderhouden  zou  worden. 

Frankrijk. 

De  staking  van  de  vijandelijkheden  ter  zee  gedurende  de  Treves  zou 
in  het  bijzonder  ten  goede  komen  aan  die  tak  der  Rotterdamsche  scheep- 
vaart, welke  anders,  doordat  zij  aangewezen  was  op  de  route  door  het 
Kanaal,  het  meest  aan  ontmoetingen  met  de  Duinkerksche  schepen  bloot 
stond.  Voor  de  Rotterdamsche  koopvaardij  op  Frankrijk  ten  tijde  van 
het  Bestand  gold  hetgeen  later  van  de  HoUandsche  koopvaardij  in  dit 
tijdperk  werd  verklaard:  „door  onze  menage  en  beslepenthejrt  hebben 
wij  gedurende  de  Treves  alle  natiën  uyt  het  water  gevaren,  meest  alle 
negotien  uyt  andere  landen  hier  getrocken  en  gansch  Europa  met  onze 
schepen  bedient".  Bij  het  nu  volgend  overzicht  van  de  Rotterdamsche 
koopvaardij  op  Frankrijk  zal  eenzelfde  onderscheiding  als  in  het  voor- 
gaand hoofdstuk  worden  toegepast:  wij  maken  derhalve  een  aanvang 
met  de  koopvaardij  naar  de  Noord-Fransche  havens  en  zullen  vervol- 
gens de  vaart  naar  Zuid-Frankrijk  bespreken. 

Rouaen,  de  Seine-haven  en  hoofdstad  van  Normandië,  bleef  ook  in 
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deze  periode  de  Noord-Fransche  haven,  waarmede  de  Rotterdamsche 
handel  de  meeste  betrekkingen  onderhield.  Somtijds  kwam  het  voor, 
dat  de  schepen  niet  naar  Rouaen  doorgingen,  maar  de  beide  voorhavens 
aan  de  Seinemonding  Havre-de-Grace  en  Honfleur  als  plaats  van  be- 
stemming hadden.  Na  het  handelsverkeer  op  Rouaen  kwam  de  meeste 
beteekenis  toe  aan  de  vaart  naar  Dieppe,  dank  zij  vooral  den  handel  in 
paarden,  die  in  grooten  getale  van  uit  Rotterdam  naar  Dieppe  plachten 
te  worden  verscheept.  Sedert  1648  begon  de  haven  aan  de  Somme- 
monding :  Valéry-sur-Somme  een  gedeelte  van  de  koopvaardij  op  Noord- 
Frankrijk  tot  zich  te  trekken.  Andere  Noord-Fransche  havens,  waarheen 
een  enkele  maal  van  uit  Rotterdam  schepen  uitzeilden,  waren:  Calais, 
Boulogne,  Montreuil,  Fécamp  en  Caen. 

De  vaart  naar  Rouaen  werd  in  verloop  van  tijd  zoo  belangrijk,  dat  de 
instelling  van  een  beurtveer  wenschehjk  bleek.  Tot  de  instelling  van 
dit  beurtveer  is  blijkbaar  in  het  jaar  1641  door  het  stadsbestuur  het 
besluit  genomen:  van  dit  jaar  althans  is  gedateerd  de  oudste  ordonnan- 
tie op  het  beurtveer  naar  Rouaen,  van  welke  wij  melding  vonden  ge- 
maakt, en  eveneens  troffen  wij  in  het  jaar  1641  voor  de  eerste  maal  aan 
den  bestelmeester  van  het  Rouaensche  veer.  De  oudste  ten  gemeente- 
archieve  bewaard  gebleven  ordonnantie  op  het  beurtveer  naar  Rouaen 
is  van  het  jaar  1656;  als  aangewezen  ligplaats  voor  de  beurtschippers 
wordt  in  deze  ordonnantie  genoemd :  de  Wolfshoek ;  in  verband  met  deze 
bestemming  kwam  het  gedeelte  dezer  kade  aan  de  zijde  van  de  Leuve- 
haven  ook  bekend  te  staan  onder  den  naam  van  Rouaensche  kade  of 
Rouaensche  Beurt. 

De  koopmanschappen,  welke  de  Rotterdamsche  handel  in  deze  jaren 
naar  Rouaen  en  de  andere  Noord-Fransche  havens  placht  uit  te  voeren, 
waren  goeddeels  dezelfde  als  die  der  oudere  periode.  Haring,  visch  (ka- 
beljauw, leng,  schelvisch,  makreel,  zalm),  walvischtraan  en  baleinen, 
kaas,  boter,  granen,  lijnzaad  en  meekrap  maakten  het  voornaamste  deel 
uit  van  de  visscherij-  en  landbouwproducten,  door  Rotterdam  naar 
Noord-Frankrijk  verhandeld.  Wat  den  uitvoer  van  nij verheidsproduc- 
ten aangaat,  kwam  o.a.  laken  voor  export  in  aanmerking. 
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Tot  de  buitenlandsche  voortbrengselen,  door  den  Rotterdamschen 
koophandel  naar  Rouaen  verscheept,  behoorden  o.a.  de  volgende  han- 
delswaren, die  door  Rotterdam  uit  den  vreemde  plachten  te  worden  be- 
trokken: granen,  hennep,  pik  en  teer  uit  het  Oostzee-gebied ;  Noor- 
weegsch  hout;  Schotsche,  Engelsche  en  Luiksche  steenkolen ;  suiker; 
Oost- Indische  specerijen  (peper,  notenmuskaat). 

Bijzonder  levendig  was  verder  de  uitvoer  over  Rotterdam  van  Gro- 
ningsche  en  Friesche  paarden.  De  secretaris  van  den  ambassadeur 
D'Avaux  vermeldt  in  zijne  reisbeschrijving  van  het  jaar  1636:  in  de  pro- 
vincie Friesland,  maar  vooral  in  Groningen  zijn  uitnemende  paarden; 
de  door  de  boeren  opgefokte  dieren  worden  over  Rotterdam  naar  Frank- 
rijk en  Engeland  geëxporteerd.  De  „paardeschepen"  zeilden,  blijkens 
de  vele  notariëele  gegevens  daarover,  meestal  naar  Dieppe.  Aan  dezen 
handel  werd  ook  deelgenomen  door  verschillende  te  Rotterdam  woon- 
achtige „rostuyschers"  of  paardekoopers,  wier  stallen  meerendeels  ge- 
legen waren  in  de  buurt  der  Goudsche  Wagenstraat. 

Tot  het  handelsverkeer  met  Noord-Frankrijk  droegen  vooral  bij 
verschillende  Rotterdamsche  kooplieden,  wier  koopmanschap  zich  ont- 
wikkeld had  uit  den  haringhandel.  Kooplieden-haringkoopers-reeders 
als  ComeHs  Hartichvelt,  Arend  van  der  Wolf  f,  Pieter  Huybrechtsz. 
Punt,  Jean  Hennekijn  e.a.  worden  herhaaldelijk  aangetroffen  als  deel- 
nemers aan  bevrachtingen  op  Frankrijk.  In  de  koopmanschap  dezer 
kooplieden  was  een  groot  part  toebedeeld  aan  den  handel  in  haring,  visch 
enwalvischtraan,  maar  hun  uitvoer  naar  Frankrijkomvatte  ook  de  andere 
koopwaren  als:  kaas,  boter,  granen,  pik,  teer,  hout,  steenkolen  enz., 
welke  van  uit  Rotterdam  gewoonlijk  naar  Frankrijk  werden  verhandeld. 

De  aanvoer  van  Fransche  goederen  uit  Noord-Frankrijk  bleef  ook 
in  deze  periode  van  ondergeschikte  beteekenis.  Als  producten  van  Fran- 
schen  bodem  werden  uit  de  Noord-Fransche  havens  naar  Rotterdam 
verscheept:  granen  en  canefas  (voor  de  vervaardiging  van  zeildoek). 
Bovendien  bestond  er  eenige  export  van  producten  der  Fransche  nij- 
verheid, zooals:  papier,  glas,  zijden  stoffen  en  Fransche  kramerijen 
(kralen,  haamaalden,  cantille  enz). 
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Hoe  groote  uitbreiding  de  handelsbetrekkingen  met  Noord-Frank- 
rijk ook  hadden  gekregen,  zoo  werd  de  beteekenis  daarvan  —  naar  uit- 
wijzen der  notarieele  gegevens  —  steUig  nog  overtroffen  door  het  toe- 
nemend belang  van  het  Rotterdamsche  scheepvaartverkeer  op  de  Zuid- 
west-Fransche  havens.  Tusschen  de  vaart  op  het  Noordelijk  en  die  op  het 
Zuidelijk  gedeelte  bleef  het  oude  onderscheid  bestaan ;  de  koopvaardij 
op  Zuid-Frankrijk  had  allereerst  ten  doel  het  betrekken  van  Fransche 
producten  door  den  Rotterdamschen  handel,  terwijl  daarbij  vergeleken 
de  export  naar  Zuid-Frankrijk  slechts  een  zeer  bescheiden  plaats  innam. 

Het  oordeel,  door  enkele  aanzienlijke  Amsterdamsche  koopUeden  in 
het  jaar  1634  uitgesproken :  dat  de  Hollandsche  handel  in  Fransche  pro- 
ducten voornamelijk  bepaald  bleef  tot  den  aanvoer  van  \vijnen  en  zout, 
kon  met  eene  geringe  wijziging  ook  voor  de  Rotterdamsche  koopvaar- 
dij gelden;  Rotterdams  betrekkingen  met  Zuid-Frankrijk  bleven  in 
hoofdzaak  beperkt  tot  den  handel  in  Fransche  wijnen  en  brandewijnen, 
in  Fransch  zout,  granen  en  zuidvruchten. 

Op  het  belang,  dat  reeds  bij  den  aanvang  van  het  Bestand  voor  Rot- 
terdams welvaren  de  wijnhandel  had  (waarbij  dan  in  het  bijzonder 
gedacht  moet  worden  aan  den  handel  in  Fransche  wijnen,  aangezien 
Dordrecht  nog  steeds  de  stapelplaats  was  der  Rijnsche  wijnen),  wijst  wel 
het  feit,  dat  de  groote  haven,  die  destijds  aan  het  havencomplex  werd 
toegevoegd,  den  naam  van  Wijnhaven  kreeg.  „De  hoofdnering  der  stad" 
—  met  dien  term  werd  door  de  Rotterdamsche  vroedschap  in  het  jaar 
1618  de  handel  in  Fransche  wijnen  aangeduid.  De  stadsregeering  deed 
zulks  bij  gelegenheid,  dat  in  hare  vergadering  ter  sprake  kwam,  op  welke 
wijze  men  zich  verzetten  zou  tegen  Dordrecht,  dat  zijn  stapelrecht  ook 
wilde  toepassen  op  Fransche  wijnen,  die  van  uit  Rotterdam  stroomop- 
waarts voorbij  Dordrecht  werden  vervoerd.  Door  zich  aldus  over  den 
handel  in  Fransche  wijnen  uit  te  laten,  maakte  het  stadsbestuur  zich 
minder  aan  overdrijving  schuldig,  dan  veelal  geschiedde,  wanneer  Rot- 
terdamsche belangen  en  rechten  tegen  de  pretensiën  eener  concurree- 
rende  stad  verdedigd  moesten  worden. 

Duidelijk  getuigt  van  het  aandeel,  dat  in  het  toenmalige  Rotter- 
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damsche  bedrijfsleven  aan  den  wijnhandel  toekwam,  het  groot  aantal 
Rotterdamsche  wijnkoopers  en  koopUeden,  die  den  wijnhandel  in  hunne 
koopmanschap  hadden  opgenomen.  Wanneer  een  gedeelte  hunner  in 
het  jaar  1634  ageert  tegen  den  pachter  van  den  wijn-impost,  vereeni- 
gen deze  wijnkoopers  zich  ten  getale  van  30  tot  een  gezamenlijke  pro- 
cedure. Stelliger  nog  spreekt  een  akte  uit  het  jaar  1638,  waarin  een 
notaris  een  relaas  geeft  van  de  insinuatiën,  door  hem  van  wege  den 
pachter  van  den  impost  gedaan  aan  de  kooplieden  en  wijnkoopers,  die 
wijnen  en  gros  verkochten:  in  deze  akte  worden  55  Rotterdamsche 
kooplieden- wijnkoopers  en  wijnkoopers  opgenoemd. 

De  herkomst  dezer  verschillende  kooplieden  en  wijnkoopers  noopt 
tot  de  conclusie,  dat  de  toename  van  den  handel  in  Fransche  wijnen 
(en  brandewijnen)  gedurende  deze  periode  sterk  verband  heeft  gehou- 
den met  de  vestiging  van  uit  andere  steden  afkomstige  wijnkoopers  en 
wijnverlaters,  die  hun  bedrijf  naar  Rotterdam  overbrachten:  vooral 
onder  de  wijnkoopers  in  eigenlijken  zin  komen  tal  van  nieuwe  ingezete- 
nen voor,  herkomstig  uit  verschillende  Nederlandsche  steden. 

Bij  den  wijnbouw  in  het  westelijk  gedeelte  van  Frankrijk  kondefi 
vier  handelsgebieden  onderscheiden  worden,  waarvan  de  twee  eerst  te 
noemen  van  overwegend  belang  waren  voor  den  export:  1°  het  Loire- 
gebied,  dat  Nantes  (met  de  voorhaven  Painboeuf)  tot  uitvoerhaven 
had;  2°  het  stroomgebied  der  Garonne  en  Dordogne  met  Bordeaux 
en  Libourne  als  havens;  3°  het  gebied  der  Charente  —  met  als  handels- 
centrum Cognac  —  dat  voor  zijn  uitvoer  op  Roebelle  was  aangewezen ; 
4°  het  Adourgebied  met  Bayonne-de-France  als  haven.  —  Naar  de 
plaatsen  en  streken  van  herkomst  droegen  de  verschillende  Fran- 
sche wijnen  hunne  namen,  zooals:  Anjousche  wijnen  of  Anjouwen, 
Nantoische  wijnen,  Bouvreetsche  wijnen  (naar  Bouvron),  wijnen  van 
Orleans,  Courten  (naar  Courtenay),  wijnen  van  Saint-Martin  (op  het 
Ile  de  Ré),  Bordeausche  wijnen,  Lagoensche  wijnen  (naar  Chateau 
la  Lagune),  Medocq-wijnen,  Bleydsche  wijnen  (van  Blaye  aan  de  Gi- 
ronde),  Tossane  of  Toussane  wijnen  (uitgevoerd  van  Bayonne-de- 
France  en  blijkbaar  vernoemd  naar  Tosse),  enz. 
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Vooral  wanneer  Wijnmaand  was  aangebroken,  heerschte  er  een 
groote  bedrijvigheid  in  de  Zuid-fransche  havens,  daar  tal  van  schepen 
dan  arriveerden  om  hunne  lading  van  nieuwe  wijnen  in  te  nemen ;  deze 
schepen  werden,  naar  de  wijnoogst,  de  „vendeemvloot"  of  „vendemie- 
vaarders"  genoemd. 

Voor  den  Rotterdamschen  wijnhandel  was  geen  Fransche  haven  zoo 
belangrijk  als  Nantes:  blijkens  de  verzamelde  archief aanteekeningen 
zal  de  wij  nuit voer  uit  het  Loire-gebied  naar  Rotterdam  zeker  twee- 
maal de  hoeveelheid  hebben  bedragen,  die  uit  het  Garonne-Dordogne- 
gebied  naar  Rotterdam  werd  verscheept. 

Te  Nantes  waren  destijds  tal  van  Nederlandsche  kooplieden- wij n- 
koopers  gevestigd.  Onze  landgenooten  hielden  daar  voehng  met  elkander 
en  maakten  o.a.  in  den  aanvang  van  het  jaar  1654  een  afspraak  over  het 
minimum  kuipersloon,  door  hen  aan  kooplieden  van  andere  nationaliteit 
in  rekening  te  brengen ;  van  deze  overeenkomst  werd  aanteekening  ge- 
houden in  een  register,  dat  wij  vinden  geciteerd  als  „Resolutieboek  der 
Nederlandtsche  natie  te  Nantes" :  Onder  deze  Nederlanders  kwamen  zeer 
vele  jonge  Rotterdammers  voor,  die  korter  of  langer  tijd  in  Frankrijk 
verbhjf  hielden  om  koopmanschap  te  drijven,  handelskennis  te  ver- 
garen, of  als  wijnverlater  bekend  te  worden  met  de  behandeling  (het 
„stommen")  der  wijnen.  Ook  vonden  wij  te  Nantes  menig  Nederlander 
als  wijnkooper  of  wijnverlater  werkzaam,  die  zich  later  te  Rotterdam 
kwam  vestigen. 

De  wij  nuit  voer  van  Bordeaux  (en  Liboume)  naar  Rotterdam  begon 
sedert  ongeveer  1630  een  groote  uitbreiding  te  krijgen,  die  zou  blijven 
voortduren.  De  export  van  Fransche  wijnen  uit  Roebelle  en  St-Martin, 
en  uit  Bayonne-de-France  droeg  in  veel  minder  mate  tot  de  toeneming 
van  den  Rotterdamschen  wijnhandel  bij. 

Met  hunne  koopmanschap  in  Fransche  wijnen  combineerden  de 
Rotterdamsche  kooplieden  en  wijnkoopers  veelal  den  handel  in  Fran- 
sche brandewijnen,  die  voornamelijk  van  uit  Nantes  werden  verscheept. 
Bij  den  uitvoer  van  zuidvruchten  was  de  verhouding  omgekeerd; 
hier  nam  Bordeaux  de  eerste  plaats  in  onder  de  havens,  van  waar 
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de  Rotterdamsche  kooplieden,  wijnkoopers  en  kruideniers  hunne  prui- 
men en  andere  zuidvruchten  (als  kastanjes  en  okkernoten)  benevens 
honing  betrokken. 

Het  zout,  waaraan  Rotterdam  o.a.  voor  zijn  haringhandel  behoefte 
had,  bleef  de  stad  voor  een  belangrijk  deel  rechtstreeks  uit  Frankrijk 
en  Portugal  betrekken.  Tijdens  de  jaren  van  het  Bestand  was  deze 
aanvoer  zoo  beduidend,  dat  toen  in  1621  de  octroyeering  der  zoutvaart 
naar  West-Indië  ten  behoeve  der  West-Indische  Compagnie  werd 
overwogen,  het  Rotterdamsche  stadsbestuur  tegen  deze  uitbreiding 
van  het  Compagnie-octrooi  geen  bezwaar  had,  aangezien,  voor  zoover 
het  den  aanvoer  van  buitenlandsch  zout  betrof,  de  stad  aan  het 
Fransche  en  Spaansche  zout  voldoende  had.  Uit  de  zoutpannen  van 
Le  Croisic,  Bourgneuf,  St.  Martin  (op  het  Ile  de  Ré)  en  Brouage  werd 
het  Fransche  zout  door  de  Rotterdamsche  koopvaardij  aangevoerd. 

Het  aantal  der  Rotterdamsche  kooplieden,  die  bij  het  begin  van  het 
Bestand  gerst  en  andere  uit  Frankrijk  afkomstige  granen  plachten  te 
verhandelen,  was  reeds  groot  genoeg  om  een  gemeenschappelijk  op- 
treden mogelijk  te  maken  tegen  de  schippers,  toen  deze  zich  onwillig 
betoonden  om  voldoende  gelegenheid  tot  lossing  dezer  granen  te  geven. 
De  voor  den  graan-uitvoer  meest  belangrijke  West-Fransche  haven 
was  Roebelle;  daarna  volgde  Nantes.  Uit  Nantes  werden  zoowel  tarwe, 
rogge,  gerst  als  boekweit  aangevoerd.  Roebelle  daarentegen  was  bij 
uitstek  export-haven  van  gerst,  die  naar  het  nabij  gelegen  Marans 
meestal  werd  aangeduid  als  Maraensche  gerst.  Hoezeer  de  aanvoer 
van  gerst  uit  Frankrijk  van  beteekenis  was,  blijkt  wel  uit  de  zinsnede, 
daarover  voorkomend  in  het  Lofdicht  van  het  jaar  1623,  luidend: 
„Messire  brengt  het  mout";  de  term  mout  wijst  ten  overvloede  op  de 
bestemniing  van  dit  product  voor  de  brouwnij verheid. 

Als  Fransche  koopwaren,  welke  wij  een  enkele  maal  vermeld  vonden, 
noemen  wij  ten  slotte:  wol,  veeren  en  lijnzaad,  die  uit  Bayonne-de- 
France  werden  geëxporteerd. 

De  aanvoer  van  goederen  uit  Rotterdam  naar  de  Zuidwest-Fransche 
havens  bleef  in  deze  periode  vrijwel  bij  het  oude.  Haring,  visch,  traan, 
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granen,  steenkolen,  teer,  Noorsch  hout  enz.   kwamen  nog  steeds  voor 
dezen  handel  het  meest  in  aanmerking  . 

De  schepen,  waarmede  de  Rotterdamsche  koophandel  goederen 
naar  Frankrijk  verhandelde  of  van  daar  betrok,  blijken  niet  steeds 
Rotterdamsche  te  zijn  geweest.  De  Rotterdamsche  handel  placht  bijv. 
ook  gebruik  te  maken  van  schepen,  die  uit  Zeeland  (Middelburg)  naar 
Frankrijk  uitUepen.  In  het  meerendeel  der  gevallen  werd  de  scheeps- 
reis  gemaakt  naar  één  Fransche  haven  en  vice-versa.  Het  transport 
van  vreemde  koopmanschappen  naar  Frankrijk  en  van  Fransche  waren 
naar  den  vreemde  geschiedde  enkele  malen  in  rechtstreeksch  verkeer 
(a  droiture) :  van  uit  Rotterdam  zeilden  de  schepen  naar  Engeland- 
Schotland  om  steenkolen  in  te  nemen  en  met  die  lading  naar  Frankrijk 
over  te  steken,  zonder  onderweg  Rotterdam  aan  te  doen;  de  graan- 
ladingen  uit  de  Oostzee  werden  somtijds  niet  eerst  te  Rotterdam  over- 
geladen, maar  in  eens  naar  Frankrijk  verscheept;  evenzeer  zeilden  met 
Fransch  zout  geladen  schepen  wel  rechtstreeks  naar  de  Oostzee  door. 

Engeland. 

Ook  voor  de  ontwikkeling  van  het  handelsverkeer  tusschen  Rotter- 
dam en  Engeland  zou  de  vredestoestand  der  Treves  bevorderlijk  wezen. 
Hoeveel  beteekenis  deze  handelsbetrekkingen  ook  hadden,  zoo  moeten 
wij,  volgens  de  aanwijzingen  der  notariëele  en  andere  gegevens,  het  er 
toch  voor  houden,  dat  het  verkeer  met  Engeland  in  deze  jaren  nog 
verre  achter  bleef  bij  de  koopvaardij  op  Frankrijk. 

De  Engelsche  havens,  waarheen  de  meeste  Rotterdamsche  schepen 
hun  koers  richtten,  waren  Londen  en  Yarmouth.  Reeds  in  het  jaar 
1612  achtte  de  vroedschap  de  instelling  van  een  beurtveer  op  Londen 
gewenscht:  4  schippers  zouden  den  dienst  daarheen  onderhouden.  Na 
enkele  jaren  was  echter  dit  veer  verloopen. 

De  goederen,  van  uit  Rotterdam  naar  Engeland  verscheept,  beston- 
den meerendeels  in  de  gewone  koopmanschappen  van  den  Rotterdam- 
schen  handel,  zooals  haring,   visch,  granen,   zout,   Fransche  wijnen, 
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hout,  teer  enz. ;  bovendien  vonden  wij  een  enkele  maal  melding  gemaakt 
van  stukgoederen  als  garen,  papier,  aluin  e.a.  De  producten,  welke 
Engeland  naar  hier  verhandelde,  waren  voedingsmiddelen  zooals: 
bokking,  sprot,  mout,  boter;  vervolgens  delfstoffen  uit  Noord-Enge- 
land  en  Wales :  steenkolen  (waarvan  New-Castle  de  groote  uitvoerhaven 
was),  lood,  aarde;  voorts  tabak,  die  afkomstig  was  uit  de  Engelsche 
kolonie  Virginia. 

Het  handelsverkeer  met  Engeland  blijkt  op  tweeërlei  wijze  zich  te 
hebben  onderscheiden  van  de  overige  takken  der  Rotterdamsche 
koopvaardij.  Vooreerst  waren  het  niet  slechts  te  Rotterdam  thuis- 
hoorende  schepen,  die  het  verkeer  onderhielden,  maar  beschikte  ook 
de  Engelsche  handel  over  tal  van  eigen  schepen,  waarmede  de  Engel- 
sche goederen  werden  uitgevoerd  en  uit  Rotterdam  retourwaren  be- 
trokken ;  en  in  de  tweede  plaats  werd  de  handel  in  Engelsche  waren  te 
Rotterdam  niet  uitsluitend  gedreven  door  Rotterdamsche  kooplieden, 
maar  evenzeer  door  verschillende  Engelsche  kooplieden-winkeliers  (o.a. 
tabakskoopers),  die  zich  in  den  loop  der  zeventiende  eeuw  ter  stede 
waren  komen  vestigen. 

Het  aantal  dezer  Engelsche  koopUeden  kreeg  op  eenmaal  eene  aan- 
zienlijke vermeerdering,  toen  in  het  jaar  1635  de  Fellowship  (of  Sociëteit) 
van  de  Merchants  Adventurers  de  stad  Rotterdam  tot  haar  residentie 
koos  en  haar  Court  naar  hier  overbracht ;  de  toeneming  van  Rotterdams 
Engelschen  handel  als  gevolg  dezer  vestiging  was  zoo  beduidend,  dat 
wij  het  jaar  1635  kunnen  beschouwen  als  een  terminus  in  de  geschiede- 
nis van  Rotterdams  handelsbetrekkingen  met  Engeland. 

De  Sociëteit  der  Merchants  Adventurers  was  een  eeuwenoud  koop- 
mansgilde,  welks  leden  krachtens  koninklijk  privilege  het  uitsluitend 
recht  tot  den  export  van  Engelsche  wollen  manufacturen  o.a.  naar  de 
Nederlanden  bezaten.  In  het  begin  van  den  Tachtig- jarigen  Oorlog 
hadden  de  Merchants  hurme  intrede  in  de  Noordelijke  Nederlanden 
gedaan  en  zich  te  Middelburg  gevestigd,  vanwaar  zij  in  het  jaar  1621 
hun  stapelplaats  overbrachten  naar  Delft. 

Onzerzijds  hadden  de  Staten-Generaal  het  monopolie  der  Merchants 
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bevestigd,  maar  hunnen  lakenhandel  bij  placaat  van  het  jaar  1614  in 
zooverre  beperkt,  dat  alleen  invoer  zou  toegelaten  zijn  van  onafge- 
werkte  of  onbereide  en  ongeverfde  Engelsche  wollen  stoffen  en  van 
lakenen  van  gemengelde  couleur  (d.  z.  lakenen,  geweven  uit  wol  van 
verschillende  kleur,  welke  uit  den  aard  der  zaak  slechts  van  reeds  „in 
de  wol  geverfde"  draden  geweven  konden  worden).  De  strekking  van 
dit  plakaat  was,  er  toe  te  dwingen,  de  bereiding  en  verwerij  der  naar 
hier  uitgevoerde  onafgewerkte  Engelsche  lakenen  als  voorheen  in  de 
Republiek  te  doen  geschieden.  In  het  jaar  1621  voegden  de  Staten  van 
Holland  een  nieuwe  beperking  hieraan  toe,  daar  dit  college,  bij  de 
vaststeUing  van  een  reglement  op  de  Court,  aan  de  Merchants  verbood 
in  de  Republiek  voor  eigen  rekening  hunne  ingevoerde  lakenen  enz. 
te  doen  bereiden  en  verwen  en  deze  dan,  na  de  afwerking,  te  verhan- 
delen ;  ook  zouden  de  Merchants  niet  anders  dan  als  grossiers  mogen 
optreden,  zoodat  de  geheele  winkelverkoop  van  voor  het  gebruik 
gereed  gemaakte  lakenen  aan  de  Hollandsche  lakennering  kon  blijven 
voorbehouden. 

Toen  in  het  jaar  1634  zich  de  mare  verspreidde  dat  door  de  Merchants 
tot  het  verlaten  van  Delft  besloten  was,  kwam  in  de  Rotterdamsche 
vroedschap  het  plan  te  berde,  om  te  trachten  de  Court  van  de  Merchants 
binnen  de  muren  der  stad  te  krijgen.  In  hare  vergadering  van  14  Juni 
1634  werd  dit  punt  voor  het  eerst  ter  sprake  gebracht  en  onmiddellijk 
besloot  de  vroedschap  eene  commissie  te  benoemen,  om  in  deze  zaak 
te  besoigneeren. 

Voor  de  voortvarendheid  van  het  stadsbestuur  bestond  alle  reden: 
de  vestiging  van  de  Court  te  Rotterdam  en  de  toeneming  van  het  aan- 
tal welgestelde  kooplieden,  die  hier  hun  inkomsten  verteerden  en  koop- 
manschappen inkochten  voor  hun  retourhandel,  kon  voor  de  stad  slechts 
wenschelijk  zijn.  Uit  een  oogpunt  van  bedrij fspolitiek  had  de  kwestie 
verder  geen  tweede  zijde,  aangezien  het  vrijwel  overbodig  was  rekening 
te  houden  met  de  belangen  der  eigen  Rotterdamsche  wollaken weverij, 
voor  zoover  deze  onder  den  aanvoer  der  Engelsche  lakenen  zou  komen 
te  lijden;  de  Rotterdamsche  lakenweverij  had,  gelijk  wij  weten,  in 
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het  jaar  1635  zoo  goed  als  geen  beteekenis  meer  en  het  geringe  belang, 
dat  met  deze  nijverheid  gemoeid  was,  kon  dus  zonder  bezwaar  worden 
genegeerd.  Bovendien  woog  tegen  dit  geringe  nadeel  voor  de  eigenlijke 
draperie  wel  op  de  vermeerdering  der  lakenbereiding  en  laken verwerij, 
die  waarschijnlijk  van  de  vestiging  der  Court  het  gevolg  zoude  wezen, 
en  juist  deze  twee  takken  van  lakennijverheid  waren  in  de  stad  nog 
wel  van  eenige  beteekenis  gebleven.  Ook  voor  de  grossiers  in  laken  kon  de 
vestiging  van  de  Court  eer  profijtelijk  dan  hinderlijk  wezen,  daar  zij 
de  goederen  voor  hun  handel  juist  van  de  Merchants  konden  betrekken 
en  het  hun  bleef  voorbehouden,  de  Engelsche  lakenen,  na  de  afwerking 
ervan,  in  het  land  te  verhandelen.  Directe  concurrentie  hadden  zij 
alleen  te  vreezen,  in  zoo  verre  de  Merchants  zich  niet  strikt  gehouden 
hadden  aan  het  invoerverbod  van  afgewerkte  lakenen,  maar,  uitgaande 
van  de  vergunning  om  in  de  wol  geverfde  gemengelde  couleuren  in  te 
voeren,  langzamerhand  waren  overgegaan  tot  den  import  van  in  de 
wol  geverfde  en  bereide,  zoogenaamde  Spaansche  lakenen,  die  fijn  van 
draad  waren,  zelfs  donker  van  kleur,  en  geheel  gereed  voor  het  gebruik, 
—  een  handelwijze,  die  kermelijk  streed  tegen  den  geest  van  het  plak- 
kaat van  het  jaar  1614. 

De  verlangens  der  Rotterdamsche  stadsbestuurders  bleven  echter 
niet  tot  de  Court  bepaald,  maar  gingen  al  dadelijk  verder,  daar  zij  de 
gelegenheid  tegelijk  wilden  benutten,  om  ook  de  in  de  Republiek 
woonachtige  interlopers  (Engelsche  kooplieden  in  laken,  die  niet  tot  de 
FeUowship  waren  toegetreden)  naar  Rotterdam  te  krijgen. 

Bij  de  eerste  in  de  vroedschap  gehouden  bespreking  was  dit  punt 
reeds  aangeroerd:  men  had  vernomen,  dat  de  Engelsche  Koning  de 
positie  der  Merchants  bevestigd  had  door  een  besluit,  om  de  interlopers 
in  de  Sociëteit  te  doen  opnemen,  en  het  stadsbestuur  begreep,  dat, 
wanneer  dit  Engelsche  bevel  gehandhaafd  werd,  de  komst  van  de 
Court  aan  Rotterdam  een  drievoudig  voordeel  zou  bieden,  aangezien 
èn  Merchants  èn  elders  woonachtige  interlopers  naar  Rotterdam  zouden 
komen  en  bovendien  de  reeds  hier  woonachtige  Engelsche  kooplieden- 
interlopers  aan  de  stad  trouw  konden  blijven. 

Bijlsma.  10 
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De  commissie,  op  14  Juni  benoemd,  bracht  in  de  vergadering  der 
vroedschap  van  28  Aug.  1634  haar  rapport  uit,  dat  in  de  eerste  plaats 
het  punt  der  interlopers  behandelde;  er  was  zekerheid  verkregen, 
dat  de  Koning  had  besloten,  de  interlopers  met  de  Sociëteit  te  ver- 
eenigen, en  tevens  had  goedgekeurd,  dat  Merchants  en  interlopers 
zich  gezamenlijk  binnen  Rotterdam  zouden  vestigen.  De  vroedschap 
oordeelde,  dat  een  radicale  oplossing,  als  hier  aangegeven,  voor  het 
gemeene  welvaren  van  Rotterdam  van  groote  importantie  zoude  we- 
zen, en  voegde  aan  de  commissie  3  nieuwe  leden  toe,  om  te  zamen 
met  de  3  burgemeesters  de  zaak  verder  af  te  handelen.  De  aldus  ver- 
groote  commissie  mocht  er  in  slagen  gedaan  te  krijgen,  wat  de  vroed- 
schap wenschte,  maar  daartoe  had  zij  zich  ook  tot  klinkende  beloften 
verbonden:  bij  schrijven  van  31  Augustus  aan  den  tresorier-generaal 
was  den  Koning  van  Engeland  60.000  gulden  aangeboden,  indien 
Z.  M.  gelastte  en  bewerkstelligde,  dat  de  interlopers  tot  één  corpus 
met  de  Sociëteit  werden  geconjungeerd  en  zij  hunne  residentie  te  Rot- 
terdam zouden  nemen.  Nog  in  hetzelfde  jaar  1634  werd  de  proclamatie 
uitgevaardigd,  waarbij  Koning  Karel  I  de  rechtspositie  der  Sociëteit 
bevestigde  en  hare  handelsvoorrechten  uitbreidde.  De  proclamatie 
hield  in,  dat  de  interlopers  verplicht  zouden  zijn,  indien  zij  handel  in 
Courtwaren  wilden  drijven,  zich  als  lid  in  de  Sociëteit  te  doen  opnemen 
en  uitsluitend  in  de  stapelplaats  hunne  goederen  in  te  voeren ;  bij  over- 
treding van  dit  gebod  stond  hun  bestraffing  door  het  Gerechtshof  van 
de  Sterrekamer  te  wachten.  Een  specificatie  van  de  Courtwaren  was  in 
het  plakkaat  opgenomen;  voortaan  zouden  daartoe  gerekend  worden: 
lakenen  (witte,  gecouleurde,  bereide  en  geverfde,  en  Spaansche  lakenen), 
baaien,  karsayen,  perpetuanen  (ook  wel  kroonrassen  of  princesaaien  ge- 
noemd), tot  zelfs  wollen  kousen  toe.  De  verdere  onderhandeHngen  tus- 
schen  Rotterdam  en  de  Court  leidden  nu  vanzelf  tot  een  resultaat,  dat 
met  de  voorschriften  van  de  koninklijke  proclamatie  in  overeenstemming 
was;  op  5  Februari  1635  geschiedde  de  onderteekening  van  het  Concor- 
daat, dat  in  57  artikelen  de  voorwaarden  inhield,  waaronder  de  Socië- 
teit voor  den  duur  van  15  jaren  haar  Court  te  Rotterdam  zou  vestigen. 


ENGELAND.  I47 

Het  monopolie  der  stapelplaats  was  in  het  Concordaat  met  groote 
duidelijkheid  en  volledigheid  gestipuleerd.  De  Sociëteit  verbond  zich, 
Rotterdam  tot  haar  residentie  en  stapelplaats  te  nemen,  en  beloofde 
haar  best  te  zullen  doen,  dat  het  nieuwe  koninklijke  plakkaat  op  het 
stuk  van  de  interlopers  zou  worden  toegepast ;  tevens  verbonden  de 
Merchants  zich,  om  al  hunne  retourwaren  van  Rotterdam  af  te  schepen 
en  deze  zooveel  mogelijk  hier  ter  stede  in  te  koopen  (artikelen  50  en 
51).  Van  hare  zijde  beloofde  de  Rotterdamsche  regeering  alle  moeite 
aan  te  wenden,  opdat  het  plakkaat  der  Staten-Generaal,  hetwelk  de 
interlopers  naar  de  stapelplaats  verwees  en  laatstelijk  in  1631  gereno- 
veerd was,  zou  worden  uitgevoerd.  Voor  zoover  haar  eigen  rechts- 
gebied betrof,  kon  de  stadsregeering  de  toepassing  van  het  plakkaat 
zonder  bezwaar  garandeeren  en  Rotterdam  verbond  zich  dan  ook,  te 
zullen  beletten,  dat  niet  tot  de  Sociëteit  behoorende  kooplieden  Court- 
waren  binnen  Rotterdam  invoerden  (artikelen  29  en  31.) 

Behalve  het  monopolie  waren  ook  verschillende  andere  vrijheden  en 
faciliteiten  in  het  concordaat  vastgelegd.  Voor  den  lakenhandel  der 
Engelschen  was  van  belang  de  belofte  van  Rotterdam,  om  moeite  te 
zullen  doen,  dat  door  de  Staten-Generaal  en  de  Staten  van  Holland  de 
voorschriften  op  de  tarra  werden  gewijzigd  in  dien  zin,  dat  voortaan 
het  tarren  en  visiteeren  der  Engelsche  lakenen  uitsluitend  zoude  ge- 
schieden te  Rotterdam  en  niet  in  de  plaatsen,  waar  de  koopers  dezer 
lakenen  woonden.  De  van  oudsher  bestaande  vrijstelling  van  de  beta- 
Hng  van  het  inkomend  convooi  op  de  lakenen,  karsayen  en  baayen 
werd  in  artikel  i  van  het  Concordaat  opgenomen.  Ten  gerieve  van  de 
Merchants  beloofde  Rotterdam  voor  velerlei  zorg  te  dragen:  het  oude 
Hof  van  Bulgersteyn  aan  de  Korte  Hoogstraat  zou  worden  gereed  ge- 
maakt tot  een  verblijf  van  het  Court-bestuur  en  een  lakenhal  of  ge- 
legenheid om  de  lakens  uit  te  stallen  en  te  verkoopen ;  dan  zou  de  stad 
een  wisselbank  oprichten,  in  navolging  van  de  bekende  Amsterdamsche 
stedelijke  instelling,  en  de  Beurs  zou  van  Haringvliet  Nz.  worden  over- 
gebracht naar  de  Vischmarkt  (aan  het  oosteinde  van  Blaak  Nz.),  waar 
zij  een  meer  centrale  ligging  had.  De  Sint-Pieterskerk  aan  Hoogstraat- 
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Westeinde  zou  tot  kerkgebouw  voor  de  Merchants  dienen,  om  er  hunne 
Christelij  k-Gereformeerde  religie  volgens  de  Engelsche  kerk-order 
(Episcopaalsche  kerk)  uit  te  oefenen.  Andere  faciliteiten  en  privileges 
lagen  op  het  gebied  van  het  publiek-  en  privaatrecht  en  waren  deels 
van  financiëelen,  deels  van  zuiver  juridischen  aard;  zij  betroffen  o.a. 
den  vrijdom  van  inkomend  convooi  op  de  uit  Engeland  aangevoerde 
bieren,  vrijdom  van  accijns  op  de  bieren  en  wijnen  voor  de  consumptie, 
vrijstelling  van  burgerwacht  en  garnisoeneering ;  eigen  civiele  rechts- 
bedeeling  enz.  enz.  Van  hare  zijde  verbond  zich  de  Sociëteit,  dat  de 
Merchants  in  de  Court-waren  uitsluitend  groothandel  zouden  drijven 
en  slechts  aan  lakenkoopers  hunne  lakens,  karsayen  en  baaien  en  détail 
zouden  mogen  verkoopen  (art.  52). 

Bij  het  sluiten  van  het  Concordaat  had  Rotterdam  alleen  rekening 
gehouden  met  de  Engelsche  Regeering  en  de  Sociëteit.  In  denzelfden 
trant  als  reeds  in  162 1  bij  de  sluiting  van  het  Delftsche  contract  was 
geschied,  kwam  er  ook  thans  verzet  op  van  den  kant  der  concurreerende 
steden,  die  evenals  destijds  de  Staten  van  Holland  in  de  zaak  betrokken. 
De  oppositie  werd  geleid  door  Amsterdam;  voor  haar  lakenhandel 
en  lakenbereiding  kon  de  machtige  stad  zich  er  niet  bij  neerleggen, 
dat  de  geheele  invoer  van  Engelsche  lakenen  aan  Rotterdam  zou  komen, 
en  het  Amsterdamsche  stadsbestuur  drong  er  dus  op  aan,  dat  van 
Nederlandsche  zijde  aan  de  interlopers  de  vroegere  vrijheid  werd  ge- 
laten, terwijl  het  tevens  wilde  verhinderen,  dat  de  Merchants  voort- 
gingen met  den  invoer  van  de  fijne,  in  de  wol  geverfde  lakenen,  de  zoo- 
genaamde Spaansche  lakenen,  die  de  afwerking  niet  meer  noodig  hadden. 
De  oppositie  behield  ook  ditmaal  de  overhand  en  het  resultaat  was,  dat 
de  Staten  van  Holland  een  radicale  wijziging  in  het  Concordaat  aan- 
brachten, waarnaar  Rotterdam  zich  zou  hebben  te  gedragen. 

In  het  gewijzigde  Concordaat,  zooals  de  Staten  het  in  hunne  ver- 
gadering van  24  Mei  1635  arresteerden,  waren  geschrapt  de  verschil- 
lende bepalingen,  die  het  monopolie  inhielden.  In  de  nieuwe  redactie 
ontbrak  niet  alleen  de  belofte  van  Rotterdam,  om  te  trachten  het  plak- 
kaat der  Staten-Generaal  tegen  de  interlopers  weder  effect  te  geven, 
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maar  zelfs  de  verbintenis  der  stad,  om  in  Rotterdam  de  in  Courtwaren 
handelende  interlopers  te  weren.  Van  de  verplichtingen,  door  de 
Merchants  Adventurers  op  zich  genomen,  waren  uitgevallen  de  be- 
lofte, om  het  nieuwe  Engelsche  plakkaat  tegen  de  interlopers  van  Dec. 
1634  zooveel  mogelijk  te  doen  handhaven,  en  de  afspraak,  om  te  Rot- 
terdam hunne  retourwaren  in  te  koopen.  Om  de  vernietiging  van  het 
monopolie  ten  einde  te  voeren,  hadden  de  Staten  doen  vervallen  het 
artikel  van  het  Concordaat,  waarbij  Rotterdam  er  zich  toe  verbonden 
had,  te  pogen  het  plakkaat  op  de  tarra  ingetrokken  te  krijgen ;  maar  de 
Staten  waren  nog  verder  gegaan:  zij  hadden  het  artikel,  waarin  met 
verwijzing  naar  het  octrooi  der  Staten-Generaal  de  vrijstelling  van  het 
inkomend  convooi  op  de  lakenen,  karsayen  en  baaien  was  gestipuleerd, 
in  dien  zin  gewijzigd,  dat  er  slechts  van  „Court-waren"  sprake  was,  en 
onder  Court-waren  wenschten  de  Staten  van  Holland  volgens  nadere 
emendatie  alléén  te  verstaan:  de  witte,  onbereide  lakenen.  Voorts 
was  o.a.  nog  de  toegestane  vrijdom  van  accijns  op  bier  en  wijn  beperkt 
en  zou  deze  alleen  gelden  voor  hetgeen  aan  de  gemeene  tafel  bij  den 
conciërge  (of  schaftmeester)  en  door  de  huisgezinnen  van  den  Court- 
meester,  tresaurier,  secretaris  en  predikant  zou  worden  geconsumeerd. 
Aan  het  Concordaat  hadden  de  Staten  toegevoegd  het  Reglement  van 
het  jaar  1621  en  het  plakkaat  tegen  den  invoer  van  bereide  en  geverwde 
lakenen,  geamendeerd  volgens  de  ter  zake  door  hen  genomen  resolutiën. 
Op  deze,  voor  de  contractanten  veel  minder  voordeelige  Concordaat- 
voorwaarden  moest  nu  de  overbrenging  van  de  stapelplaats  der  Sociëteit 
van  Delft  naar  Rotterdam  geschieden.  De  feitelijke  toestand  zou  echter 
ook  in  Rotterdam  met  de  gewijzigde  bepalingen  niet  geheel  in  overeen- 
stemming wezen :  op  het  punt  der  vrijstelling  van  de  convooien  keerde 
de  practijk  weldra  terug  tot  het  oude  gebruik,  zooals  dit  sedert  de 
beshssing  der  Staten-Generaal  op  het  einde  der  i6de  eeuw  in  zwang 
was  geweest,  en  de  Merchants  betaalden  derhalve  geen  inkomend 
convooi  voor  lakenen,  karsayen  en  baaien.  Aan  den  anderen  kant 
kwam  er  echter,  wat  de  interlopers  betreft,  evenmin  wijziging  in  den 
ouden  toestand;  wel  begaven  zich  enkele  der  te  Rotterdam  gevestigde 
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Engelsche  kooplieden-winkeliers  onder  de  Sociëteit,  maar  de  elders 
woonachtige  interlopers  traden  niet  toe,  bleven  de  stapelplaats  der 
Sociëteit  mijden  en  gingen  voort,  elders  hun  handel  te  drijven  —  juist 
zooals  de  Staten  van  Holland  gewild  hadden.  Rotterdam  had  daarom 
alle  reden  tot  klagen,  dat  het  koninklijk  plakkaat  op  de  interlopers  niet 
nagekomen  werd,  en  weigerde  de  betaling  der  beloofde  60.000  gulden, 
toen  deze  door  den  groot-tresorier  voor  den  Koning  werden  opgevorderd. 
Her  hierover  ontstane  geschil  vond  een  voorloopige  oplossing,  doordat 
het  stadsbestuur  in  Nov.  1638  besloot,  de  eene  helft  der  som  aan  den 
Koning  uit  te  keeren,  evenwel  onder  beding,  dat  het  plakkaat  strenger 
zou  worden  gehandhaafd.  Eene  hernieuwing  der  proclamatie  in  het 
jaar  1639  vermocht  al  evenmin  in  den  toestand  wijziging  te  brengen  en 
Rotterdam  bleef  weigerachtig  tot  de  uitkeering  der  tweede  30.000 
gulden,  waarvan  de  betaUng,  volgens  de  belofte  van  Aug.  1634,  zou 
geschieden  een  jaar,  nadat  Merchants  en  interlopers  „effectievelijk" 
tot  één  corpus  zouden  zijn  vereenigd.  Nog  in  het  najaar  van  1642  werd 
Rotterdam  om  dezen  tweeden  termijn  gemaand  door  de  Engelsche 
koningin,  die  toen  in  Holland  vertoefde,  om  hier  hulp  te  verkrijgen 
voor  haar  gemaal  in  den  strijd  tegen  het  Parlement.  Wij  vernemen 
echter  niets  van  eenige  betaling  en  het  is  dus  waarschijnlijk,  dat  de 
kwestie  zich  heeft  opgelost  in  de  groote  transactie,  kort  daarna  door 
de  Rotterdamsche  regeering  aangegaan,  waarbij  op  de  Engelsche 
koningsjuweelen,  als  onderpand  in  de  Stadsbank  van  Leening  beleend, 
een  som  van  400.000  gulden  ten  behoeve  der  koningin  werd  voorge- 
schoten. ^) 

De  in  Engeland  uitgebroken  burgerkrijg  werkte  er  toe  mede,  de  on- 
zekerheid in  de  rechtspositie  van  de  Court  te  vergrooten.  De  Sociëteit 
sloot  zich  al  spoedig  bij  de  parlementspartij  aan ;  de  gevolgen  dezer  aan- 
sluiting bleven  niet  uit,  want  terwijl  de  voorrechten  en  vrijheden  van  de 
Sociëteit  door  het  Parlement  in  Oct.  1643  werden  bevestigd  en  uitge- 


')  Zie  het  opstel  van  Mr.  F.  C.  Koch,  De  Engelsche  Koningsjuweelen  in  de  Rotterdamsche 
Bank  van  Leening  (Rotterd.  Jaarboekje,  1915). 
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breid,  besloot  de  regeering  van  koning  Karel  I  in  Nov.  1643  tot  intrek- 
king der  aan  de  Merchants  Adventurers  verleende  privileges.  Aan  de- 
zelfde zijde,  als  waar  in  Engeland  de  Sociëteit  stond,  zien  wij  ook  de 
Merchants  Adventurers  te  Rotterdam  zich  scharen:  de  Court  alhier 
verklaarde  zich  voor  het  Parlement  en  de  Episcopaalsche  dienst  in  de 
Courtkerk  werd  vervangen  door  eene  godsdienstoefening  in  Puritein- 
schen  geest. 

Onder  deze  omstandigheden  konden  de  Merchants  er  niet  aan  den- 
ken, tegenover  de  interlopers  hunne  oude  Engelsche  privilegiën  te 
handhaven.  Al  liep  het  dus  de  Court  te  Rotterdam  op  het  punt  der 
interlopers  niet  mee,  zoo  kwam  daarentegen  de  voortdurende  overtre- 
ding van  het  invoerverbod  op  de  bereide  en  geverfde  lakenen  aan  den 
lakenhandel  van  de  Merchants  ten  goede.  Het  bleek  dan  ook  noodig, 
het  invoerverbod  te  hernieuwen,  en  de  Staten-Generaal  handelden 
geheel  naar  de  opvatting,  door  de  Staten  van  Holland  in  het  jaar  1635 
voorgestaan,  toen  zij  op  6  Maart  1643  een  plakkaat  afkondigden,  waarbij 
de  bestaande  bepalingen  werden  verduidelijkt  en  uitgebreid  tot  een 
verbod  tegen  het  inbrengen  van  geverfde  en  bereide  wollen  lakenen, 
stametten,  karsayen  en  baaien,  met  uitzondering  alleen  van  de  ge- 
mengelde couleuren,  die  klaarblijkelijk  in  de  wol  geverfd  waren.  On- 
danks deze  vernieuwing  bleven  de  klachten  tegen  de  Merchants  aan- 
houden en  de  Staten-Generaal  moesten  een  ander  maal  overgaan  tot 
een  vernieuwing  van  hun  invoerverbod. 

Toen  de  termijn  van  15  jaren,  waarvoor  het  Concordaat  gesloten 
was,  zijn  einde  naderde,  toonden  de  Merchants  Adventurers  zich  genegen 
op  de  oude  voorwaarden  de  residentie  te  Rotterdam  voort  te  zetten. 
Van  beide  zijden  werd  alleen  aangedrongen  op  de  striktere  nakoming 
van  enkele  bepalingen :  zoo  wees  de  Rotterdamsche  vroedschap  op  het 
verbod  van  den  detailhandel,  terwijl  de  Sociëteit  betere  handhaving 
van  het  plakkaat  der  Staten-Generaal  tegen  de  interlopers  wenschte. 
In  Maart  1650  zond  het  hoofdbestuur  van  de  Sociëteit  te  Londen  de 
missive  af,  waarbij  het  tot  de  continuatie  van  de  Court  te  Rotterdam 
zijne  toestemming  gaf. 
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Met  het  hier  medegedeelde  hebben  wij  de  hoofdpunten  in  de  rechts- 
positie van  de  Court  aangegeven  en  gaan  thans  over  tot  een  overzicht 
van  Rotterdams  Engelschen  handel  in  het  algemeen,  zooals  deze  in  de 
periode  na  1635  werd  gedreven. 

Bij  hunne  vestiging  blijken  de  Merchants  de  voorkeur  te  hebben  ge- 
geven aan  pak-  en  woonhuizen,  gelegen  in  de  buitenstad,  in  de  haven- 
wijk;  een  der  redenen,  waarom  zij  hunne  Court  naar  Rotterdam  hadden 
overgebracht,  was  juist  geweest,  dat  zij  hier  gelegenheid  zouden  hebben, 
aan  de  kaden  voor  hunne  pakhuizen  de  goederen  te  lossen  en  te  laden ; 
de  meeste  Merchants  gingen  echter  niet  terstond  huizen  koopen,  maar 
stelden  zich  aanvankelijk  er  mede  tevreden,  pakhuizen  te  huren: 
vele  zijn  de  huurcontracten  van  dien  aard,  welke  wij  in  de  notariëele 
protocollen  tegenkwamen. 

Het  waren  echter  niet  alleen  de  Merchants  Adventurers,  die  in  de 
periode  na  1635  als  Engelsch  element  zoo  belangrijk  bijdroegen  tot  de  ver- 
meerdering van  het  handelsverkeer  Engeland — Rotterdam.  De  verschil- 
lende Engelsche  kooplieden-winkeliers,  die  reeds  voorheen  te  Rotterdam 
woonachtig  waren,  bleven  niet  minder  aan  het  bedrijfsleven  deel- 
nemen en  hun  aantal  vermeerderde  nog  in  den  loop  der  jaren  door  de 
vestiging  van  tal  van  Engelsche  uitgewekenen.  De  door  burgeroorlog 
en  godsdiensttwisten  verwarde  Engelsche  toestanden  noopten  vele 
Engelschen  tot  een  emigratie  en  ook  Rotterdam  kreeg  zijn  deel  van 
deze  vluchteüngen,  die  hier  van  een  vrije  uitoefening  van  hun  puritein- 
schen  godsdienst  verzekerd  waren:  uitdrukkelijk  was  door  het  stads- 
bestuur in  het  jaar  1636  aan  de  Independenten  nog  eens  de  vrijheid 
van  godsdienstoefening  toegestaan,  die  zij  in  Rotterdam  al  sedert  jaren 
genoten  hadden. 

Alles  te  zamen  genomen,  had  het  Engelsche  element  der  Rotter- 
damsche  bevolking  verreweg  het  belangrijkste  deel  van  den  Engel- 
schen handel  in  handen.  Hoe  groot  het  aantal  te  Rotterdam  woon- 
achtige Engelsche  kooplieden  was,  valt  niet  met  juistheid  te  zeggen; 
van  de  Merchants  alleen  vinden  wij  opgegeven,  dat  een  telling  van  het 
aantal    volwassen    kooplieden,    handelsbedienden   en    makelaars,    die 
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onder  de  Court  ressorteerden,  een  60-tal  opleverde.  Voor  zoover  uit 
de  namen,  die  in  de  verspreide  gegevens  voorkomen,  valt  op  te  maken, 
mogen  wij  daaraan  nog  wel  een  aantal  van  ±^  30  niet  tot  de  Court  be- 
hoorende  Engelschen  toevoegen,  die  als  koopman-winkelier  te  Rotter- 
dam gevestigd  waren.  Door  de  werkzaamheid  van  zoovele  Engelschen 
te  Rotterdam  moet  bij  het  overzicht  van  Rotterdams  Engelschen  handel 
in  deze  periode  de  nadruk  vallen  op  den  uitvoer  uit  Engeland  naar 
Rotterdam;  wij  zullen  dus  eerst  den  Engelschen  export  naar  Rotter- 
dam behandelen  en  vervolgens  de  koopvaardij  van  Rotterdam  op 
Engeland  bespreken. 

Onder  de  geïmporteerde  Engelsche  koopwaren  namen  de  manufac- 
turen, door  de  Merchants  ingevoerd,  de  voornaamste  plaats  in.  Ook 
over  dit  punt  vermogen  wij  geen  cijfers  te  verstrekken,  maar  wel  wijzen 
de  notariëele  akten  uit,  dat  de  Court-handel  van  beteekenis  was.  Gere- 
geld vinden  wij  melding  gemaakt  van  aanvoer  van  wollen  manufacturen : 
witte  en  gecouleurde  lakenen  (dozijn-lakens,  paklakens,  blanketlakens, 
Spaansche  lakens);  karsayen  van  Norwich  en  Devonshire;  baaien; 
saaien  (witte,  gecouleurde,  kroonsaaien) ;  kousen  en  zelfs  wol  —  deze 
laatste  handelswaar  in  strijd  met  het  uitvoerverbod  — ;  bovendien 
wijzen  de  akten  uit,  hoe  de  Merchants  Adventurers  voor  den  afzet 
hunner  manufacturen  althans  het  geheele  gebied  der  Republiek  tot 
débouché  hadden. 

Tot  den  aanvoer  der  overige  Engelsche  handelswaren,  die  Rotter- 
dam ook  reeds  vóór  het  jaar  1635  placht  te  betrekken,  hebben  evenzeer 
als  de  Merchants  Adventurers  de  andere  hier  woonachtige  Engelsche 
kooplieden  bijgedragen,  zoodat  hun  aandeel  aan  dezen  import  zeker 
dat  der  Rotterdamsche  handelaars  heeft  overtroffen.  Van  groote  be- 
teekenis was  de  aanvoer  van  Virginia-tabak ;  in  den  tabakshandel  vonden 
verschillende  te  Rotterdam  gevestigde  Engelschen  een  bestaan.  Als 
voedingsmiddelen  kwamen  voor  den  Engelschen  export  het  meest 
in  aanmerking:  bokking,  sprot,  zalm,  oesters  en  boter.  Delfstoffen  en 
metalen  werden  evenzeer  in  groote  hoeveelheden  naar  Rotterdam  uit- 
gevoerd: steenkolen  in  de  eerste  plaats;  dan  Engelsche  aarde  voor  het 
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maken  van  tabakspijpen  en  voor  de  plateelbakkerij ;  vervolgens  leien ; 
van  de  metalen  is  het  vooral  lood  (bloklood,  potlood),  dat  genoemd 
wordt.  Onder  deze  drie  groote  groepen  van  Engelsche  handelswaren: 
koloniale  producten,  voedingsmiddelen  en  delfstoffen,  kunnen  dan  nog 
enkele  andere  producten  gerangschikt  worden,  die  wij  somtijds  ver- 
meld vonden,  zooals:  suiker,  slijpsteen,  tin,  messen,  ijzeren  potten. 
Voorts  exporteerde  de  Engelsche  handel  naar  Rotterdam  ook  wel 
producten,  die  uit  den  vreemde  betrokken  waren,  als  zuidvruchten  en 
Spaansche  wol. 

De  Engelsche  haven,  vanwaar  de  Court-waren  naar  Rotterdam  werden 
uitgevoerd,  was  Londen.  De  schepen,  voor  het  transport  der  Court- 
waren  gebruikt,  werden  daartoe  telkens  aangewezen  en  de  Merchants 
waren,  volgens  de  statuten  hunner  Fellowship,  verplicht  zich  van  deze 
schepen  te  bedienen.  Deze  reglementaire  verplichting  strekte  zich  zelfs 
nog  verder  uit,  aangezien  met  de  „appointed  ships"  eveneens  de  andere 
koopmanschappen  der  Merchants  uit  Londen  moesten  worden  ver- 
scheept :  een  uitzondering  bestond  alleen  voor  den  handel  in  victualiën. 
Voor  de  retourvaart  naar  Londen  golden  gelijksoortige  bepalingen ;  ook 
daarbij  moesten  de  Merchants  zich  in  de  eerste  plaats  bedienen  van  de 
uit  Londen  gekomen  Court-schepen  of  van  de  schepen,  aangewezen 
in  de  stapelplaats  (Rotterdam) ;  alleen  voor  eene  lading  van  hooger  dan 
100  pond  sterling  en  voor  het  transport  van  ammunitie,  scheepsmate- 
riaal,  victualiën  enz.  stond  het  vrij,  zelf  schepen  te  charteren.  Ook  hier 
was  de  werkelijkheid  niet  conform  de  wettelijke  regeling;  de  Merchants 
Adventurers  zelf  verklaren,  in  strijd  met  de  voorschriften  van  particu- 
liere schepen  te  hebben  gebruik  gemaakt;  zij  lieten  dan,  zooals  zij 
reeds  te  Middelburg  en  Delft  plachten  te  doen,  deze  schepen  tegen  het 
vallen  der  duisternis  ontladen,  om  aldus  onopgemerkt  te  blijven  en  de 
boete  te  ontgaan,  die  door  de  Sociëteit  op  deze  overtreding  der  voor- 
schriften gesteld  was. 

Behalve  voor  de  Court-waren  was  Londen  eveneens  de  groote  uitvoer- 
haven  van  de  Engelsche  koloniale  tabak,  die  trouwens  in  deze  periode 
door  te  Rotterdam  gevestigde  Engelsche  en  andere  koopUeden  ook 
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rechtstreeks  uit  Amerika  —  van  de  Engelsch- West-Indische  eilanden 
en  Virginia  —  betrokken  werd. 

Uitvoer  van  bokking  geschiedde  vooral  van  uit  Yarmouth,  van 
oesters  uit  Colchester.  De  twee  groote  exporthavens  der  Noord-Engel- 
sche  of  New-Castlesche  kolen  waren:  New-Castle  en  Sunderland.  De 
leien  en  de  aarde  kwamen  o.  a.  uit  de  havens  aan  de  Zuidkust,  terwijl 
lood  werd  afgescheept  uit  Huil  en  uit  de  Wales-Engelsche  haven 
Aberdovey. 

De  koopmanschappen,  van  uit  Rotterdam  naar  Engeland  ver- 
scheept of  door  den  Rotterdamschen  handel  daarheen  verhandeld, 
waren  de  volgende.  Vooreerst  visscherij producten:  haring,  visch  en 
walvischtraan ;  vervolgens  kaas  —  granen  (rogge,  gerst,  tarwe)  en 
mout,  boonen  en  erwten  —  zout  —  wijnen  (Fransche  voornamelijk, 
ook  Rijnsche  wijnen)  —  brandewijn  —  hop  —  ajuinzaad  —  zuid- 
vruchten (pruimen,  krenten,  olijfolie)  —  kruidenierijen  en  specerijen 
(suiker,  kaneel,  notemuscaat,  peper).  Uitvoerproducten,  om  te  ver- 
werken in  de  nijverheid,  voor  huishoudelijk  gebruik  of  kleeding,  wa- 
ren: hout,  teer,  hennep,  kabelgaren  —  hnnen  en  vlas  —  papier  — 
meekrap,  aluin,  galnoten  (voor  de  manufactuurverwerij)  enz. 

Aan  de  vaart  op  Londen  kwam  in  het  verkeer  Rotterdam — Enge- 
land een  groot  aandeel  toe,  maar  ook  naar  de  andere  havens  aan  de 
Noordzee-kust  richtten  de  schepen  herhaaldelijk  hun  koers.  Zoo  vin- 
den wij  in  de  Rotterdamsche  stukken  genoemd:  Colchester,  Ipswich, 
Yarmouth,  Boston,  Huil,  Stockton,  Sunderland,  New-Castle,  Ber- 
wick  (bij  de  Schotsche  grens).  Daarnaast  had  de  vaart  op  de  havens 
aan  de  Zuidkust  en  Westkust  belang;  de  schepen  stevenden  met  la- 
ding van  uit  Rotterdam  naar  Dover,  Portsmouth,  Southampton,  Poole, 
Exeter  (met  de  voorhaven  Topesham,  in  de  stukken  gewoonlijk  Absum 
genoemd),  Dartmouth,  Salcombe,  Plymouth;  naar  Bristol,  naar  het 
Wales-Engelsche  Aberdovey  en  naar  Liverpool. 

In  den  regel  maakten  de  schepen  rechtstreeks  de  reis  van  Rotter- 
dam naar  Engeland  en  vice-versa,  maar  het  kwam  ook  voor,  dat  het 
verkeer  op  andere  wijze  geschiedde.  Zoo  lezen  wij,  dat  schepen  van 
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uit  Rotterdam  naar  Frankrijk,  de  Oostzee  of  Noorwegen  zeilden, 
om  daar  hunne  lading  van  Fransche  wijnen  en  zout,  Oostersche  gra- 
nen of  Noorsche  houtlast  in  te  nemen  en  daarmede  naar  Engeland  te 
verzeilen.  Ook  de  Rotterdamsche  koopmanschap  in  Engelsche  waren 
naar  andere  landen  werd  somtijds  in  ééne  reis  volbracht;  de  Rotter- 
damsche schepen  zeilden  dan  eerst  naar  Londen,  New-Castle  of  Bris- 
tol,  om  daar  te  lossen  en  opnieuw  te  laden,  en  gingen  vervolgens  met 
hunne  in  Engeland  ingenomen  goederen  naar  Frankrijk.  Vooral  het 
transport  van  New-Castlesche  steenkolen,  naar  Fransche  havens  ge- 
schiedde dikwijls  in  rechtstreeksch  verkeer. 

Voor  de  koopvaardij  tusschen  Engeland  en  Rotterdam  en  ook  om- 
gekeerd deden  —  zooals  wij  uit  de  talrijke  gegevens  daarover  kunnen 
opmaken  en  voor  de  hand  ligt  na  hetgeen  wij  reeds  over  de  Court- 
schepen  hebben  medegedeeld  —  in  zeer  grooten  getale  Engelsche 
schepen  dienst;  het  schijnt  mij  zelfs  geoorloofd  om  te  concludeeren, 
dat  het  aantal  Engelsche  schepen  in  dit  handelsverkeer  dat  der  Hol- 
landsche  steUig  belangrijk  heeft  overtroffen. 

Over  het  verloop  der  Rotterdamsch-Engelsche  handelsbeweging  in 
deze  periode  is  weinig  mede  te  deelen  en  het  valt  moeilijk  aan  te  geven, 
in  hoeverre  de  verwarde  Engelsche  toestanden  tijdens  de  partijtwis- 
ten aldaar  invloed  hebben  gehad  op  den  handelsomzet.  Een  betrouw- 
baar getuigenis  schijnt  de  opmerking  van  het  bestuur  der  Merchants 
Adventurers  te  Londen,  hetwelk  aan  de  Rotterdamsche  regeering  in  het 
jaar  1650  te  kennen  gaf,  dat  door  den  Engelschen  burgeroorlog  de  handel 
verslapt  en  bedorven  was.  Het  zou  echter  niet  goed  zijn,  deze  uitspraak 
zonder  reserve  te  laten  gelden ;  de  Rotterdamsche  notariëele  stukken 
wijzen  bijvoorbeeld  uit,  dat  in  het  jaar  1648  de  koopvaardij  naar  Enge- 
land bijzonder  levendig  was,  doordat  groote  hoeveelheden  granen  door 
den  Rotterdamschen  handel  naar  Engeland  werden  verscheept. 

Meer  vernemen  wij  van  den  hinder,  die  in  de  jaren  van  den  Engel- 
schen partijstrijd  het  scheepvaartverkeer  ondervond.  Reeds  in  den 
eersten  burgeroorlog  werd  de  zeevaart  bemoeilijkt  door  de  aanhou- 
dingen onzer  vaartuigen,  zoowel  van  de  zijde  der  Engelsche  Konings- 
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schepen  als  van  de  Parlementsschepen,  maar  vooral  kreeg  de  koop- 
vaardij te  lijden  in  de  periode  van  den  tweeden  burgeroorlog,  in  het 
jaar  1648  uitgebroken;  onophoudelijk  hielden  Engelsche  gewapende 
schepen  van  beide  partijen  onze  koopvaarders  aan  en  brachten  deze 
op  naar  hunne  havens.  Telkens  moest  de  Rotterdamsche  regeering 
de  klachten  van  reeders  en  bevrachters  overbrengen  bij  de  Hooge 
Regeering  in  den  Haag,  omdat  schepen  waren  aangehouden  of  op- 
gebracht en  de  ladingen  waren  aangetast. 

Geheel  ongemotiveerd  kon  men  in  het  algemeen  dit  Engelsche  op- 
treden niet  noemen,  aangezien  de  te  Rotterdam  gevestigde  Engel- 
schen  zich  niet  buiten  den  partijstrijd  hadden  gehouden.  Hiervóór 
hebben  wij  reeds  gemeld,  hoe  de  Rotterdamsche  Merchants  Adven- 
turers  zich  voor  het  Parlement  hadden  verklaard  en  eveneens  de 
andere  hier  woonachtige  Engelschen  puriteinsch  gezind  waren.  Maar 
ook  de  koningspartij  had  in  Rotterdam  haar  Engelsche  aanhangers; 
twee  koningsgezinden  traden,  tijdens  den  eersten  burgeroorlog,  hier 
ter  stede  vooral  op  den  voorgrond,  daar  zij  als  helpers  der  konink- 
lijke regeering  ageerden,  namelijk:  John  Quarles  en  Theophilus 
Baynham,  beiden  oorspronkelijk  Merchants  Adventurers.  Eerstge- 
noemde in  het  bijzonder  maakte  zich  tegenover  Karel  I  verdienstelijk 
door  de  levering  van  wapenen  en  munitie,  die  in  de  jaren  van  den 
eersten  burgeroorlog  voor  het  koninklijk  leger  van  uit  Rotterdam  naar 
Ierland  werden  verscheept. 

Aan  's  konings  zijde  waren  het  vooral  lersche,  ten  vrijbuit  varende 
commissie vaarders,  die  het  de  koopvaardij  lastig  maakten;  zelfs  na- 
dat Ierland  door  Cromwell  was  bedwongen,  bleven  de  koningsgezin- 
den zich  handhaven  op  de  ten  zuiden  van  Ierland  gelegen  eilanden- 
groep van  de  Sorlings,  welke  zij  als  steunpunt  voor  hunne  zeerooverijen 
gebruikten.  De  HoUandsche  handel  had  in  de  jaren  1649  en  1650 
veel  van  deze  vrijbuiters  te  lijden,  maar  erger  nog  dan  het  geleden  na- 
deel schijnt  ons  de  schande,  die  een  paar  Rotterdamsche  kooplieden 
trof,  toen  hun  helerschap  bij  deze  piraterijen  aan  het  licht  kwam. 
Hunne  ,, vuile  praktijken"  zijn  destijds  zoo  goed  vastgesteld,  dat  het 
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vrij  staat,  hier  als  handlangers  der  piraten  te  noemen  de  Rotterdam- 
mers: Mr.  Comelis  Hartichvelt  vroedschap,  en  zijn  jeugdigen  schoon- 
broeder  AUard  van  Driel;  zij  werden  beschuldigd  van  heling  der  door 
de  piraten  geroofde  goederen,  die  zij  voor  lagen  prijs  opkochten  en 
met  hunne  schepen  naar  Rotterdam  lieten  brengen. 

Nog  in  hetzelfde  jaar,  waarin  de  Commonwealth  gevestigd  was, 
besloot  de  Republikeinsche  regeering  aldaar  tot  een  maatregel  van 
handelspolitiek,  die  voor  den  Hollandschen  handel  op  Engeland  zeer 
hinderlijk  was.  In  herfstmaand  van  1649  vaardigde  het  Parlement 
een  besluit  uit,  waarbij  o.  a.  de  invoer  van  Fransche  wijnen  verboden 
werd;  juist  de  Rotterdamsche  handel,  die  in  dit  artikel  op  Engeland 
een  levendige  koopmanschap  dreef,  moet  door  dit  invoerverbod  ge- 
troffen zijn. 

De  maat  der  belemmeringen  werd  volgemeten  door  de  uitvaardi- 
ging der  zoogenaamde  Akte  van  Navigatie,  waarmede  de  Engelsche 
Regeering  zoowel  de  HoUandsche  scheepvaart  op  Engeland  als  op 
de  Engelsche  koloniën  in  Amerika  wilde  fnuiken.  De  Akte  verbood 
in  de  eerste  plaats,  dat  niet-Engelsche  schepen  voortaan  Engelsche 
koloniale  waren  en  producten  uit  andere  werelddeelen  in  Engeland- 
lerland  zouden  invoeren.  Ten  tweede  verbood  de  Akte  den  import 
van  producten  van  het  Europeesche  vasteland,  die  in  het  vervolg 
met  vreemde  schepen  alleen  zou  mogen  geschieden,  voor  zoover  het 
producten  betrof,  die  in  de  landen  dezer  schepen  waren  voortgebracht 
of  vervaardigd.  In  de  derde  plaats  zouden  voor  den  invoer  en  den 
uitvoer  van  visscherij producten  niet  anders  dan  Engelsche  schepen 
gebruikt  mogen  worden. 

Op  het  eerste  gezicht  lijken  deze  verbodsbepalingen  voor  den  Rot- 
terdamschen  handel  en  koopvaardij  erger  dan  de  uitwerking  waar- 
schijnlijk geweest  is.  Wij  schreven  reeds,  dat  het  verkeer  Rotter- 
dam— Engeland  voor  een  groot  deel  onderhouden  werd  door  En- 
gelsche schepen  en  de  handel  goeddeels  in  handen  was  der  te  Rot- 
terdam woonachtige  Engelschen.  Voor  zoover  deze  zich  van  Engelsche 
schepen  bedienden  —  het  geen  veelal  het  geval  was  —  had  de  Akte 
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van  Navigatie  op  hen  geen  vat;  de  handel  zelf  in  alle  producten  kon 
dus  ongestoord  voortgaan;  het  waren  alleen  de  reeders  van  Rotter- 
damsche  schepen,  die  direct  de  nadeelige  uitwerking  ervan  konden 
ondervinden,  en  op  die  wijze  werd  ook  de  Rotterdamsche  handel 
getroffen,  daar  deze  thans,  minder  dan  vroeger,  de  eigen  transport- 
middelen vrijelijk  kon  gebruiken. 

Reeds  enkele  maanden  na  de  inwerkingtreding  van  de  Akte  bracht 
de  zeekrijg  met  Engeland  een  volslagen  onderbreking  van  het  Rotter- 
damsche handelsverkeer  met  dit  land.  Bij  de  wederopvatting  der  han- 
delsbetrekkingen in  het  jaar  1654  was  het  dus  noodig,  met  zeer  ge- 
wijzigde toestanden  rekening  te  houden;  deze  veranderingen  werden 
nog  grooter,  toen  de  Merchants  Adventurers  in  het  jaar  1656  Rotter- 
dam verlieten,  om  zich  te  Dordrecht  te  vestigen,  en  de  stad  dienten- 
gevolge een  groot  deel  van  hare  Engelsche  handelaars  zag  wegtrek- 
ken. Door  dit  alles  was  na  den  zeeoorlog  een  geheel  nieuwe  periode 
in  de  geschiedenis  van  Rotterdams  handelsverkeer  met  Engeland 
aangebroken. 

Schotland. 

De  ontwikkeling  van  Rotterdams  handelsverkeer  met  Schotland 
bleef  de  belemmering  ondervinden  van  het  stapelprivilege,  dat  in 
1612  bij  contract  voor  Veere  hernieuwd  werd.  Niettemin  nam  in  de 
eerste  helft  der  zeventiende  eeuw  de  Rotterdamsche  vaart  om  Schot- 
sche  kolen  aanmerkelijk  toe,  zoodat  de  stad  als  de  grootste  invoerhaven 
dezer  delfstoffen  kon  gelden.  In  dien  zin  lieten  zich  de  Schotsche 
koopsteden  in  het  jaar  1647  uit,  en  de  talrijke  vermeldingen  der  no- 
tariëele  akten  kunnen  deze  uitspraak  bevestigen.  Door  den  invoer 
van  kolen  voorzag  de  Rotterdamsche  handel  allereerst  in  de  behoefte 
der  eigen  nijverheid,  daar  voornamelijk  de  bloeiende  bierbrouwerij 
groote  hoeveelheden  „brouwerskolen"  noodig  had. 

Vergeleken  bij  het  kolenvervoer  blijkt  de  export  van  andere  Schot- 
sche goederen  naar  Rotterdam  weinig  te  hebben  beteekend;  wij  von- 
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den  o.  a.  melding  gemaakt  van  uitvoer  van  lood  en  zelfs  van  stapel- 
goederen als  wol  en  huiden.  Koopmanschappen,  door  Rotterdam  naar 
Schotland  verhandeld,  waren:  granen,  zeep,  brandewijn,  Fransche 
wijn,  suiker,  garens  enz. 

Leith  was  de  haven,  waarheen  de  meeste  schepen  hun  koers  richt- 
ten; ook  de  andere  plaatsen  aan  de  Forthbaai,  Borrowst onness  en 
Burnt-island,  waren  het  doel  der  Schotsvaarders ;  en  verder  zeilden 
de  schepen  uit  naar  Dundee,  Aberdeen  en  soms  naar  de  Shetlandsche 
Eilanden. 

Ierland. 

Bevrachtingen  naar  Ierland  werden  van  uit  Rotterdam  eerst  vanaf 
ongeveer  1635  geregeld  ondernomen  door  den  hier  woonachtigen  En- 
gelschen  koopman  John  Quarles,  dien  wij  reeds  vroeger  als  aanhanger 
van  de  Engelsche  Koningspartij  noemden.  Voor  deze  partij  verzond 
Quarles  naar  Ierland  wapenen,  ammunitie  en  vivres,  meestal  met 
bestemming  naar  Dublin.  Geleidelijk  aan  gingen  daarna  ook  Rotter- 
damsche  kooplieden  handel  drijven  op  Dubhn  en  de  overige  lersche 
havens  (als  Lemmerick  en  Londonderry),  zoodat  tegen  het  midden 
der  eeuw  de  vaart  op  Ierland  te  Rotterdam  althans  eenige  bekend- 
heid had. 

Oostervaart. 

Voor  de  scheepvaart  op  het  Oostzeegebied  was  de  eerste  helft  der 
zeventiende  eeuw  een  tijdperk  van  sterke  daling.  Met  stelligheid 
wijzen  hierop  de  lage  cijfers  van  den  Sonttol,  welke  steun  vinden  in 
de  schaarsche  vermelding  van  de  Oostervaart  in  de  notariëele  akten. 
Aan  den  achteruitgang  van  dezen  tak  van  Rotterdamsche  scheep- 
vaart moeten  wij  wel  gelooven,  zelfs  wanneer  wij  er  rekening  mede 
houden,  dat  somtijds  schepen,  voor  Rotterdamsche  rekening  de  reis 
doende,  van  uit  het  Vlie  uitliepen  en  aldaar  binnenvielen:  naar  de 


OOSTERVAART.  l6l 

haven  van  vertrek  en  aankomst  kwamen  deze  scheepsreizen  op  de 
Sonttolstaten  niet  ten  name  van  Rotterdam  te  staan,  terwijl  de  sche- 
pen toch  goederen  voor  den  Rotterdamschen  handel  vervoerden. 

Te  vreemder  schijnt  de  vermindering  van  de  Oostervaart  bij  een 
stad  als  Rotterdam,  die  belang  had  bij  het  onderhouden  van  een  recht- 
streeksch  handelsverkeer  met  het  Oostzeegebied  èn  als  afzetgebied 
voor  handelswaren  zooals  haring  en  wijn,  èn  als  productiegebied  van 
granen  en  andere  onmisbare  Oostersche  waren.  Wij  moeten  hier  vol- 
staan met  de  constateering  van  het  verschijnsel  en  kunnen  aan  de 
hand  van  de  Sonttolcijfers  slechts  vermelden,  dat  in  het  tijdperk  na 
het  Bestand  het  scheepvaartverkeer  zich  tot  enkele  reizen  per  jaar 
bepaalde  en  dat  eerst  tegen  het  midden  van  de  eeuw  de  Rotterdamsche 
koopvaardij  op  de  Oostzeehavens  weder  eenig  belang  herwon. 

Danzig  bleef  de  Oostzeehaven,  waarmede  Rotterdam  de  drukste 
betrekkingen  onderhield;  het  aandeel  van  de  vaart  naar  deze  stad 
moet  geraamd  worden  op  ^j^  der  geheele  Rotterdamsche  Oostzeevaart, 
terwijl  Danzig  als  haven  ,waar  retourwaren  werden  ingenomen,  in 
een  nog  gunstiger  verhouding  komt  te  staan.  Het  resteerende  vierde 
part  kan  grootendeels  worden  toegewezen  aan  Koningsbergen  en  Riga ; 
de  overige  havens,  die  vermeld  worden,  zijn:  Lubeck,  Rostock,  Stet- 
tin.  Kolberg,  Elbing  en  Wiborg  (in  Finland). 

Van  de  schepen,  door  Rotterdamsche  kooplieden  op  de  Oostzee- 
havens bevracht,  was  het  overgroote  deel  geladen  met  haring,  het 
voedingsmiddel,  waarnaar  vooral  in  het  Weichselgebied  veel  vraag 
bestond.  Op  het  belang  van  den  haringuitvoer  wijzen  zoowel  de  aan- 
teekeningen  over  de  lading  der  uit  Rotterdam  afkomstige  schepen, 
voorkomend  in  het  Journaal  van  vice-admiraal  Witte  Comehsz.  de 
With  tijdens  zijn  tocht  naar  de  Sont  in  het  jaar  1645  gehouden,  als 
de  gegevens,  die  in  de  notariëele  protocollen  en  weeskamer-boedel- 
inventarissen gevonden  werden.  Een  indirekte  aanwijzing  kan  nog 
ontleend  worden  aan  het  Register  van  In-  en  uitvoer  te  Delfshaven 
over  de  jaren  1644 — 1646,  waarin  als  Delfshavensche  handelswaar 
op  Oosten  nagenoeg  uitsluitend  de  haring  voorkomt,  die  hetzij  van 
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Delfshaven  of  van  Rotterdam  naar  de  Oostzee  werd  verzonden;  wij 
mogen  deze  Delfshavensche  aanwijzing  ook  voor  Rotterdam  laten 
gelden,  waarheen  een  groot  deel  van  den  Delfshavenschen  haringhan- 
del  was  overgegaan,  sedert  in  het  jaar  1638  bijna  de  halve  Delfsha- 
vensche haringreederij  zich  naar  Rotterdam  had  verplaatst. 

De  overige  koopmanschappen  voor  het  Oostzeegebied,  van  welke 
melding  wordt  gemaakt,  waren:  Fransche  wijnen,  zout,  zuidvruchten 
(pruimen,  amandelen,  rozijnen  enz.)  en  kramerijen  —  Rijnsche  wijnen 
—  Indische  specerijen  (gember,  foelie,  enz.).  —  Engelsche  lakenen. 

Onder  de  voortbrengselen  ,door  de  Rotterdamsche  koopUeden  uit 
het  Oostzeegebied  betrokken,  namen  granen  (tarwe,  rogge,  gerst, 
boekweit,  haver),  de  voornaamste  plaats  in.  Het  Journaal  van  De 
With  en  de  notariëele  gegevens  bevestigen  elkaar  op  dit  punt  en  geven 
beide  Danzig  aan  als  de  groote  uitvoerhaven  van  graan.  Aangaande 
de  overige  Oostersche  voortbrengselen,  als  hout,  pek,  teer,  hennep, 
vlas,  huiden,  potasch  enz.,  die  volgens  het  Rotterdamsche  makelaars- 
tarief van  1632  hier  verhandeld  plachten  te  worden,  bezitten  wij  slechts 
schaarsche  mededeelingen,  dat  deze  handelswaren  voor  rekening  van 
Rotterdamsche  kooplieden  rechtstreeks  uit  de  Oostzee  werden  aan- 
gevoerd. Wij  vernemen  van  aanvoer  van  hennep,  vlas  en  potasch  (uit 
Danzig),  en  van  teer  en  pek  (uit  Wiborg  in  Finland).  Wat  hout  betreft, 
blijkt  wel,  dat  door  Rotterdamsche  kooplieden  leveranciën  werden  ge- 
daan van  „Pruissche  deelen"  en  „Moscovische  deelen",  maar  daarbij 
blijft  het  meestal  onzeker,  of  dit  materiaal  rechtstreeks  voor  de  Rotter- 
dammers was  aangevoerd,  dan  wel  aan  hen  reeds  was  verhandeld 
door  Amsterdamsche  koopheden. 

Grosso  modo  genomen,  mogen  dus  haring  en  graan  als  de  handels- 
waren der  Rotterdamsche  Oostzee  vaart  worden  aangemerkt.  Her- 
haaldelijk schijnt  het  te  zijn  voorgekomen,  dat  uitvoer  van  haring 
en  retourlading  van  graan  gecombineerd  werden;  zoo  lezen  wij  bijvoor- 
beeld, dat  de  koopman-haringreeder  Pieter  Huybrechtsz.  Punt  naar 
Oosten  haring  verscheepte  en  vandaar  granen  in  retour  ontving,  ter- 
wijl de  graankooper  Pieter  van  der  Meersche  Oostersche  granen  be- 
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trok  met  een  schip,  dat  op  de  heenreis  naar  Oosten  door  hem  met 
haring  was  geladen. 

De  Rotterdamsche  koopvaardij  der  Fransche  producten  naar  de 
Oostzee  geschiedde  somwijlen,  gelijk  wij  reeds  vermeld  hebben,  van 
uit  de  Fransche  havens  „a  droiture"  naar  Oosten;  in  denzelfden  trant 
werden  de  Oostersche  granen  niet  steeds  naar  Rotterdam  vervoerd, 
maar  werd  de  scheepsreis  in  eens  van  uit  Oosten  naar  de  plaats  van 
bestemming  ondernomen.  Als  specimina  van  Rotterdamsche  be- 
vrachtingen kunnen  volgende  chertepartijen,  respectievelijk  uit  de 
jaren  1633,   1640,   1641,   1643,  1650  en  1651,  dienen: 

Schipper  van  de  „Sint  Pieter"  groot  140  last  neemt  aan,  geladen 
met  goederen  te  zeilen  naar  „Dantswijck  in  Pruyssen",  aldaar  te  ont- 
laden, vervolgens  in  te  laden  tarwe,  rogge  of  tonnegoed  (gerst,  meel 
of  grutten  —  12  ton  voor  i  last  gerekend)  en  terug  te  zeilen  naar  Am- 
sterdam of  Rotterdam;  vracht  14  gulden  per  last  graan. 

Schipper  van  de  „Cristoffel"  groot  80  a  90  last  neemt  aan,  met 
goederen  of  ballast  scheeps  te  varen  naar  Danzig,  aldaar  in  te  nemen 
tarwe,  rogge,  gerst  of  anders  potasch,  hennep  enz.,  en  terug  te  keeren 
naar  Vlie-Texel- Amsterdam  of  Rotterdam;  vracht  20V2  gulden  per 
last  retourlading. 

Schipper  van  de  „Sint  Jan"  groot  130  last  neemt  aan,  te  zeilen  naar 
Roebelle  in  Frankrijk,  aldaar  zout  in  te  nemen,  met  deze  lading  te 
varen  naar  Oostland  (Danzig,  Koningsbergen,  Elbing  of  Riga  volgens 
order  van  des  bevrachters  commies),  aldaar  te  ontladen,  koopman- 
schappen in  te  nemen  en  terug  te  keeren  naar  Amsterdam,  Rotter- 
dam of  Londen;  vracht  40  gulden  per  last  zout. 

Schipper  van  de  „Mayer  van  Enckhuysen"  groot  170  last  neemt 
aan,  met  koopmanschappen  (haring)  te  zeilen  naar  Danzig,  daar  te 
ontladen,  in  te  nemen  tarwe,  rogge,  gerst  of  boekweit,  en  met  deze 
lading  terug  te  keeren  naar  Vlie-Texel- Amsterdam ;  vracht  17  gul- 
den per  last  granen. 

Schipper  van  „de  Witte  Zwaan"  groot  60  last  neemt  aan,  geladen 
met  steenkolen  te  varen  naar  Bordeaux,  daar  te  ontladen,  goederen 
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in  te  nemen  en  te  zeilen  naar  Danzig,  aldaar  te  ontladen,  goederen 
in  te  nemen  en  terug  te  keeren  naar  Rotterdam;  vracht  voor  de  ge- 
heele  reis  2300  gulden. 

Schipper  van  de  „St.  Lucas" /groot  100  last  neemt  aan,  met  lading 
te  zeilen  naar  Danzig,  Koningsbergen  of  Riga,  aldaar  te  ontladen, 
lading  in  te  nemen,  te  verzeilen  naar  Nantes,  Rochelle  of  Bordeaux, 
aldaar  te  ontladen,  lading  in  te  nemen  en  terug  te  zeilen  naar  Rot- 
terdam of  Amsterdam;  vracht  775  gulden  per  maand. 

Betreffende  Rotterdams  koopvaardij  op  Zweden  en  Denemarken 
zijn  de  aanwijzingen  zoo  weinig,  dat  het  onmogelijk  is  aan  een  geregeld 
verkeer  met  deze  landen  te  denken.  Uit  de  luttele  aanteekeningen, 
die  ons  aangaande  de  scheepvaart  op  Zweden  ten  dienste  staan,  wor- 
de hier  vermeld  een  chertepartij,  waarbij  de  schipper  aanneemt  ha- 
ring, zout  en  wijn  naar  Stockholm  in  Zweden  te  vervoeren  en  aldaar 
ijzer,  pik  en  teer  als  retourvracht  in  te  nemen. 

Met  de  Duitsche  Noordzeehavens  Hamburg  en  Bremen  onderhield 
Rotterdam  een  vrij  geregeld  handelsverkeer;  de  Hamburgsche  Schiff- 
bücher  verschaffen  ons  over  de  Rotterdamsche  scheepvaart  op  deze 
stad  eenige  cijfers.  Het  betrof  hier  voornamelijk  een  export  van  ha- 
ring, fransche  wijnen,  enz.  Eveneens  stond  Rotterdam  in  betrekking 
met  de  Remonstrantsche  nederzetting  Frederikstad  aan  de  Eider, 
waarheen  men  haring  verhandelde,  terwijl  granen  in  retourlading 
werden  genomen. 

Noordvaart. 

Schepen  op  Noorwegen,  „Noordvaarders"  zeilden  nagenoeg  uit- 
sluitend uit  om  een  Noorsche  last  te  halen,  een  lading  van  het  Noor- 
sche  hout,  dat  voor  den  Rotterdamschen  scheepsbouw  onmisbaar 
was.  De  meerendeels  in  Zuidelijk  Noorwegen  gelegen  kustplaatsen 
en  eilanden,  Frederikshald,  Oxeford,  Stavanger,  Kopervick,  Bommel 
en  Romsdal  vinden  wij  genoemd  als  de  havens,  waar  de  houtinsche- 
ping voor  Rotterdam  geschiedde. 


NOORD  VAART.  165 

Bij  het  overzicht  der  Rotterdamsche  Ooster vaart  vermelden  wij  ten 
slotte  een  daad,  waardoor  het  Rotterdamsche  stadsbestuur  de  scheep- 
vaart op  Oosten  en  Noorwegen  ging  steunen.  De  houding  van  den  Deen- 
schen  Koning  Christiaen  IV  in  zake  de  heffing  van  den  Sonttol  en  de 
tusschen  Zweden  en  Denemarken  uitgebroken  zeestrijd  bewogen  in  het 
voorjaar  van  1644  de  Staten-Generaal,  de  uitrusting  van  een  sterke  oor- 
logsvloot te  ordonneeren,  die  in  het  begin  van  Zomermaand  in  zee  stak. 
In  Augustus  1644  nam  daarop  de  Rotterdamsche  vroedschap  het  besluit 
om  te  zamen  met  Schiedam  een  extra-ordinaris  convoyer  uit  te  rusten 
ter  versterking  van  het  convooy  op  Oosten.  Aanvankelijk  geschiedde  de 
uitrusting  voor  den  tijd  van  een  half  jaar,  doch  deze  termijn  werd  tot 
twee  malen  gecontinueerd.  Bij  octrooi  van  de  Staten-Generaal  kreeg 
de  stad  het  recht  om  tot  goedmaking  van  de  kosten  der  uitreeding  het 
zoogenaamde  Lastgeld  voor  de  Oostersche  Directie  te  heffen.  Het  vol- 
gend jaar  1645  werd  als  nieuwe  algemeene  belasting  op  de  scheepvaart 
naar  Oosten  en  Noorwegen  het  Veilgeld  ingesteld,  dat  dienen  moest 
om  de  hooge  kosten  te  dekken,  die  de  uitrusting  der  groote  convooyvloot 
onder  vice-admiraal  Witte  de  With  meebracht.  Gelijk  bekend  is,  leidde 
deze  uitreeding  tot  het  gewenschte  resultaat,  zoodat  in  het  jaar  1645 
bij  een  Hollandschen  vlootvoogd  „de  Sleutels  van  de  Sont"  berustten. 

Spanje. 

Voor  de  vaart  op  Spanje-Portugal  waren  door  het  sluiten  van  het 
Bestand  wel  gunstiger  omstandigheden  aangebroken,  maar  daar- 
tegenover stond,  dat  de  Barbarij sche  zeeroovers  in  dezen  tijd  eene 
groote  stoutmoedigheid  aan  den  dag  legden  en  de  zeeën  om  het  Ibe- 
rische schiereiland  onveilig  maakten.  In  hoofdzaak  bleef  men  varen 
op  de  Portugeesche  havens  Vianna,  Oporto  Lissabon  en  Setubal, 
terwijl  soms  een  Spaansche  haven  als  San  Lucar-de-Barrameda  werd 
bezocht.  Tot  de  op  Portugal  handelende  Rotterdamsche  ingezetenen 
behoorden  enkele  Portugeesche  Israëlieten,  die  uit  Antwerpen  waren 
uitgeweken,  toen  aldaar  in  1609  de  verbanning  der  Joden  gelast  was: 
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zij  brachten  naar  hier  hunne  koopmanschap  over,  welke  zij  in  suiker 
en  andere  zuidehjke  handelswaren  dreven. 

Bij  de  expiratie  der  Treves  begonnen  de  vijandehjkheden  opnieuw 
en  kwam  de  scheepvaart  voor  de  oude  moeilijkheden  te  staan,  waarbij 
zelfs  arresten  in  Spanje  niet  uitbleven.  Eerst  door  de  bevrijding  van 
Portugal  in  het  jaar  1641  kon  men  weder  vrijelijk  een  handelsverkeer 
met  dit  land  onderhouden. 

De  niet  drukke  vaart  op  Spanje-Portugal  had  evenzeer  import  als 
export  ten  doel.  De  Rotterdamsche  koopvaardij  bracht  ook  in  deze 
periode  (1609 — 1648)  naar  het  Iberische  schiereiland  waren  als :  graan, 
haring,  visch,  kaas,  teer  en  pek.  De  koopmanschappen,  uit  Spanje- 
Portugal  betrokken,  bestonden  vooreerst  in  groote  hoeveelheden 
zout  uit  Setubal;  dan:  wijn,  olie,  limoenen,  oranjeappelen,  rozijnen, 
confituren,  suiker,  kaneel,  kurk,  wol,  ijzer.  Met  aUe  Oceaanhavens 
onderhield  Rotterdam  handelsbetrekkingen;  wij  noemen  San-Sebas- 
tian,  Bilbao,  Santander,  Coruna,  Vianna,  Oporto,  Aveiro,  Lissabon, 
Setubal,  Faro,  San-Lucar-de-Barrameda,  Calis-MaUs  (Cadix);  boven, 
dien  vonden  wij  melding  gemaakt  van  Malaga  en  van  de  Azoren. 

De  sluiting  van  den  Munsterschen  vrede  moest  de  vaart  op  Spanje 
wel  ten  goede  komen.  Verschillende  chertepartijen,  in  de  notariëele 
protocollen  aangetroffen,  wijzen  er  op,  dat  sedert  1648  Rotterdam  ijve- 
rig ging  deelnemen  aan  het  handelsverkeer  met  Spanje;  vooral  naar 
Bilbao  werden  reizen  van  uit  Rotterdam  ondernomen. 

Middellandsche    Zee    (Straatvaart). 

De  scheepvaart  door  de  Straat  van  Gibraltar,  de  zoogenaamde  „Straat- 
vaart" naar  havens  aan  de  Middellandsche-zeekust,  had  in  de  zeventien- 
de eeuw  bij  tijden  zwaar  te  lijden  van  de  zeerooverij  der  Barbarijsche 
of  Algerijnsche  en  Turksche  zeeroovers.  Ook  menig  Rotterdamsch  schip 
viel  in  hunne  handen,  en  slechts  tegen  hoog  losgeld  gelukte  het,  de  be- 
manning vrij  te  koopen. 

In  vergelijking  met  de  Straatvaart  van  Amsterdam  blijkt  de  Rotter- 
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damsche  koopvaardij  niet  véél  te  hebben  beteekend ;  herhaaldelijk  kwam 
het  zelfs  voor,  dat  Rotterdamsche  schepen  door  Amsterdamsche  koop- 
lieden werden  gecharterd  naar  de  Middellandsche  Zee.  Onder  het  voor- 
behoud wellicht  met  Amsterdamsche  bevrachtingen  te  doen  te  hebben, 
maken  wij  melding  van  Rotterdamsche  scheepsreizen  naar  MarseiUe, 
naar  de  Italiaansche  havens  als  Genua,  Livorno,  Napels,  Venetië  en 
naar  „de  Levant".  In  verband  met  de  Straatvaart  valt  er  op  te  wijzen, 
dat  ook  Sale  in  Barbarije,  in  het  gebied  van  den  vorst  van  Marocco,  een 
enkele  maal  door  Rotterdamsche  schepen  bezocht  is. 

Afrika. 

De  vaart  naar  de  ten  westen  van  Afrika  gelegen  eilanden  Madeira  en 
de  Kanarische  Eilanden  (Palma,  Teneriffe,  Kanaria)  had  tijdens  het 
Bestand  evenals  vroeger  voornamelijk  ten  doel  het  betrekken  van  zuid- 
wijn, zuidvruchten  enz.  Telken  jare  zeilden  een  of  meer  Rotterdamsche 
schepen  naar  deze  eilanden,  om  producten  te  halen  als:  wijn,  suiker, 
siroop,  gember,  sucade,  orseille  en  huiden. 

Ook  na  de  Treves  bleef  dit  handelsverkeer  duren  ondanks  het  som- 
tijds vijandig  optreden  van  de  Spaansche  bezetting.  Behalve  dat  Rot- 
terdamsche schepen  voor  Rotterdamsche  rekening  de  reis  maakten, 
blijken  deze  ook  herhaaldelijk  door  Amsterdamsche  kooplieden  tot  de 
koopvaardij  op  Madeira  en  de  Canarische  Eilanden  te  zijn  gecharterd. 

Voor  Kaap  Verde  en  de  kust  van  Guinea  vertoonde  zich  ten  tijde  van 
het  Bestand  een  enkele  maal  een  Rotterdamsch  schip.  In  het  jaar  1621 
werd  de  koopvaardij  op  deze  ten  zuiden  van  den  Kreeftskeerkring  ge- 
legen streken  gemonopoliseerd  ten  behoeve  van  de  Geoctroyeerde  West- 
Indische  Compagnie.  Rotterdam  slaagde  er  in  een  kamer  der  Compagnie 
binnen  hare  muren  te  krijgen,  zooals  wij  bij  het  overzicht  van  de  vaart 
op  Amerika  uitvoeriger  zullen  bespreken ;  met  de  kamers  Dordrecht  en 
Delft  vormde  die  van  Rotterdam  de  „Kamer  op  de  Maze". 

In  1624  begon  deze  Kamer  hare  uitreedingen  op  Guinea  en  Cabo 
Verde;  in  den  aanvang  werd  jaarlijks  gemiddeld  één  schip  uitgezonden, 


l68  DE   ZEVENTIENDE   EEUW    1609 — 1650. 

maar  van  af  1630  kwam  hierin  reeds  vermindering.  Aan  de  Kamer  op 
de  Maze  schijnt  destijds  meer  in  het  bijzonder  de  vaart  op  het  gedeelte 
van  Guinea  bekend  als  Sierra  Leone  te  zijn  toegewezen.  De  koopwaren, 
door  de  Guineavaarders  uit  Afrika  gehaald,  bestonden  in  oHfantstanden, 
maniguette  of  grein,  verfhout  en  huiden. 

Amerika   (West-Indische   Compagnie). 

In  de  periode  van  het  Bestand  had  Rotterdam  geen  koopvaardij  op 
West-Indië.  Het  koloniale  gebied  was  niet  in  het  Trevesverdrag  begre- 
pen en  eene  uitreeding  naar  Amerika  bleef  dus  eene  onderneming  naar 
's  vijands  land;  daaraan  weUicht  is  het  toe  te  schrijven,  dat  de  Rotter- 
damsche  handel  zich  niet  langer  genegen  toonde  zijn  geld  te  wagen  in  de 
bezwaarlijke  vaart  naar  de  Caribische  Zee. 

Eerst  met  de  oprichting  der  Geöctroyeerde  West-Indische  Compagnie 
brak  een  nieuw  tijdperk  aan  in  de  geschiedenis  van  Rotterdams  Ameri- 
ka-vaart.  Toen  de  desbetreffende  plannen  tegen  het  einde  van  het  Be- 
stand vasten  vorm  begonnen  aan  te  nemen  en  aan  de  Rotterdamsche 
vroedschap  medegedeeld,  vonden  deze  instemming  werden  bij  dit  college, 
hetwelk  van  meening  WcLS,  dat  de  oprichting  eener  West-Indische  Com- 
pagnie voor  het  land  ten  hoogste  dienstig  zou  wezen. 

De  bemoeiingen  van  het  Rotterdamsche  stadsbestuur  voor  het  tot 
stand  komen  der  Compagnie  hadden  voornamelijk  ten  doel,  om  aan  Rot- 
terdam zooveel  mogelijk  invloed  te  verzekeren  in  de  Kamer  op  de  Maze, 
aan  welke  aanvankelijk  ^s  V^^^  ^  ^^  directie  der  Compagnie-zaken  was 
toegedacht.  Na  langdurig  overleg  hechtten  de  Staten-Generaal  op  3 
Juni  1621  hunne  goedkeuring  aan  het  octrooi,  waarbij  de  West-Indische 
Compagnie  het  uitsluitend  recht  verkreeg  tot  de  vaart  en  negotie  op 
Afrika's  Westkust  ten  Z.  van  den  Kreeftskeerkring  en  op  Amerika.  Uit- 
gezonderd bleef  alleen  de  vaart  naar  de  zoutpannen  van  Punta  d'Arraya 
in  Nieuw-Andalusië,  doch  deze  uitzondering  kwam  reeds  het  volgend 
jaar  te  vervallen.  Blijkens  de  besprekingen,  daarover  in  de  Rotterdam- 
sche vroedschap  gevoerd,  placht  Rotterdam  destijds  het  zout,  benoo- 
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digd  voor  den  haringhandel,  uit  Spanje  en  Frankrijk  te  betrekken,  en  het 
stadsbestuur  oordeelde  het  derhalve  onnoodig,  ten  behoeve  van  Rotter- 
dam aan  te  dringen  op  het  vrij  blijven  van  de  West-Indische  zout- 
vaart. 

Aan  de  Kamer  op  de  Maze  was  bij  het  octrooi  i/g  part  in  de  directie 
toegewezen,  zonder  dat  een  regeling  was  vastgesteld  betreffende  de 
verdeeling  van  de  bevoegdheid  dezer  kamer  over  de  drie  Maassteden : 
Dordrecht,  Delft  en  Rotterdam.  Het  blijkt  nu,  dat  de  3  steden  tot  een 
accoord  kwamen,  bepalend,  dat  elk  der  drie  contractanten  gelijkelijk 
voor  1/3  pa-rt  aan  de  uitreeding  der  kamer  op  de  Maze  zou  deelnemen, 
al  ware  het  ook,  dat  het  ingelegde  kapitaal  in  de  eene  stad  meer  kwam 
te  bedragen  dan  in  de  andere.  Hoewel  wij  nu  in  het  vervolg  gesproken 
vinden  van  de  kamer  Dordrecht,  de  kamer  Delft  en  de  kamer  Rotter- 
dam, bleef  het  hoofdbestuur  der  Compagnie,  de  Negentienen,  slechts  de 
ééne  kamer  op  de  Maze  erkennen. 

Na  de  vaststelling  van  het  octrooi  hadden  de  Staten-Generaal  spoed 
achter  de  zaak  gezet  en  reeds  in  het  begin  van  Juli  1621  bereikte  het 
Rotterdamsche  stadsbestuur  een  aanschrijving,  om  dadelijk  een  com- 
missie te  benoemen,  die  werkzaam  zou  wezen  tot  het  bijeenbrengen  van 
kapitaal  voor  de  West-Indische  Compagnie ;  de  vroedschap  gaf  onmid- 
dellijk gevolg  aan  dezen  oproep  en  benoemde  in  hare  vergadering  van 
17  Juli  1621  een  6-tal  directeuren  voor  de  inschrijvingen. 

Veel  moeite  zou  het  kosten  om  te  Rotterdam  geld  los  te  krijgen  voor 
de  nieuwe  Compagnie.  Na  verloop  van  vier  maanden  was  de  inteekening 
uit  den  kring  der  vroedschappen  niet  verder  gevorderd  dan  de  inschrij- 
ving van  burgemeester  Nicolaes  Puyck  voor  6000  gulden  en  de  belofte 
van  vroedschap  Comelis  Claesz.  van  Driel  om  voor  4200  gulden  te  zul- 
len teekenen;  de  overige,  door  de  directeuren  bijeengezamelde  inleg 
bedroeg  nog  minder  dan  de  inteekening  der  beide  vroedschappen.  Het 
stadsbestuur  nam  daarom  het  besluit,  het  bedrag  der  Rotterdamsche 
inschrijving  voorloopig  met  50.000  gulden  te  verhoogen  en  deze  som 
desnoods  door  de  stad  te  doen  inleggen.  Hernieuwde  pogingen  mochten 
al  evenmin  baten  en  het  gevolg  was,  dat  toen  in  September  1622  het 
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totaal  der  inschrijvingen  in  de  Compagnie  tot  53  ton  gestegen  was,  de 
vroedschap  zich  genoodzaakt  zag  op  den  ingeslagen  weg  voort  te  gaan 
en  het  bedrag  der  particuhere  Rotterdamsche  inschrijvingen,  hetwelk 
niet  meer  dan  20.000  gulden  beliep,  tot  100.000  gulden  te  verhoogen, 
omdat  de  vrees  bestond,  dat  de  Rotterdamsche  Kamer  anders  niet 
bij  machte  zou  zijn  haar  1/3  part  in  de  kosten  van  de  uitrusting  der  ka- 
mer op  de  Maze  te  dragen ;  en  was  eenmaal  haar  financieele  onmacht 
gebleken,  dan  dreigde  de  kans,  dat  zij  voor  goed  de  gelegenheid  zou  moe- 
ten derven  om  te  equipeeren  naar  de  streken,  begrepen  onder  het  Com- 
pagnie-octrooi ! 

Toen  eenmaal  het  vaste  besluit  tot  doorzetten  genomen  was,  kwamen 
er  bovendien  van  buiten  aanbiedingen  tot  hulp.  Het  eerst  werden  van 
Utrechtsche  zijde  onderhandelingen  geopend  over  het  onderbrengen  der 
aldaar  geteekende  inschrijvingen,  die  volgens  opgave  twee  honderd 
duizend  gulden  beüepen ;  als  bemiddelaar  trad  op  de  Utrechtsche  koop- 
man-j uweher  Reinier  Lieftinck,  die  zich  tevens  bereid  verklaarde  zelf 
voor  15.000  gulden  te  teekenen,  mits  hem  daarvoor  een  bewindhebbers- 
plaats  werd  toegezegd.  De  onderhandehngen  met  Utrecht  sprongen 
spoedig  af;  Lieftinck  daarentegen  blijkt  voor  een  bedrag  van  16.000 
gulden  te  hebben  geteekend  en  verkreeg  de  hem  toegezegde  bewind- 
hebbersplaats. 

Daarop  volgde  een  aanbieding  uit  Arnhem;  de  Amhemsche  burge- 
meester Hendrik  van  Eek  gaf  kennis,  dat  hij  de  beschikking  had  over 
inschrijvingen,  beloopende  30.000  gulden,  die  hij  in  de  kamer  Rotter- 
dam wenschte  te  teekenen,  onder  voorwaarde  dat  hem  een  bewindheb- 
berszetel werd  toegestaan.  De  vroedschap  ging  op  dit  aanbod  in  en  de 
kamer  Rotterdam  zag  haar  kapitaal  toenemen  met  de  door  Van  Eck's 
bemiddeling  verkregen  inschrijvingen,  die  tot  een  bedrag  van  34.500 
gulden  werden  opgevoerd.  Na  deze  inteekening  meende  op  het  einde 
van  het  jaar  1622  de  vroedschap  het  kapitaal  der  Rotterdamsche  ka- 
mer te  mogen  opgeven  als  125.000  gulden. 

Zoo  stonden  de  zaken,  toen  in  het  voorjaar  van  1623  van  de  Dordt- 
sche  kamer  het  bericht  inkwam,  dat  zij  van  plan  was  deel  te  nemen  aan 
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de  voorgenomen  uitreeding  der  West-Indische  Compagnie  en  in  ver- 
band met  haar  groote  kapitaal  dan  tevens  wilde  equipeeren  voor  het 
aandeel  der  Kamer  Delft,  die  met  het  formeeren  van  het  kapitaal  nog 
niet  gereed  was  gekomen.  Het  Rotterdamsche  stadsbestuur  meende 
dit  laatste  niet  te  mogen  toelaten  en  besloot  nu  in  de  eerste  plaats  zorg 
te  dragen,  dat  de  Rotterdamsche  kamer  door  betere  financieele  argu- 
menten haar  oppositie  kracht  zou  kunnen  bijzetten;  in  hunne  verga- 
dering van  8  October  1623  voegden  de  vroedschappen  de  daad  bij  het 
woord,  door  zonder  uitzondering  voor  bijdragen  te  teekenen,  terwijl 
ook  schout,  schepenen  en  secretarissen  werden  opgeroepen  en  tot  ge- 
lijke inteekening  aangemaand. 

De  regeling  der  commerciëele  Compagnie-aangelegenheden  was  in- 
middels toevertrouwd  geworden  aan  de  zorg  van  bewindhebbers  der 
Kamer,  wier  benoeming  bij  de  vroedschap  berustte.  Bij  resolutie  van 
12  December  1622  werden  te  Rotterdam  als  zoodanig  aangewezen: 
vroedschap  CorneHs  Claesz.  van  Driel  koopman  en  Jacob  Velthuysen 
wijnkooper;  en  op  14  April  1623  volgde  de  benoeming  van  vroedschap 
Nicolaes  Puyck  en  van  Dirck  Pietersz.  van  der  Veen  koopman-zeil- 
maker, die  reeds  als  directeuren  voor  de  inschrijvingen  werkzaam  waren 
geweest. 

De  bewindhebbers  der  Rotterdamsche  kamer  hebben  waarschijnlijk, 
toen  de  eerste  groote  uitreeding  der  W.-I.  Compagnie  naar  Brazilië 
op  het  einde  van  het  jaar  1623  gereed  was,  de  zekerheid  gehad,  dat  het 
kapitaal  hunner  kamer  binnenkort  nog  aanzienlijk  zou  vermeerderen. 
In  het  begin  van  1624  was  deze  vermeerdering  een  feit  geworden :  blij- 
kens vroedschapsresolutie  van  9  Februari  1624  had  de  oud-ambassadeur 
der  Staten-Generaal  FranQois  van  Aerssen  heer  van  Sommelsdijk  voor 
een  belangrijk  bedrag  ingeteekend  onder  de  kamer  Rotterdam,  waar- 
voor hem  de  rechten  van  een  bewindhebber  werden  toegekend;  no- 
tarieele  akten  lichten  ons  in,  dat  de  inschrijving  niet  minder  dan  75.000 
gulden  beliep,  waaronder  25.000  voor  Van  Aerssen  persoonlijk. 

Nogmaals  besloot  nu  de  vroedschap  aan  de  Rotterdamsche  Kamer 
steun  te  verleenen  door  de  inteekening  van  stadswege  te  versterken  met 
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20.000  gulden,  waardoor,  blijkens  vroedschapsresolutie  van  20  April 
1624,  het  totaal  der  inschrijvingen  200.000  gulden  zou  beloopen;  de 
eerste  storting  hierop  zou  het  mogelijk  maken  de  uitgaven  te  dragen 
voor  het  ^3  part  in  de  equipage,  door  de  kamer  op  de  Maze  uit  te  reeden. 
Tot  betaling  van  haar  eerste  storting  op  de  beloofde  20.000  gulden  — 
tot  een  bedrag  van  ^3  op  de  inschrij\ang  —  bood  de  xToedschap  drie 
stukken  geschut  aan.  De  stad  heeft  evenwel  de  toegezegde  kapitaal- 
verhooging  niet  geheel  behoeven  te  fumeeren,  want  kort  daarop  kwam 
eene  aanbieding  van  de  steden  Deventer  en  Zwolle  om  voor  10.000  gul- 
den onder  de  Rotterdamsche  Kamer  te  teekenen.  zoodat  de  vroedschap 
met  dit  bedrag  de  beloofde  20.000  gulden  kon  verminderen.  De  Overij- 
selsche  inteekening  blijkt  evenwel  slechts  te  zijn  tot  stand  gekomen  te- 
gen toezegging  van  een  bewindhebbersplaats,  welke  ingenomen  werd 
door  Thomas  Verwer,  schepen  van  Deventer. 

In  het  geheele  kapitaal  der  Kamer  op  de  Maze,  dat  opgegeven  wordt 
als  ruim  1.039.000  gulden,  droeg  Rotterdam  met  haar  2  ton  dus  slechts 
^/g  bij ;  en  nog  was  van  den  Rotterdamschen  inleg  het  -/g  gedeelte  af- 
komstig van  buiten  de  stad  en  niet  meer  dan  65.000  gulden  door  re- 
geering en  burgerij  bijeengebracht.  Door  deze  geringe  deelneming  deed 
het  bedrijf  der  West-Indische  Compagnie  aan  Rotterdams  welvaren  al 
zeer  weinig  toe. 

Volgens  de  bedoeling,  die  tot  hare  oprichting  geleid  had,  was  het  stre- 
ven der  West-Indische  Compagnie  aanvankelijk  er  op  gericht,  om  door 
strijd  en  buitvaart  profijt  te  behalen  en  tevens  den  vijand  afbreuk  te 
doen.  In  1624  gelukte  het  aan  de  Compagnievloot  (waarop  vice-admi- 
raal  was  de  te  Rotterdam  woonachtige  grootschipper  Pieter  Pietersz. 
Heyn)  om  de  stad  San-Salvador  aan  de  Allerheiligenbaai  in  Brazihë  te 
veroveren,  bij  welke  onderneming  suiker,  tabak  en  huiden  in  onze 
handen  vielen.  Bij  de  uitrusting  van  het  jaar  1626  naar  West-Indië  en 
Brazüië,  waar  San-Salvador  intusschen  weder  aan  den  vijand  was  geko- 
men, kreeg  Pieter  Pietersz.  Heyn  de  leiding  als  admiraal  en  kapiteyn- 
generaal  der  West-Indische  Compagnie  volgens  eene  aanstelling,  door 
de  Staten-Generaal  bevestigd.  Zijn  grootste  bekendheid  als  opperzee- 
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voogd  der  Compagnie  heeft  Piet  Heyn  te  danken  aan  de  onderneming 
naar  West-Indië  van  het  jaar  1628,  toen  het  hem  gelukken  mocht  de 
Spaansche  zilvervloot  te  veroveren  op  de  kust  van  Cuba,  in  de  baai  van 
Matanzas.  De  lading  der  buitgemaakte  zilvervloot  bestond,  behalve  uit 
zilver  en  eenig  goud,  uit  cochenille,  indigo,  campechehout,  huiden,  sui- 
ker en  andere  West-Indische  voortbrengselen. 

Van  groote  beteekenis  voor  het  verder  bedrijf  der  Compagnie  was  het 
resultaat  der  uitreeding  naar  Brazilië  onder  opperbevel  van  Hendrick 
Loncq,  die  in  den  zomer  van  1629  in  zee  stak.  Doel  van  den  tocht  was 
de  verovering  van  de  stad  Olinda  in  het  kapiteinschap  Phernambuco, 
de  groote  handelsplaats  van  suiker  en  brazielhout.  In  Februari  1630 
slaagde  Loncq  er  in  de  stad  met  het  Recief  te  bemachtigen ;  terstond  liet 
hij  de  tijding  der  overwinning  per  jacht  naar  het  vaderland  overbren- 
gen, waar  het  heuglijke  bericht  in  April  bekend  gemaakt  werd. 

Terwijl  door  deze  krijgsgebeurtenis  zich  voor  het  Compagnie-bedrijf  in 
Amerika  een  veelbelovende  toekomst  scheen  te  openen,  bevestigden  de 
bewindhebbers  der  kamer  Rotterdam  de  positie  hunner  kamer  als  han- 
delslichaam door  een  perceel  aan  te  koopen,  om  dit  voor  West-Indisch 
huis  in  gebruik  te  nemen;  bij  giftbrief  van  31  Mei  1630  werd  de  kamer 
eigenares  van  3  huisjes  met  een  haringplaats,  gelegen  aan  N.  Haven  Zz. 
Haringvliet  Nz.  even  ten  O.  der  Boogaerdstraat ;  het  jaar  daarop  ver- 
grootte zij  haar  bezitting,  door  het  oostelijk  belendend  huis  aan  het 
HaringvHet  erbij  aan  te  koopen. 

Geleidelijk  breidde  de  Compagnie  haar  gebied  in  Brazihë  uit,  zoodat 
uitreedingen  daarheen  geregeld  konden  geschieden.  Bovendien  slaagden 
de  Nederlanders  er  in,  zich  meester  te  maken  van  enkele  der  West-In- 
dische eilanden,  die  eveneens  binnen  de  limieten  van  het  Compagnie- 
octrooi gelegen  waren.  Het  handelsverkeer  op  deze  streken  bleef  niet 
beperkt  tot  de  koopvaardij  der  Compagnie  zelve ;  bij  de  redactie  van  het 
octrooi  was  er  rekening  mede  gehouden,  dat  particulieren  vergunning 
zouden  kunnen  krijgen  tot  de  koopvaardij  op  het  gebied,  dat  onder  het 
octrooi  begrepen  was,  en  de  Compagnie  talmde  na  de  verovering  van 
Ohnda  niet,  om  deze  mogelijkheid  in  werkelijkheid  om  te  zetten.  Reeds 
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in  October  1630  werd  de  handel  naar  Phemambuco  opengesteld  voor 
alle  ingezetenen  van  de  Republiek  der  Geünieerde  Provinciën,  mits  zij 
voor  hun  handel  gebruik  maakten  van  de  schepen  der  Compagnie  en, 
behalve  vracht,  ook  recognitie  betaalden:  uitgezonderd  bleef  alleen  het 
verfhout,  waarvan  de  Compagnie  den  handel  aan  zich  reserveerde.  In 
Lentemaand  1631  overwoog  de  Compagnie  de  opstelling  der  vaart  naar 
West-Indië  voor  particuliere  gewapende  koopvaarders,  om  op  vrijbuit 
te  varen  en  den  vijand  hostihteit  en  afbreuk  te  doen;  aan  dergelijke  ge- 
monteerde koopvaardijschepen  zou  het  laden  van  zout,  hout  enz.  voor 
de  retourvaart  tegen  betahng  eener  recognitie  vrijstaan.  De  Staten-Ge- 
neraal  hechtten  hunne  goedkeuring  aan  de  getroffen  regeling,  die  bij  pla- 
kaat  van  14  Mei  1632  werd  bekend  gemaakt. 

De  Kamer  Rotterdam  ging  in  deze  jaren  voort  met  hare  uitreedingen 
naar  Brazilië  en  werkte  bovendien  de  particuliere  zoutvaart  op  West- 
Indië  in  de  hand.  Zulks  geschiedde  in  1632  bij  de  uitreeding  van  „d'0- 
ranjeboom"  toebehoorend  aan  vroedschap  Joost  van  Coulster,  brou- 
wer in  „d' Oranjeboom",  welk  schip  gecharterd  werd  door  de  W.-I.  Com- 
pagnie voor  eene  reis  naar  Phernambuco  onder  vergunning,  dat  de  schip- 
per op  de  terugreis  binnen  de  limieten  van  het  octrooi  vrij  en  vrank 
zout  zoude  mogen  innemen.  Uit  eene  scheepsverklaring,  in  Nov.  1633 
afgelegd  na  den  terugkeer,  vernemen  wij,  dat  van  de  vergunning  ge- 
bruik is  gemaakt:  daartoe  had  het  schip  verschillende  Caribische  Ei- 
landen, namelijk  Antigua,  St.  Bartholemeus  en  St.  Christoffel  bezocht, 
totdat  het  ten  slotte  op  het  vasteland  zijn  zoutlading  had  kunnen  in- 
nemen. In  de  West-Indische  wateren  was  „d'Oranjeboom"  tezamen 
met  5  andere  schepen  slaags  geraakt  tegen  een  Spaansche  vloot  van 
55  zeilen,  die  zij  gelukkig  waren  ontkomen.  Eene  soortgelijke  uitreeding 
geschiedde  eveneens  in  1633,  toen  de  bewindhebbers  van  de  kamer 
Rotterdam  het  alhier  thuis  behoorende  schip  „de  Fortuyn"  charterden 
om  met  vivres  naar  Phernambuco  te  zeilen.  Aan  den  schipper  werd  toe- 
gestaan op  de  terugreis  voor  eigen  rekening  (d.  w.  z.  zijner  reeders)  zout 
in  te  nemen  aan  de  zoutpan  van  het  eiland  Sint-Martin  of  op  eene  andere 
plaats,  binnen  de  limieten  van  het  Compagnie-octrooi  gelegen ;  indien  in 
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West-Indië  geen  zout  te  verkrijgen  was,  zou  hout  mogen  worden  inge- 
scheept op  Bonaire  of  een  ander  eiland.  In  hetzelfde  jaar  1633  viel  ook 
reeds  een  zuiver  particuliere  onderneming,  voor  rekening  van  Joost  van 
Coulster,  wiens  schip  „de  Witte  Hazewindhond"  naar  West-Indië  zeilde, 
om  zout  te  halen  op  St.  Martin.  Voor  denzelfden  reeder  liep  in  Mei  1634 
een  schip  de  Maas  uit,  om  een  zoutlading  te  halen  op  Bonaire.  Vandaar 
verzeilde  „het  Vliegende  Hart"  naar  Cura^ao  om  stokvischhout  te 
kappen,  waarna  het  de  reis  vervolgde  langs  de  noordkust  van  Hispaniola 
(Haïti).  Het  schip  kwam  daar  bij  het  naburige  Engelsche  eiland  Tor- 
tuga  in  gevecht  met  den  Spaanschen  vijand,  die  het  fort  op  Tortuga  had 
ingenomen  en  de  Engelsche  bezetting  gedood ;  men  slaagde  er  evenwel 
in  te  ontkomen  en  keerde  in  October  1635  behouden  te  Rotterdam  terug. 

De  Amerikavaart  van  de  Rotterdamsche  Kamer  der  W.-I.  Compag- 
nie in  de  periode  na  1635  bleef  zich  bepalen  tot  een  handelsverkeer 
met  Brazilië.  Van  beteekenis  was  de  export  van  suiker  en  verfhout; 
andere  Braziliaansche  voortbrengselen  waren:  tabak,  huiden,  werk- 
hout,  katoen,  gember  enz.  Suiker  werd  zoowel  voor  rekening  der  Com- 
pagnie als  door  den  particulieren  handel  naar  Nederland  uitgevoerd. 
De  Staten-Generaal  hadden  den  vrijen  handel  op  BraziHë,  nadat  deze 
op  het  einde  van  het  jaar  1636  verboden  was  geworden,  in  1638  op- 
nieuw opengesteld,  met  uitzondering  van  den  handel  in  negers,  am- 
munitie en  verfhout,  dien  de  Compagnie  aan  zich  behield,  en  evenals 
vroeger  onder  de  voorwaarde,  dat  men  voor  het  transport  der  koop- 
waren slechts  Compagnie-schepen  zou  gebruiken.  Deze  laatste  verplich- 
ting kwam  ten  slotte  te  vervallen  bij  het  reglement  op  den  vrijen  han- 
del naar  Brazilië,  goedgekeurd  10  Aug.  1648,  hetwelk  de  vaart  naar  Bra- 
zilië ook  aan  particuliere  schepen  toestond. 

De  Rotterdamsche  kamer  blijkt  herhaalde  malen  gemeenschappelijk 
te  hebben  uitgereed  met  de  beide  andere  kamers  op  de  Maze.  Zoo  char- 
terden in  1642  en  1644  de  vereenigde  kamers  schepen  voor  het  vervoer 
van  goederen  naar  Loando  di  San  Paulo  in  Afrika,  waar  negerslaven 
zouden  worden  ingescheept  ten  transport  naar  Brazilië ;  als  retourlading 
moest  in  Brazilië  suiker  of  andere  koopmanschap  worden  ingeladen, 
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die  de  schipper  had  uit  te  leveren  aan  diegene  der  3  kamers,  welke  bij 
zijne  aankomst  de  presideerende  was. 

Voor  het  transport  van  soldaten  en  vivres  naar  Brazilië  maakten  de 
kamers  op  de  Maze  van  particuliere  Rotterdamsche  of  elders  thuishoo- 
rende  schepen  veel  gebruik.  Verschillende  bevrachtingscontracten, 
door  de  bewindhebbers  in  de  jaren  1636  tot  1647  gesloten,  zijn  in  het 
protocol  van  notaris  Jan  van  Aller  bewaard  gebleven  en  deze  akten 
wijzen  uit,  dat  de  schepen,  door  de  Compagnie  gecharterd  naar  Brazilië, 
meestal  vergunning  kregen,  om  naar  West-Indië  door  te  varen  en  daar 
voor  eigen  rekening  een  zout-  en  houtlading  in  te  nemen,  zonder  dat 
zij  daarvoor  recognitie  zouden  behoeven  te  betalen.  Met  deze  vrijstel- 
ling van  recognitiebetahng  ging  echter  samen  het  nadrukkelijk  verbod 
om  koopmanschap  te  doen  in  eenige  plaatsen  van  Brazilië,  West-Indië 
of  andere  streken  en  eilanden  binnen  de  ümieten  van  het  Compagnie- 
octrooi gelegen. 

De  gelegenheid  om  met  gebruikmaking  der  voor  de  Compagnie  uit- 
zeilende  schepen  op  Brazilië  handel  te  drijven,  is  ook  door  Rotterdam- 
mers aangegrepen;  voornamelijk  waren  het  participanten,  die  cargai- 
sons  meegaven,  welke  in  BraziUë  moesten  worden  verhandeld  en  waar- 
van de  opbrengst  strekken  kon  tot  den  aankoop  van  suiker.  Tot  de 
Rotterdamsche  koopheden,  die  handel  dreven  op  BraziUë  behoorden  o.a. 
de  suikerraffinadeurs  Jean  de  Mey  met  zijn  compagnon  en  neveu  Jo- 
han  Jacobsz.  de  Mey,  van  wie  verwanten  in  Brazilië  gevestigd  waren. 
Voorts  de  zeepzieder  Severijn  Alemans,  die  door  zijn  huwelijk  met  Mach- 
teld  van  der  Dussen  tot  zwager  had:  Adriaen  van  der  Dussen,  Hooge  en 
geheime  Raad  in  Brazilië  en  oud-bewindhebber  der  kamer  Rotterdam. 

Door  den  snellen  achteruitgang  van  het  Compagniesgezag  in  Brazilië 
had  tegen  het  midden  der  eeuw  het  handelsverkeer  met  dit  land  weinig 
of  geen  beteekenis  meer.  De  particuliere  Rotterdamsche  handel  had 
er  echter  voor  gezorgd  elders  in  Amerika  handelsbetrekkingen  aan  te 
knoopen,  door  welke  Rotterdam  op  een  Amerika- vaart  zou  kunnen  wij- 
zen, toen  door  het  verhes  van  Brazilië  het  verkeer  met  Zuid- Amerika 
werd  afgebroken. 
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Bij  placaat  van  6  Januari  1635  hadden  de  Staten-Generaal  de  open- 
stelling der  vaart  naar  West-Indië  zoodanig  uitgebreid,  dat  voortaan 
een  ieder,  onder  zekere  voorwaarden  en  tegen  betaling  eener  recognitie 
aan  de  W.-I.  Compagnie,  uitreeden  kon  naar  het  kustgebied  der  Ca- 
ribische Zee  en  de  Caribische  eilanden,  om  vandaar  tabak,  katoen,  hui- 
den, verfhout  en  andere  voortbrengselen  naar  Nederland  uit  te  voeren. 

Met  de  rechtstreeksche  koopvaardij  naar  de  Caribische  zee  heeft  de 
Rotterdamsche  handel  niet  dadelijk  na  de  opensteUing  der  vaart  een 
aanvang  gemaakt.  Toch  kwam  Rotterdam  in  deze  jaren  in  handelsver- 
keer te  staan  met  West-Indië,  en  wel  door  Engelsche  bemoeiing.  In 
Amerika  hadden  de  Engelschen  met  het  cultiveeren  hunner  kolonies 
goede  resultaten  bereikt :  Virginia  bracht  veel  tabak  voort  en  de  eilan- 
den Barbados  en  Sint  Christoffel  leverden  tabak,  katoen  en  suiker  op. 
Het  waren  de  Engelsche  kolonisten  zelf,  die  aanvingen  hun  tabak  naar 
Rotterdam  uit  te  voeren.  In  Rotterdam  waren  destijds  verschillende 
Engelsche  tabakskoopers  gevestigd  en  de  overbrenging  van  de  Court 
der  Merchants  Adventurers  naar  de  stad  —  in  het  jaar  1635  —  had 
tengevolge,  dat  het  aantal  Engelsche  kooplieden  aanmerkelijk  toe- 
nam. Weldra  kwam  het  zoover,  dat  de  te  Rotterdam  woonachtige 
Engelsche  kooplieden  schepen  uitreedden  naar  Virginia,  Barbados  en 
Sint  Christoffel,  om  vandaar  tabak  enz.  te  betrekken.  Tegelijk  begon 
ook  de  Rotterdamsche  handel  mee  te  doen  aan  deze  koopvaardij  op 
de  Engelsche  koloniën,  zoodat  omstreeks  het  jaar  1642  het  handels- 
verkeer van  Rotterdam  op  „de  Virginies"  en  „de  Cribus  Eilanden"  in 
vollen  gang  was.  Voortaan  zouden  elk  jaar  in  deze  vaarten  enkele  sche- 
pen uitzeilen. 

Tabak,  katoen,  suiker,  indigo  en  geelhout  (fustiekhout)  waren  de 
koopmanschappen,  die  Rotterdam  uit  de  Engelsche  koloniën  ontving; 
de  naar  Amerika  geëxporteerde  ladingen  bestonden  uit :  droge  en  natte 
vivres,  kleedingstukken  en  geweven  stoffen,  benevens  gebruiksarti- 
kelen (ijzerwaren,  aardewerk,  zeildoek,  touwwerk,  enz.). 

Ook  naar  onze  kolonie  Nieuw-Nederland  en  naar  New-England 
blijken  een   enkele  maal   Rotterdamsche  schepen  destijds  reizen  te 
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hebben   ondernomen;   ten   behoeve  van  een  Rotterdamschen  handel 
in  bontwerk  werden  vandaar  pelterijen  betrokken. 

In  October  1650  verbood  het  Engelsche  parlement  aan  uitheemsche 
schepen  de  vaart  naar  de  Engelsche  volksplantingen  in  Amerika, 
tenzij  daartoe  licent  verkregen  was ;  de  akte  bedoelde  zoowel  de  ko- 
ningsgezinde  koloniën  te  treffen,  als  de  eigen  scheepvaart  te  bevor- 
deren door  verhindering  der  Hollandsche.  De  handelaren,  die  het  eerst 
bij  de  Staten  van  Holland  hunne  bezwaren  tegen  deze  Parlements- 
akte  inbrachten,  waren  de  kooplieden  van  de  steden,  gelegen  op  de 
Maas,  onder  wie  de  Rotterdammers  wel  het  talrijkst  zullen  zijn  ge- 
weest. In  October  1651  volgde  door  de  uitvaardiging  van  de  ver- 
maarde Akte  van  Navigatie  eene  nieuwe  belemmering  der  Hollandsche 
koopvaardij  op  de  Engelsche  koloniën  en  in  het  voorjaar  van  1652  brak 
de  zeekrijg  met  de  Engelsche  Republiek  uit. 

Oost-Indische  Compagnie. 

Het  overzicht  van  Rotterdams  koopvaardij  in  het  tijdperk  1609 — 
1650  besluiten  wij  met  de  vaart  op  Oost-Indië,  zooals  deze  door  de 
Kamer  Rotterdam  der  Vereenigde  Oostindische  Compagnie  werd 
ondernomen.  Bij  het  octrooi  der  Compagnie  was  oorspronkelijk  be- 
paald, dat  de  Staten  van  Holland  de  bevoegdheid  tot  de  verkiezing 
van  nieuwe  bewindhebbers  konden  overdragen,  terwijl  een  dergelijke 
electie  voor  de  Kamer  Rotterdam  niet  zoude  geschieden,  vóórdat  het 
aantal  bewindhebbers  tot  zeven  zou  wezen  gereduceerd.  In  1609  gaven 
daarop  de  Staten  aan  de  Rotterdamsche  vroedschap  volmacht,  om 
ter  vervulling  van  vacante  bewindhebbersplaatsen  de  electie  te  mogen 
doen  uit  een  door  de  zittende  bewindhebbers  voorgedragen  drietal. 
Toen  in  hetzelfde  jaar  door  het  overlijden  van  Gerryt  Huygensz. 
(van  der  Buys)  hun  aantal  tot  op  zeven  was  uitgestorven,  had  de  eerste 
vacature-vervulling  plaats  en  koos  de  vroedschap  tot  bewindhebber 
Daniel  van  der  Leek,  schoonzoon  van  Gerryt  Huygensz.  en  oud-koop- 
man  der  O.  I.  C.  te  Patane.  In  verband  met  de  regeling  van  de  positie 
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der  hoofdparticipanten  (participanten,  die  deelnamen  in  de  Compag- 
nie voor  het  tot  het  bewindhebberschap  vereischte  bedrag  van  6000 
giilden)  bij  de  vernieuwing  van  het  Compagnie-octrooi  in  1622,  be- 
paalde de  vroedschap  in  het  jaar  1626,  dat  alle  hoofdparticipanten 
verkiesbaar  zouden  zijn,  tenzij  hun  aantal  meer  dan  drie  bedroeg: 
in  het  laatste  geval  zouden  bewindhebbers  eerst  een  nominatie  moeten 
opmaken. 

De  Compagnie  verkreeg  in  het  jaar  1623  den  eigendom  van  een 
woonhuis  met  pakhuis,  genaamd  „Neptunus",  gelegen  aan  Wijnstraat 
Zz.  en  uitkomend  aan  Wijnhaven-Vischsteeg  Wz.,  dat  toebehoorde 
aan  den  bewindhebber  Daniel  van  der  Leek,  die  spoedig  daarna  als 
Raad  van  Indië  de  stad  ging  verlaten.  Het  woonhuis  werd  betrokken 
door  den  boekhouder  der  Compagnie  Adriaen  van  der  Tocq;  deze 
roomsch-kathoHeke  koopman  was  een  Rotterdamsche  schippers- 
zoon, die  zijn  loopbaan  was  begonnen  als  koopmansbediende  van 
Johan  van  der  Veken,  bewindhebber  en  mede-oprichter  van  de  Kamer 
Rotterdam  der  O.  I.  Compagnie. 

Reeds  in  1620  had  de  Compagnie  grond  van  de  stad  in  gebruik  ge- 
kregen, om  daarop  een  lijnbaan  op  te  richten;  dit  bedrijf  kwam  te 
liggen  aan  Schiedamsche  Vest.  En  in  1632  kocht  de  Compagnie  een 
scheepstimmerwerf  aan  de  Boompjes,  waar  onder  toezicht  van  den 
epuipagemeester  (een  scheepstimmerman  van  beroep),  de  Oostindie- 
vaarders  werden  gebouwd  en  uitgerust. 

Eene  opgave  van  de  schepen,  voor  de  Kamer  Rotterdam  in  de 
jaren  1614 — 1650  uit  Indië  geretourneerd,  is  te  vinden  in  Valentijn's 
„Oud  en  Nieuw  Oost-Indië".  De  staat  wijst  uit,  dat  in  deze  periode 
18  koopvaardijschepen  naar  Rotterdam  afzeilden,  d.  i.  gemiddeld 
één  in  de  twee  jaar^).  De  kostbare  lading  der  Oostindievaarders  be- 
stond uit  de  Oostindische  en  Aziatische  voortbrengselen  en  handels, 
waren  als:  kruidnagelen,  notemuscaat,  foelie,  peper,  kaneel,  suiker- 


')  De  talrijke  testamenten,  door  schepelingen  vóór  hunne  uitreis  naar  O.-Indië  ten  overstaan 
van  Rotterdamsche  notarissen  gepasseerd,  maken  het  eveneens  mogelijk,  een  lijst  samen  te 
stellen  van  de  schepen  en  jachten,  door  de  Kamer  Rotterdam  uitgereed. 
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gom,  lak,  indigo,  zijde,  katoen,  sandelhout,  sappanhout,  kamfer, 
salpeter,  zwavel,  porselein,  edelsteenen  enz. 

Behalve  de  Rotterdamsche  schippers  en  schepelingen,  die  in  dienst 
der  Kamer  Rotterdam  aan  scheepsboord  werkzaam  waren,  telde  de 
O. I. -Compagnie  ook  in  Indië  onder  hare  ambtenaren  tal  van  Rot- 
terdammers. Van  de  schippers  is  te  noemen  Geen  Huygensz.  Scha- 
penham, die  in  1623  uitgevaren  als  vice-admiraal  op  de  zoogenaam- 
de Nassausche  vloot  den  op  deze  reis  gestorven  admiraal  Jacques 
L'hermite  zou  vervangen^).  In  Indië  werden  de  belangen  der  Com- 
pagnie behartigd  door  oud-Rotterdammers  als:  de  opperkoopman  te 
Suratte  Hendrick  Arentsz.  Vapour,  een  kunstschilder;  de  opperkoop- 
man Adriaen  Willemsz.  van  Goedereede;  de  extra-ordinaris  Raad 
van  Indië  Jeremias  de  Meester,  een  koopman-kruidenier  van  zuid- 
nederlandsche  afkomst,  en  diens  zoon  de  opperkoopman  Andries  de 
Meester,  secretaris  van  den  Raad  van  Justitie  te  Batavia;  de  Gou- 
verneur ter  kust  van  Koromandel  en  commandeur  van  het  Fort  Gel- 
ria  Maerten  IJsbrants,  zoon  van  een  Rotterdamschen  kaagschuit- 
voerder;  de  opperkoopman  te  Masulipatam  Hans  de  Meer  en  de  koop- 
man Johan  van  Meldert,  beide  van  zuidnederlandsche  herkomst; 
de  opperkooplieden  Justus  Schouten,  commissaris  van  de  Compagnie 
in  Siam  en  steller  eener  gedrukte  Beschrijving  van  Siam,  en  diens 
broeder  Dirk  Schouten,  zoons  van  een  Rotterdamschen  schipper  ter 
koopvaardij ;  de  opperkoopman  Johan  van  Citers,  een  gefailleerd  wijn- 
kooper;  en  meer  anderen,  die  in  dienst  der  Compagnie  waren  getre- 
den, om  aanvankelijk  in  Indië  hunne  carrière  te  maken.  Zij  allen  hiel- 
pen daar  mede,  om  het  bedrijf  gaande  te  houden  van  de  beroemde 
V.  O.  I.  C,  welke  in  macht  en  aanzien  iedere  andere  handelsinstelling 
overtrof. 

Van  het  prospereeren  der  Compagnie  plukten  te  Rotterdam  in 
de  eerste  plaats  de  participanten  de  vruchten.  En  verder  behaalde 


')  Jacques  L'hermite  woonde  te  Amsterdam  en  werd  ,,  de  Jonge"  toegenaamd  ter  onder- 
scheiding van  zijn  gelijknamigen  vader,  een  uit  Antwerpen  naar  Rotterdam  uitgweeken 
koopman. 
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de  Rotterdamsche  koopman  en  kruidenier  zijne  winsten  aan  het  ver- 
handelen der  specerijen  en  drogerijen,  die  een  kostbaar  deel  uitmaak- 
ten van  de  handelswaren,  waarover  de  Rotterdamsche  handel  de 
beschikking  had. 

Nu  wij  het  gebied  rond  zijn  geweest,  dat  in  het  midden  der  zeven- 
tiende eeuw  door  de  Rotterdamsche  koopvaardij  bestreken  werd  en 
wij  de  koopmanschappen  hebben  genoemd,  die  voor  den  Rotterdam- 
schen  handel  van  het  meeste  belang  waren,  zijn  de  hoofdlijnen  aan- 
gegeven, waarlangs  zich  het  Rotterdamsche  zakenleven  bewoog.  Wij 
volstaan  met  deze  teekening,  die  o.  i.  begrijpelijk  maakt,  dat  de  hier 
beschreven  bronnen  van  welvaart  rijk  genoeg  vloeiden,  om  de  be- 
volking van  een  stad  als  Rotterdam  in  staat  te  stellen,  in  haar  onder- 
houd te  voorzien.  In  hoeverre  althans  groothandel  en  grootindustrie 
voordeelig  zaken  deden,  zal  ons  blijken  in  de  volgende  af  deeling, 
waarin  wij  tot  besluit  een  en  ander  mededeelen  over  de  groep  der 
welgestelde  burgers,  die  men  met  een  middeleeuwschen  term  de  „rijk- 
heid" noemde. 
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Rotterdams  handel,  scheepvaart,  visscherij  en  nijverheid  eischten 
ook  gedurende  de  zeventiende  eeuw  de  werkzaamheid  der  bevol- 
king voor  zich  op.  Wel  was  het  aantal  der  burgers,  die  uitsluitend 
in  een  ambt  of  vrij  beroep  een  bestaan  vonden  grooter  dan  voorheen, 
maar  tegenover  de  kringen  van  het  bedrijf  was  hun  groep  weinig  be- 
duidend. 

Onder  de  „rijkheid"  kwamen  reeds  in  den  aanvang  der  eeuw  enke- 
len voor,  die  niet  meer  gingen  deelnemen  aan  de  bedrijvigheid  van 
handel  en  nijverheid.  Langer  dan  twee  generaties  zou  meestal  in  een 
tot  rijkdom  gekomen  familie  de  grootkoopmanschap  of  de  groot- 
industrie niet  worden  aangehouden ;  dan  was  het  uit  met  zaken  doen 
en  gingen  de  zoons  naar  Leiden  om  te  studeeren  en  als  licentiaat  of 
als  doctor  in  de  rechten  naar  hun  vaderstad  terug  te  keeren.  Reeds 
ten  tijde  van  het  Bestand  woonden  te  Rotterdam  verschillende  ge- 
studeerde rechtsgeleerde  koopmanszoons,  die  met  het  praedicaat  van 
„meester"  werden  aangeduid.  Een  dergelijk  snel  verloop  treffen  wij 
bijv.  aan  bij  de  famihe  Van  Walenburch.  Burgemeester  Pietcr  Adri- 
aensz.  van  Walenburch  behoorde  tot  de  voorname  Rotterdamsche 
haringkoopers-reeders ;  hij  was  een  gezien  man,  die  zitting  kreeg  als 
Hoogheemraad  van  Schieland  en  in  1608  door  zijne  medevroedschap- 
pen werd  afgevaardigd  ter  Staten-Generaal.  Van  zijne  drie  zoons 
kwamen  er  twee  als  advocaat  zich  te  Rotterdam  vestigen  en  twee 
zijner  dochters  trouwden  met  jonge  Rotterdamsche  juristen;  de  een 
dezer  schoonzonen :  Mr.  Arnout  Kievit  was  de  zoon  van  een  bierbrouwer 
en  kleinzoon  van  een  bakker;  de  ander:  Mr.  Anthonis  Willemsz.  van 
der  Aa  had  tot  vader  een  lakenkooper  en  tot  grootvader  een  laken  volder. 
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De  vermeerdering  van  welstand  en  de  daardoor  aangewakkerde 
neiging  om  het  leven  te  veraangenamen  komt  uit  in  de  onkosten, 
die  enkele  zeer  vermogende  burgers  zich  getroostten  voor  het  aan- 
leggen en  bouwen  van  „hofsteden"  of  buitenplaatsen,  waar  zij  in  het 
warme  jaargetijde  de  geneuchten  van  het  landleven  konden  smaken. 
Burgemeester  Barthout  van  Vlooswijck  bezat  als  „huis  van  plaisance" 
de  hofstede  „ter  Nieuburch"  onder  Rijswijk;  in  het  naburige  Kra- 
lingen verrees  het  huis  „Jeruzalem",  het  eerste  buitenverblijf  bij 
Rotterdam,  dat  des  zomers  bewoond  werd  door  Mr.  Dirck  van  Melis- 
sant; kort  daarop,  in  het  jaar  1612,  werd  de  koopman  Johan  van 
der  Veken  eigenaar  van  het  slot  te  Capelle  aan  den  IJsel  en  bezitter 
van  de  heerlijkheid  aldaar.  Aan  dezen  koop  ontleende  Van  der  Veken 
het  recht  den  titel  van  „heer  van  Capelle"  te  dragen.  Eerst  later  zou 
in  Rotterdam  de  gewoonte  ingang  vinden,  om  ambachtsheerlijkheden 
aan  te  koopen,  teneinde  zijn  naam  met  de  toevoeging  „heer  van. ..." 
te  kunnen  sieren. 

De  stadsregeering  bleef  nog  tot  het  midden  van  het  vierde  decen- 
nium geheel  uit  mannen  van  het  bedrijf  saamgesteld,  uit  koopheden, 
industrieelen  enz.  Voor  juridischen  bijstand  en  voorlichting  had  zij 
de  ambtenaren:  den  stadspensionaris  (betrekking  na  Van  01de- 
bamevelt's  vertrek  eerst  bekleed  door  zijn  broeder  Mr.  Elias  van  O. 
en  sedert  1612  door  Mr.  Hugo  de  Groot),  en  de  stadssecretarissen, 
als  hoedanig  reeds  vóór  het  Bestand  een  drietal  juristen  van  Rotter- 
damsche  afkomst  fungeerden. 

Van  de  vroedschappen,  die  in  de  periode  na  het  beëindigen  van 
het  Bestand  als  kundige  of  vermogende  zakenmenschen  op  den  voor- 
grond traden,  noemen  wij  de  volgende  stadsbestuurders  (met  de  jaren 
dat  zij  zitting  hadden). 

Hendrick  Willemsz.  Nobel  1610 — 1649;  aanvankelijk  zeilmaker- 
teerkooper,  daarna  haringkooper-reeder  en  koopman.  Verschillende 
malen  burgemeester;  van  1627  af  meestal  zitting  hebbend  voor  Rot- 
terdam hetzij  als  Gecommitteerde  ter  Staten-Generaal,  hetzij  als 
Gecommitteerde    Raad    van    Holland;    vertrouwensman    van    Prins 
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Maurits  en  Frederik  Hendrik,  kreeg  van  den  eersten  een  verguld  zil- 
veren schaal  geschonken,  van  den  tweeden  een  zilveren  lampet,  beide 
kunstvoorwerpen  met  het  wapen  der  Oranje's  versierd. 

Cornelis  Hartichvelt  1617 — 1641;  zoon  van  een  Brielschen  haring- 
kooper;  in  1617,  enkele  jaren  na  zijn  vestiging  te  Rotterdam,  tot 
vroedschap  geëligeerd.  Rotterdams  meest  ondernemende  en  vermogen- 
de koopman  uit  deze  periode,  wiens  handel  zijn  oorsprong  genomen 
had  uit  de  haringkooperij-reederij.  In  het  jaar  1629  viel  hem  van  de 
zijde  der  vroedschap  de  opdracht  ten  deel,  bij  den  Prins  van  Oranje 
(als  admiraal  van  het  zeewezen)  met  alle  middelen  te  helpen  procu- 
reeren,  dat  deze  zoude  uitzien  naar  een  „kloeck,  manhaftig  en  ghetrouw 
vice-admiraal",  waartoe  het  stadsbestuur  de  benoeming  verzocht  van 
den   Generaal  der  West-Indische  Compagnie   Pieter   Pietersz.  Heyn. 

ComeHs  Matelieff  de  Jonge  1618 — 1632;  koopman  en  oud-admiraal 
in  dienst  der  O.-I.  Compagnie;  in  1625  gecommitteerd  tot  de  Sta- 
ten-Generaal. 

Gerard  van  Berckel  1618 — 1634;  grossier  in  wollelakenen-laken- 
fabrikant. 

Nicolaes  Puyck  1618 — 1638;  oud-opperkoopman  in  dienst  der  O.-I. 
Compagnie;  financieel  deelnemend  aan  het  bedrijfsleven,  o.  a.  als 
promotor  van  de  Kamer  Rotterdam  der  W.-I.  Compagnie.  Herhaal- 
delijk tot  burgemeester  benoemd. 

Joost  Adriaensz.  van  Coulster  1624 — 1649  '<  "i*  Schiedam  naar  Rot- 
terdam gekomen;  aanvankelijk  schipper  ter  koopvaardij  op  het  schip 
„d'Oranjeboom",  daarna  bierbrouwer  in  „d'Oranjeboom"  tot  1633, 
vervolgens  koopman  en  reeder  van  zwaargewapende  en  groote  koop- 
vaardijschepen. Verschillende  malen  burgemeester  en  vele  jaren  door 
Rotterdam  gecommitteerd  tot  Raad  in  de  Admirahteit  op  de  Maze. 

Willem  Allardsz.  van  Couwenhoven  1632 — 1659;  uit  den  Briel 
naar  Rotterdam  gekomen,  brouwer  in  „  de  Leeuw  met  den  Staf"  — 
brander. 

Bij  de  nominatie  van  vroedschappen  diende  de  keuze  beperkt  te 
blijven   tot   de   Calvinistisch-rechtzinnigen ;   aanhangers   van   andere 
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gezindten,  zooals:  Remonstranten,  Roomsch-Katholieken  en  Doops- 
gezinden waren  uitgesloten.  Dit  had  ten  gevolge,  dat  een  zeer  groot 
aantal  vermogende  stadgenooten  uit  het  weinig  rechtzinnige  Rot- 
terdam niet  voor  een  vroedschapsplaats  in  aanmerking  konden  komen. 
De  Remonstrantsche  kerk  had  tot  aanhangers  leden  van  vermogende 
geslachten  als:  Pesser,  Van  Couwenhoven,  Prins,  Blanckert,  Van 
Vredenburch,  Bijlewerff,  Van  Wouw,  Cocq,  onder  wie  bijvoorbeeld 
vele  aanzienlijke  bierbrouwers  voorkwamen;  bij  de  Roomsch-Katho- 
heke  kerk  doet  zich  het  merkwaardig  verschijnsel  voor,  dat  dit  kerk- 
genootschap vele  volgeüngen  telde  onder  de  leden  der  welgestelde 
zestiende-eeuwsche  geslachten,  zooals:  Kievit,  Tromper,  Van  Melis- 
sant, Versijden,  Roos,  Kievit  (uit  „den  Olyphant"),  Couwael,  Hooge- 
werff.  Van  Walenburch,  Van  Zoelen,  Wittert,  Elsewael  en  andere. 

Het  duurde  tot  het  jaar  1635  vóór  de  eerste  eigenlijke  regenten- 
figuur zijne  intrede  in  de  stadsregeering  deed  door  de  verkiezing  van 
Mr.  Daniel  van  Hogendorp,  zich  later  kunnend  noemen:  heer  van 
Moercapelle  en  Wildeveenen,  ridder  in  de  orde  van  Saint-Michel ; 
kort  daarna,  in  1639,  volgde  hem  Mr.  Johan  van  der  Meyden,  heer 
van  Sleeuwijck,  die  in  de  vroedschap  zijn  vader  kwam  vervangen, 
den  koopman- wijnkooper  Pieter  van  der  Meyden  ^). 

Tegen  het  einde  van  den  Tachtig  jarigen  Oorlog  waren  Rotterdam- 
sche  fortuinen  van  eenige  beteekenis  niet  meer  zoo  schaarsch  als  bij 
den  aanvamg  der  eeuw;  een  overzicht  daarvan  is  te  ontleenen  aan 
een  kohier  van  den  loooen  penning  van  het  vermogen,  in  1654  op- 
gemaakt. Wel  is  ons  bij  vergelijking  van  enkele  aanslagen  met  gege- 
vens, voorkomend  in  boedehnventarissen  enz.,  gebleken,  dat  de  in 
het  kohier  genoemde  bedragen  véél  te  laag  zijn  gesteld,  maar  toch 


')  Mr.  Johan  van  der  Meyden  huwde  in  1644  met  Constantia  Bartolotti,  stiefdochter  van 
denMuyder  drost  Pieter  Comeüsz.  Hooft.  Zorgzaam  en  voorzichtig  had  Hooft  over  den  schoon- 
zoon vooraf  inhchtingen  doen  inwinnen  door  Constantijn  Huygens,  wiens  zwager  Jonkheer 
Phihps  van  Dorp  destijds  als  Raad  ter  Admiraüteit  te  Rotterdam  gevestigd  was.  Van  Dorp 
had  geantwoord  dat:  als  hij  den  man  versmeden  konde,  hij  hem  niet  beter  en  wste  te  maken, 
noch  te  wenschen. 
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schijnt  het  aannemelijk,  dat  deze  althans  betrekkelijke  waarde  hebben 
en  de  onderlinge  verhouding  der  vermogens  met  juistheid  weergeven. 
Het  kohier  bevat  een  130-tal  aanslagen  wegens  vermogens  van  min- 
stens 40.000  gulden;  onder  deze  zijn  verschillende  vermogens  van 
80.000  gulden  en  hooger,  van  welke  is  na  te  wijzen,  dat  zij  hetzij 
door  den  aangeslagene  zelf,  hetzij  door  zijn  voorgeslacht  of  dat  zij- 
ner echtgenoote  of  door  andere  erflaters  verworven  zijn  met  den 
haringhandel-reederij,  met  de  koopmanschap  (wijn,  graan  enz.)  of  in  de 
bierbrouwerij . 

Als  handelsfortuinen  staan  bovenaan  de  volgende  vermogens: 
erfenis  weduwe  Cornelis  Hartichvelt  /"  290.000. 

Mr.    Johan   van    der  Meyden  f  180.000.   Zijne  zuster  Maria  van   der 
Meyden  weduwe  Johan  van  Yck,  Ontvanger-Generaal  bij  de  Admira- 
liteit op  de  Maze  /"  140.000;  de  kinderen  uit  dit  huwelijk  /  80.000. 
Pieter  Adriaensz.  de  Lange  korenkooper  /  200.000 
erfgenamen  van  Gijsbrecht  van  Zoelen  koopman  f  180.000. 
weduwe    Hugo    Visch    heer    van    Beloys,  koopman  in  haring  enz., 
f  100.000. 

erfenis  Nicolaes  MateUeff  koopman  ƒ90.000. 

erfenis  Rijck  Adriaensz.  van  Muyden,  koopman-kruidenier  en  suiker- 
raffinadeur  /"  80.000. 
Jean  Hennekijn  koopman  /"  80.000. 

Vermogens  waartoe  zoowel  handel  als  brouwerij  hadden  bijgedra- 
gen, zijn  die  van: 

erfenis  Mr.  Johan  van  Driel,  brouwer  in  „de  Roode  Leeuw"  /"  120.000. 
erfenis  Mr.  Arnout  Kievit  /  90.000. 

weduwe  Jan  Willemsz.  Domys,  koopman-kruidenier,  brouwer  f  90.000 
Jacob  van  Vredenburch,  brouwer  in  „de  Bril"  /"  90.000. 
Reynier    van   der  Wolff,    brouwer   in    „de  Zwarte  Leeuw"  ƒ  go. 000. 
Marinus    Groeninx,    koopman    en    brouwer    in   „het  Lam"   ƒ  85.000. 

Met  de  brouwerij  hoofdzakelijk  waren  verdiend  de  volgende  groote 
vermogens : 
erfenis  Jacob  Jacobsz.  van  Couwenhoven  heer  van  Oude-  en  Nieuwe 
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Struyt,  brouwer  in  de  „Twee  klimmende  witte  Leeuwen"  z' 220.000; 

erfenis  Willem  AUardsz.  van  Couwenhoven  brouwer  in  „de  Leeuw  met 

den  Staf"  /  200.000; 

weduwe  Genyt  Jansz.    Blanckert,    brouwer  in  „de  Bril"  ^160.000; 

weduwe  Eeuwout  Eeuwoutsz.  Prins,  brouwer  in  „het  Lam"  /■  120.000; 

Nicolaes  Axckenbout,  brouwer  in  „de  Posthoorn"  ƒ  100.000; 

erfenis   Pieter   Christiaensz.    Prins,  brouwer  in  „de  Boot"  / 105.000; 

weduwe  en   erfgenamen   Medic.  dr.  Johan  van  Blenckvhet,  brouwer 

in  „de  Wereld"  z' 100.000; 

Dammas  Jansz.   Pesser,  brouwer  in  „de  Witte  Leeuw"  ^80.000. 

In  de  OudhoUandsche  maatschappij  was  bij  het  samengaren  van 
een  groot  koopmansfortuin  dikwijls  eenige  gewetenloosheid  in  het 
spel  en  ook  in  Rotterdam  blijkt  deze  niet  te  hebben  ontbroken.  Het 
boekje,  dat  een  lid  der  Admirahteit,  die  gedurende  de  jaren  1628  en 
volgende  in  het  College  op  de  Maze  zijn  landprovincie  Utrecht  ver- 
tegenwoordigde, hierover  opendoet,  geeft  een  weinig  gunstigen  in- 
druk van  het  eerlij  ksheidsbesef  van  enkele  der  meest  aanzienhjke 
koopHeden,  en  het  is  wel  heel  treffend,  dat  juist  de  rijkste  van  allen, 
ComeUs  Hartichvelt,  als  de  grootste  ontduiker  der  inkomende  en 
uitgaande  rechten  wordt  aangewezen.  Ook  de  voortvarende  weduwe 
van  den  burgemeester  Jan  Jacobsz.  Musch,  die  na  den  dood  van  haar 
man  de  koopmanschap  en  haringhandel-reederij  had  voortgezet,  komt 
er  met  haar  schoonzoon  Johan  van  Yck,  Ontvanger-Generaal  bij  de 
Admiraliteit  en  haar  zoon,  den  beruchten  griffier  der  Staten-Generaal 
Mr.  Comehs  Musch,  maar  slecht  af;  bij  de  kapiteyns  van  de  Admi- 
rahteit had  zij  zich  weten  in  te  dringen  voor  de  leverantiën  van  de 
scheepsvictuahën  (boter,  kaas,  stokvisch  enz.)  die  zij  tot  overmaat 
van  winst  tegen  de  dubbele  marktwaarde  in  rekening  bracht. 

Wij  stuiten  hier  op  eene  in  de  toenmalige  samenleving  zeer  ver- 
spreide trek  van  grove  baatzucht  en  „eigenzoekelijkheid",  die  de  tegen- 
zijde  vormt  tot  de  OudhoUandsche  energie  en  ondernemingszin.  Vooral 
waar  het  de  ontduiking  der  convoyen  betreft,  hebben  wij  niet  te 
doen  met  een  specifiek  Rotterdamsch  verschijnsel,  maar  met  een  ge- 
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bruik,  dat,  zooals  bekend  genoeg  is,  ook  elders  in  zwang  was.  Noch 
in  Amsterdam,  noch  in  Zeeland  —  aldus  verklaarde  in  het  jaar  1627 
het  Rotterdamsche  stadsbestuur  —  was  het  practijk,  de  goederen  naar 
de  juiste  hoeveelheid  aan  te  geven  ten  comptoire  der  Convoyen  en 
Licenten.  Om  handel  en  koopvaardij  naar  hun  eigen  stad  te  lokken, 
namen  de  stadsregeerders  practijken  in  bescherming,  door  welke  aan 
de  Admiraliteit  de  gelden,  benoodigd  voor  het  krijgswezen  ter  zee, 
werden  onthouden. 

Het  Oudhollandsche  spreekwoord  „De  regen  op  den  koopman  brengt 
druppels  op  de  Neptunuskwanten"  was  ook  in  Rotterdam  bekend.  Ik 
ben  mij  bewust,  in  dit  boek  meer  van  den  regen  gehandeld  te  hebben 
dan  van  de  druppels,  die  somwijlen  maar  al  te  schaarsch  zullen  zijn 
gevallen.  Toch  meen  ik,  dat  wij  ons  het  tijdperk  van  den  Tachtigja- 
rigen Oorlog  mogen  denken  als  eene  voor  Rotterdam  in  het  algemeen 
voorspoedige  aera,  in  welke  zoowel  handel  en  koopvaardij  als  vis- 
scherij  en  nijverheid  aan  een  groot  gedeelte  der  bevolking  profijt  en 
welvaart  brachten.  Nog  langen  tijd  zou  het  Rotterdamsche  bedrijfs- 
leven gekenmerkt  bhjven  door  deze  veelzijdigheid  van  nering  en  op 
die  wijze  een  beeld  kunnen  geven  van  de  bezigheid  der  Hollandsch- 
Zeeuwsche  burgerij  uit  onze  Zeventiende  Eeuw. 
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Om  een  overzicht  te  verkrijgen  van  de  bevolking  van  Rotterdam 
in  het  tijdperk  1550 — 1650  bracht  ik  eene  verzameHng  gegevens  bij- 
een, grootendeels  ontleend  aan  Rotterdamsche  archiefstukken;  deze 
aanteekeningen  betreffen  plaats  van  herkomst,  afstamming,  beroep, 
ambt,  huwelijk,  kerkgenootschap,,  vermogen  en  andere  bijzonder- 
heden, die  iemands  maatschappelijke  positie  kunnen  toelichten.  Mijne 
voornaamste  bronnen  voor  deze  bevolkingsgeschiedenis  waren:  de 
trouwboeken;  de  „gifteboeken"  inhoudend  de  overdrachtsbrie  ven  van 
huizen,  verleden  ten  overstaan  van  schepenen;  de  notariëele  proto- 
collen; en  de  registers  van  boedelinventarissen  en  andere  bescheiden 
in  het  Weeskamer-archief. 

Ik  ordende  de  gegevens  naar  de  geslachten  en  kwam  zoodoende  tot 
de  verzameling  genealogische  dossiers  volgens  achterstaande  lijst. 
Gelijk  ik  in  mijn  voorwoord  meldde,  zijn  deze  dossiers  als  onderdeel 
mijner  collectie  aanteekeningen  over  Rotterdams  Welvaren  1550 — 
1650  blijven  berusten  op  het  Rotterdamsche  Gemeente-archief.  Om 
hier  althans  enkele  wetenswaardige  bijzonderheden  er  uit  mede  te 
deelen,  laat  ik  een  overzicht  volgen  van  de  vroedschappen,  die  ge- 
ëligeerd  werden  in  de  periode  na  1618,  dus  sedert  Prins  Maurits  de 
regeering  te  Rotterdam  verzet  had,  tot  aan  het  Eerste  Stadhouder- 
looze  Tijdperk  (1650).  Daarbij  bepaal  ik  mij  tot  vermelding  van  hun 
beroep  en  afstamming  en,  voor  zoover  zulks  van  belang  is,  van  hun 
huwelijk. 

Aangezien  juist  de  Rotterdamsche  namen,  in  dit  boek  genoemd, 
op  de  geslachtenlijst  voorkomen,  heb  ik  deze  hier  tevens  als  naam- 
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wijzer  gebruikt;  de  cijfers  wijzen  de  bladzijden  aan,  op  welke  een  lid 
van  het  geslacht  ter  sprake  komt. 

ROTTERDAMSCHE   VROEDSCHAPPEN  nA    i6i8. 

162 1.    Cornelis  Merchijs  koopman  en  zeepzieder  in  „de  Gulden  Voet", 
zoon  van:  Jacques  Merchijs  koopman-kruidenier, 
gehuwd  met:  Machteld  Jacobsdr.  van  der  Dussen  weduwe  Jan 
Lievensz.  Vermeulen,  zeepzieder  in  „de  Gulden  Voet". 

1623.  Jan  van  Hoogeveen  brouwer  in  „de  Drie  Ringen". 

zoon  van:  Jan  Adriaensz.  van  Hoogeveen  grondbezitter. 

1624.  Joost  Adriaensz.  van  Coulster,  aanvankelijk  schipper  ter  koop- 
vaardij, vervolgens  brouwer  in  „de  Oranjeboom  1619 — 1633, 
daarna  koopman  en  reeder  van  gemonteerde  koopvaardij- 
schepen. 

afkomstig  uit  Schiedam;  gehuwd  met:  2°.  Susanna  Gerrytsdr. 
van  Willigen  weduwe  Gillis  Adriaensz.  van  Bergen;  3°.  Aertje 
Lambrechtsdr.  dochter  van  Lambrecht  Hendricxz.  vice-admi- 
raal  bij  de  Admiraliteit  op  de  Maze  en  weduwe  van  Dirck  Pie- 
tersz.   van  der  Veen  zeilmaker-koopman. 

1625.  Symon  Pietersz.  Crayesteyn  huidekooper-leerlooyer. 

zoon  van:  Pieter  Willemsz.  Crayesteyn  schoenmaker-looyer. 

1625.  Johan  Hendricxz.  van  Hogendorp  ontvanger  van  imposten, 
afkomstig  uit  Schiedam;  zoon  van:  Hendrick  Jansz.  van  Ho- 
gendorp vroedschap  aldaar. 

gehuwd  met  :  2°.  Adriana  Wely  weduwe  Mr.  Pieter  Comelisz. 
Vroesen  secretaris  van  Rotterdam. 

1625.  Jan  Allardsz.  van  der  Dujm  brouwer  in  „de  Witte  Hengst", 
afkomstig  uit  Amsterdam;  gehuwd  met:  Ingetje  dochter  van 
Adriaen  Jansz.   Bijlewerff  olieslager-zeepzieder  in   „de  Ring". 

1625.    Dr.  Pieter  Willemsz.  van  Goedereede  geneesheer. 

zoon  van:  Dr.  Willem  Adriaensz.  van  Goedereede  geneesheer, 
brouwer  en  taander-haringreeder. 


ROTTERDAMSCHE   VROEDSCHAPPEN    nA    i6i8.  I93 

gehuwd  met:  i°.  Maria  dochter  van  Sacharias  Corvijnsz.  van 
Hoffdijck  wonende  te  Sommelsdijk  ^) ;  2°.  Maria  dochter  van 
vroedschap    Jan  Jacobsz.  Musch  koopman  (haring  enz.). 

1626.  Leendert  Pietersz.   Busch  koopman. 

zoon  van:  vroedschap  Pieter  Leendertsz.   Busch  koopman, 
gehuwd  met:  1°.  CorneUa  dochter  van  Gerryt  Huygensz.  (van 
der  Buys)  koopman  (haring  enz.) ;  2°.  Adriana  dochter  van  Huych 
Repelaer  raad  van  Dordrecht. 

1627.  Hugo  Pietersz.  du  Bois  koopman. 

zoon  van:   Pieter  Pietersz.   du   Bois  houtkooper. 
1632.    Willem   Allardsz.    van   Couwenhoven   brouwer  in   „de   Leeuw 

met  den  Staf". 

afkomstig  uit   den   Briel;   gehuwd   met   2°.    Aefje  Comelisdr. 

Welhouck  weduwe  Eeuwout  Pietersz.  van  der  Horst  koopman. 
1632.    Pieter  Foppenz.  van  der  Meyden  koopman  (wijn  enz.). 

zoon  van:  vroedschap  Fop  Pietersz.  van  der  Meyden  koopman 

(haring,  wijn  enz.). 

gehuwd  met:  Helena  dochter  van  Jan  van  der  Hooghe  burge- 
meester en  raad  van  Middelburg. 
1632.    Comelis   Comelisz.    Jongeneel  de  jonge,  aanvankelijk  contra- 

rolleur  der  Convoyen  en  Licenten,  koopman  (haring,  visch  enz.). 

zoon  van:  vroedschap  Cornelis  Comelisz.  Jongeneel  koopman 

(haring,  visch  enz.). 

gehuwd  met:  2°.  Jacomina  Jacobsdr.  van  der  Dussen. 
1632.    Sarach  Jansz.  Hairwijck  apotheker. 

zoon  van:  Jan  Sarenz.  chirurgijn. 

gehuwd  met :  1°.  Catrijn  dochter  van  vroedschap  Claes  Comelisz. 

van  Driel  korenkooper;  2°.  Aefje  dochter  van  vroedschap  Ja- 

cob  Jansz.  Roos  lakenkooper;  3°.  Aeltje  dochter  van  Adriaen 

Dircxz.  van  Driel  zijdelakenkooper. 


')   Corvijn  Adriaensz.   van  Hoffdijck   (vader  van  Sacharias   van  H  )  was  een  broeder 
van  Dr.  Willem  Adriaensz.   van  Goedereede. 

Bijlsma  13 
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1633.  Johan  van  IJck  ontvanger-generaal  der  Admiraliteit  op  de  Maze. 
zoon  van:  Adriaen  Kerstenz.  glasverkooper. 

gehuwd  met:  i°.  Margaretha  dochter  van  vroedschap  Jan  Ja- 
cobsz.  Musch  koopman  (haring  enz.) ;  2°.  Maria  dochter  van 
vroedschap  Pieter  Foppensz.  van  der  Meyden  koopman  (wijn 
enz.). 

1634.  Michiel  Esaiasz.  de  Lint  borduurwerker. 

zoon  van:  vroedschap  Esaias  Arentsz.  de  Lint  brouwer  in  „de 
Lindeboom"  en  ontvanger  der  Gemeenelandsmiddelen  van  Hol- 
land voor  het  comptoir  Rotterdam. 

gehuwd  met:  1°.  Geertje  dochter  van  Hendrick  Pietersz.  Huyts- 
houck  fijnschilder ;  2°.  Maria  Adriaensd.  van  der  Goes  weduwe 
Ds.  Samuel  Platevoet. 

1635.  Mr.  Daniel  van  Hogendorp  heer  van  Moercapelle  en  Wilde- 
veenen,  bal j uw-dijkgraaf  van  Schieland  (1646). 

zoon  van:  Comelis  Leendertsz.  van  Hogendorp  rentenier, 
gehuwd  met :  Ida  Maria  Hooft  geboortig  van  Amsterdam  (Hooft 
regeeringsgeslacht  aldaar). 

1635.    Johan  van  Berckel  de  oude,  lakenverwer  in  „de  Blauwe  Arent". 
zoon  van:  Eymbrecht  van  Berckel  grossier  in  woUe-laken. 
gehuwd  met:  Geertruyd  dochter  van  Philips  Ram  raad  van 
Utrecht. 

1637-  Johan  van  Berckel  de  jonge,  grossier  in  wolle-laken,  ontvanger 
der  Gemeenelandsmiddelen  van  Holland  voor  het  comptoir  Rot- 
terdam (1637) ;  naar  den  Haag  vertrokken  in  1644  wegens  zijne 
benoeming  tot  ontvanger-generaal  der  Gemeenelandsmiddelen 
van  Holland. 

zoon  van :  vroedschap  Gerard  van  Berckel  grossier  in  wolle-laken. 
gehuwd  met:  1°.  Elisabeth  dochter  van  Pieter  Christiaensz. 
Prins  brouwer  in  „de  Ohfant"  —  „de  Boot" ;  2°.  Hillegond  dochter 
van  Mr.  Anthonis  Willemsz.  van  der  Aa  secretaris  van  Rotterdam. 

1637.    Hendrick  Gerrytsz.  van  den  Heuvel  tegelbakker. 

zoon  van:  Gerryt  Jacobsz.  van  den  Heuvel  lakenkooper. 
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1637.    Willem  Crijger  koopman  (haring  enz.). 

zoon  van:  Leendert  Jansz.  Crijger  zeilmaker. 

gehuwd  met:  Clara  dochter  van  Quirijn  Florisz.  Verhaven  kaas- 

kooper. 

1637.  Johan  de  Reus  zijdelakenkooper,  daarna  koopman. 

zoon  van :  vroedschap  Abraham  Jansz.  de  Reus  zijdelakenkooper 
gehuwd  met:  i°.  Maria  Jansdr.  Bolle  wonend  te  Brouwers- 
haven (Bolle  regeeringsgeslacht  aldaar) ;  2°.  Hester  de  Meer 
weduwe  Johan  Oisterwijck  gewezen  opperkoopman  O.  I.  Com- 
pagnie. 

1638.  Johan  Dircxz.  Versijden  secretaris-rentmeester  van  het  Hoog- 
heemraadschap Schieland,  brouwer  in  „de  Drie  Ringen", 
zoon  van:  Dirck  Jansz.  Versijden  kleermaker. 

gehuwd  met:  Dirckje  dochter  van  Jasper  Gerrytsz.  van  Zoelen 
grondbezitter-handelaar  in  landbouwproducten. 

1638.  Mr.  Johan  van  der  Meyden  heer  van  Sleeuwijck. 

zoon  van:  vroedschap  Pieter  Foppensz.  van  der  Meyden  koop- 
man (wijn  enz.). 

gehuwd  met:  1°.  Constantia  Bartolotti  wonend  te  Amsterdam, 
stiefdochter  van  Pieter  Comelisz.  Hooft  drost  van  Muyden ;  2°. 
Machteld  Comelia  Hooft  geboortig  van  Amsterdam  (Hooft  re- 
geeringsgeslacht aldaar). 

1639.  Comehs  Lodewijcxz.  Arckenbout  brouwer  in  „de  Posthoorn", 
afkomstig  uit  den  Briel. 

1639.    Egbert  Jacobsz.  van  der  Heul  rentmeester  van  Godshuizen, 

curator-administrateur  van  boedels. 
1641.    Adriaen  Hartman  koopman  (wijn  enz.). 

van  Zuidnederlandsche  origine. 

1641.  Mr.  Hendrick  Biscop  secretaris  van  Rotterdam  (tot  1641). 
zoon  van:  vroedschap  Reyer  Arentsz.  brouwer  in  „de  Olifant", 
ontvanger-generaal  bij  de  Admiraliteit  op  de  Maze. 

1642.  Comelis  Coninck  koopman  (wijn  enz.). 

zoon  van:  Cornelis  Andriesz.  Coninck  scheepstimmerman. 
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1642.    Mr.  Hendrick  van  Goch. 

zoon  van:  vroedschap  Jacob  Andriesz.  van  Goch    zijdelaken- 

kooper. 

gehuwd  met:  Hester  Jeremiasdr.  de  Meester  weduwe  Maerten 

IJsbrants   gewezen   gouverneur  ter   Kust  van  Koromandel  in 

dienst  O.  I.  Compagnie. 
1642.    Paulus  Verschuer  grossier  in  wolle-laken,  ontvanger  der  Gemeene- 

landsmiddelen  van  Holland  voorhetcomptoir  Rotterdam  (1644.) 

zoon  van:  Joost  Verschueren  lakenkooper. 

gehuwd  met :  Maria  dochter  van  vroedschap  Gerard  van  Berckel 

grossier  in  wolle-laken. 

1644.  Mr.  Cornelis  Hartichvelt  koopman. 

zoon  van:  vroedschap  ComeHs  Jansz.  Hartichvelt  koopman 
gehuwd  met :  Agneta  dochter  van  Mr.  Johan  van  Driel  brouwer 
in  „de  Roode  Leeuw". 

1645.  Hendrick  Rammelman  koopman  (wijn  enz.). 

zoon  van :  Willem  Hendricxz.  Rammelman  koopman  en  brouwer 
in  „de  Roode  Zon";  stiefzoon  van:  Huych  ComeHsz.  Roon  wijn- 
kooper. 

gehuwd  met :  2°.  Maria  dochter  van  vroedschap  Johan  van  Ho- 
gendorp  ontvanger  van  imposten. 

1645.  Mr.  Willem  van  der  Aa  secretaris  van  Rotterdam. 

zoon  van:  Mr.  Anthonis  Willemsz.  van  der  Aa  secretaris  van 

Rotterdam. 

gehuwd  met :  Catharina  dochter  van  vroedschap  Comeüs  Jansz. 

Hartichvelt  koopman. 

1646.  Mr.  Jacob  Navander. 
afkomstig  uit  Veere. 

gehuwd  met:  Christina  dochter  van  ComeUs  Leendertsz.  van 
Hogendorp  rentenier. 
1646.    Gerard  van  Bergen  koopman. 

zoon  van:  GiUis  Adriaensz.  van  Bergen;  stiefzoon  van:  vroed- 
schap Joost  Adriaensz.   van  Coulster  koopman. 
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gehuwd  met :  Petronella  van  Spreeuwesteyn  weduwe  Mr.  Pieter 

van  der  Horst  secretaris  van  Rotterdam. 
1647.    Andries  Soury,  gewezen  gouverneur  ter  Kust  van  Koromandel 

in  dienst  O.  I.  Compagnie. 

geboortig  van  Delft. 

gehuwd  met:  Johanna  dochter  van  vroedschap  Jan  Allardsz. 

van  der  Duyn  brouwer  in  „den  Witten  Hengst". 
1650.    Mr.  Christiaen  Prins. 

zoon  van:  Pieter  Christiaensz.  Prins  brouwer  in  „de  Boot". 
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Swinnas. 

Symonsz. 

Tempel.   Van  den  — 

Teyüngen.  Van  —  19. 

Teylingen.  Van  — 

Theunemans. 

Thoelinck. 

Thoen. 

Thoveling. 

Tielen. 

Tierens. 

Timmers. 

Tocq.  Van  der  —  1 79. 

Tromp. 

Tromper.  14,  185. 

Troyen.  Van  —  65. 

Vacl.  De  — 

Va  lek. 

Valckhoff. 

Vapour.  180. 

\'as. 

\'astrick. 

\'cen.   Van  der  —  171,  192. 

Vega. 

Veken.  Van  der.   60,  O2,  73, 

80.  179,  183. 
Velde.  Van  de  — 
Velthuysen.  171. 
Verbeeck. 
Verbiest. 
Verboom. 
Verboom. 
Verbos. 
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Verdonck.  120. 

Verhaem. 

Verhaven.   19,  195. 

Verhoeven. 

Vermaet. 

Vermande. 

Vermeulen.  192, 

Vermey. 

Vernatti. 

Verschueren.   120,  196. 

Verschueren. 

Verssen. 

Verstolck. 

Versijden.    185,  195. 

Versijden. 

Verveer. 

Vet.  De  — 

Vet.  De  — 

Vethuysen. 

Vettekeucken. 

Vigilantius. 

Vinckesteyn. 

Viruly. 

Visch.  186. 

Visscher.  De    — 

Visscher.  De  — • 

Vlaming.  De  —  61. 

Vlamincx. 

Mierden.  Van  — 


Vlooswijck.  Van  —  183. 
Vogel.    De   —   Van    Spreeu- 

westeyn.  197. 
Vollenhoven.  Van  — 
Vorst.  Van  der  — 
Vosch.  De  — 
Vredenburch.   Van  —  73,  80, 

185,  186. 
Vries.  De  — 
Vries.  De  — 
Vroesen.  192. 
Vroombroeck. 
Vrije.  De  — 
\'ult.   \'an  der  — 

Wael.  De  — 

Waesberghe.  \'an  — 

Wagensveldt. 

Walen. 

Walenburch.Van —  182,  185. 

Walle.  Van  der  — 

Walle.  Van  der  — 

Wallen.  Van  der  — 

Waran.  De  — 

Wassenaer. 

Wassenaer. 

Wassenhoven.  Van  — 

Wassenhoven.  Seghers  van — 

Wedde.  Van   't  — 


Wedde.  Van   't  — 

Wel.  Van  der  — 

Welhouck.  193. 

Wercke.  Van  der  — 

Weymans. 

Weytmans. 

Wichelhuysen. 

Wielick.  Van  —  105. 

Wilde.  De  — 

Wildens. 

Willigen  Van  — 

Wiltenburg. 

Wiltens. 

Winter. 

Wit.  De  — 

With.  De  — 

With.  De  —  93,  161,  162, 165. 

Witte.  De  — 

Wittert.   15,  85. 

Wolf  f.  Van  der  —  137,  186. 

Wolffput.  Van  der  — 

Wouw.  Van  —  183. 

IJck.  Van  —  186,  187,  194. 
IJsbrants.   180    196. 
IJsselveer. 

Zegen.  Van  der  — 
Zoelen.  Van  - —  i.|,  185,  186, 
195- 


ERRATA. 


BI.   78  r.    12   Nieuwe  Haven;  lees:   Haringvliet. 

BI.   iio  r.    12   binnenvisscherij ;  lees:   binnenschipperij. 
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